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N.B.:
This is a use and maintenance manual. Before using the drive shaft, carefully read the
safety instructions in the 399UNIO01 manual.

X ~crrune:

Dies ist eine Bedienungs- und Wartungsanleitung. Lesen Sie vor der Benutzung des
Kardanantriebs aufmerksam die Sicherheitshinweise im Handbuch 399UNI001.

n ATTENTION!
Ceci est un manuel d'utilisation et d’entretien. Avant d'utiliser la transmission a joint de
cardan lire attentivement les indications de sécurité contenues dans le manuel 399UNI001.

n ATTENZIONE!

Questo & un manuale di uso e mantuenzione. Prima di utilizzare la trasmissione cardanica
leggere attentamente le indicazioni di sicurezza contenute nel manuale 399UNI001.

m {ATENCION!

Este documento es un manual de uso y mantenimiento. Antes de usar la transmision de
cardan, lea atentamente las indicaciones de seguridad contenidas en el manual 399UNI001.

n ATENCAO!
Este € um manual para uso e manutenc¢édo. Antes de utilizar a transmissao cardan, leia
atentamente as instrucdes de seguranga contidas no manual 399UNI001.

OPGELET!

Dit is een handleiding voor het gebruik en het onderhoud. Voordat de cardanaandrijving
wordt gebruikt, moeten de aanwgzln en voor de veiligheid aandachtig doorgelezen worden die
zijn vermeld in de handleiding 399UNI001.

GIV AGT!
Dette er en brugs- og vedligeholdelsesvejledning. Inden brug af kardandrevet skal
sikkerhedsanvisningerne i vejledning 399UNIO01 gennemlaeses med omhu.

OBS!
Detta &r en anvandar- och underhallshandbok. Innan kardanaxeln anvands ska du noga
lasa sakerhetsforeskrifterna i handboken 399UNI001.

FORSIKTIG!
Dette er en handbok for bruk og vedlikehold. Les ngye indikasjonene med hensyn til
sikkerhet i handboken 399UNI001 fer du tar i bruk kardangoverfaeringen.

m HUOMIO!
Tama on kaytto- ja huolto-opas. Ennen kardaanivoimansiirron kayttamista lue huolellisesti
kayttdoppaan 399UNIO01 sisaltamat turvaohjeet.

MPOZOXH!

AUTO eival éva eyxelpidlo xpnong kat ouvtipnong. Mpwv XPNOOToMoeTe T0 oloTNua
HETABOONG e Kapdavikd oUVBEOHO, dlaBACTE MPOOEKTIKA TIG 08NYieq aodpaleiag rou mepExovral
oTo eyxeLpidto 399UNI001.
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UWAGA!
To jest instrukcja obstugi i konserwacji. Przed uruchomieniem watu napedowego kardana
uwaznie przeczyta¢ zalecenia na temat bezpieczeristwa podane w instrukcji 399UNI001.

m UPOZORNENI!
Tento dokument predstavuje navod k pouziti a idrzbé. Pred pouzitim kardanového nahonu
si pozorné prectéte bezpecnostni pokyny, které jsou uvedeny v navodu 399UNI001.

£ TAHELEPANU!
See on kasutus- ja hooldusjuhend. Enne kardaantilekande kasutamist lugege hoolikalt labi
ohutusjuhised juhendis 399UNI001.

™ sriomasums!

ST ir lietoSanas un tehniskas apkopes rokasgramata. Pirms kardana transmisijas
izmanto$anas uzmanigi izlasiet 399UNI001 rokasgramata ieklautos drostbas notiekumus.

I8 oevesor
Tai yra naudojimo ir techninés prieziaros vadovas. Prie$ naudodami kardanine transmisija,
atidziai perskaitykite saugos instrukcijas, esancias vadove 399UNI0O01.

m N.B.:

Dan hu manwal ghall-uzu u I-manutenzjoni. Qabel tuza x-xaft trazmittenti, agra bir-reqga
l-istruzzjonijiet dwar is-sigurta li jinsabu fil-manwal 399UNI001.

UPOZORNENIE!
Tento dokument predstavuje navod na pouzitie a Gdrzbu. Pred pouzitim kardanového
nahonu si pozorne precitajte bezpecnostné pokyny, ktoré su uvedené v navode 399UNI001.

POZOR!
To so navodila za uporabo in vzdrzevanje. Pred uporabo kardanskega prenosa pozorno
preberite varnostne napotke, ki jih vsebuje priro¢nik 399UNI001.

n FIGYELEM!

Ez egy hasznalati és karbantartasi kézikényv. Miel6tt hasznalna a kardanhajtast, olvassa
el figyelmesen a 399UNI001 kézikényvben szerepld biztonsagi utasitasokat.

BHUMAHMUE!

ﬂaHHaH I'Iy6}'II/IKaLLI/IF| ABNAETCA PYKOBOACTBOM MO 3Kcrjyataumn. Me el Hayasiom
MCcnosib3oBaHuA Kap,ﬂ,aHHOVI nepegayn BHMMATENbHO NPOYTUTE yKa3aHuA no 6e3onacHoCcTu,
copepxawumeca B pykosoactse 399UNI001.

BHUMAHMUE!
ToBa e pbKOBOACTBO 3a ynoTpe6a v noaapbxka. Mpean na nsnonssare KapaaHHata
npepfaska, npoyeTeTe BHUMATENHO MHCTPYKLMKTE 3a 6e3onacHocT B pbkoBoacTeo 399UNI00T.

m ATENTIE!

Acesta este un manual de utilizare si intretinere. inainte de a utiliza transmisia cardanic,
cititi cu atentie instructiunile privind siguranta continute in manualul 399UNI001.

m DIKKAT!
Bu bir kullanma ve bakim kilavuzudur. Kardan milini kullanmadan énce 399UNI001 no.lu
kilavuzdaki glivenlik talimatlarini dikkatle okuyun.

PAZNJA!
Ovo je priruénik za uporabu i odrzavanje. Prije uporabe kardanskog prijenosa pazljivo
procitajte napomene o sigurnosti koje sadrzi priru¢nik 399UNI001.
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ENGLISH ORIGINAL INSTRUCTIONS

INSTALLATION

[I Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work

n The tractor on the shield indicates the tractor end of the driveline. Any torque
limiter or overrunning clutch should always be installed on the implement
end.

n Telescoping tubes should overlap by 1/2 of their length in normal operation
and they must overlap by at least 1/3 of their length in any operating
condition. If greater telescoping capability is required, contact the implement
dealer or manufacturer. During maneuvers, when the driveline is not rotating, the
telescoping tubes must have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and
allow then to slide propely.

ﬂ Ensure that the driveline is securely attached to the tractor and the implement
before operating.
Check that all bolts or nuts are properly torqued.

B Attach the shield restraint chains, allowing sufficient slack for the driveline to
move during turns and operation.

Best results are achieved when the chains are attached nearly perpindicular to the
driveline guard. Adjust the length to allow articulation of the driveline in working or
transport postions, but avoid excessive slack that may wrap around the driveline.

u If the length of the chain is not adjusted correctly and tension is excessive,
for example during machine maneuvers, the “S” connection hook will open
and the chain will disconnect from the shield.

In this case, replace the chain.

The “S” hook of the new chain must be inserted in the eyelet of the base cone and
must be closed to prevent it slipping and maintain its form.

ﬂ If the length of chain is not adjusted correctly and tension is excessive, for
example during machine maneuvers, the “Spring Link” connection will open
and the chain will disconnect from the shield

The chain may be easily reconnected as described in the following procedure.

ﬂ Open the locking ring by loosening the screw and removing the plate.

n Insert the chain in the locking ring and reposition the plate.

m Close the plate by means of the screw.

[[I Never use the shield restraint chains to support the driveline for storage.

Always use the support on the implement.

Clean and grease the tractor PTO and implement input connection shaft to
facilitate installation of the driveline.
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[E] Keep the driveline horizontal during handling to prevent the halves from
sliding apart, which could cause injury or damage the shielding. Use suitable
means to transport heavy drivelines.

PUSH - PIN

Push the pin and slide the yoke onto the PTO shaft so that the pin engages
the groove on the PTO. Make sure that the pin returns to its initial position after
attachment to the shaft.

[B BALL COLLAR

Align the yoke on the PTO. Push or pull the collar to the open position. Slide
the yoke onto the splined shaft. Release the collar and pull or push the yoke along
the shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original
(closed) position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the
yoke is properly attached to the shaft.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Pull the collar back until it locks in the open position. Use both hands to slide
the yoke onto the shaft - the collar will automatically unlock. Push or pull the yoke
along the shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original
(closed) position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the
yoke is properly attached to the shaft.

TAPER PIN
Ensure correct tightening of the nut before use.
Slide the yoke onto the PTO and insert the pin so that the tapered profile fits into
the groove on the shaft. Recommended tightening torque:
- 150 Nm (110 ft Ibs) for 1 3/8” Z6 or Z21 profiles.
- 220 Nm (160 ft lbs) for 1 3/4” Z6 or Z20 profiles.
Use only Bondioli & Pavesi taper pins for replacement.

CLAMP BOLT
Ensure correct tightening of the bolt before use.
Recommended tightening torque: - 91 Nm (67 ft Ibs) for M12 bolts.
- 144 Nm (106 ft Ibs) for M14 bolts.

LUBRICATION

m Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work.

LUBRICATION OF TELESCOPING TUBES
If grease fittings are not provided, separate the two halves of the driveline,
and manually lubricate the telescoping tubes.

GREASING SYSTEM

If the driveline is equipped with the Greasing System the telescoping tubes
may be lubricated via the grease fitting located next to the tube yoke.
The Greasing System enables rapid lubrication of telescoping tubes at any driveline
position, without removal from either the tractor or implement.

m Replace worn or damaged components with genuine Bondioli & Pavesi
spare parts. Do not modify or tamper with any part of the driveline. For any
operations not explained in this instruction manual, consult your local Bondioli &
Pavesi representative.
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m Check that all components are in good condition and properly lubricated
before using the driveline. Clean and re-lubricate the driveline before
seasonal storage.

Lubricate each part after the number of hours shown in chart.

Heavy duty applications in aggressive environments may require more
frequent lubrication intervals.

The quantitiv of grease specified in the manual is recommended for intervals of
50 hours.

Quantities specified in grams (g). 1 ounce (0z.) = 28.3 g (grams).

Inject grease into the cross kit until it purges from each bearing cap.

Pump progressively and avoid high pressures from the grease gun
Recommended grease NLGI 2.

Following seasonal use, it is recommended to clean out any grease inside the CV
shield.

TORQUE LIMITER AND OVERRUNNING CLUTCH

m RA - RL OVERRUNNING CLUTCHES
This device prevents transmission of inertial loads from implement to the
tractor during deceleration or stopping of the PTO.

Lubricate every 50 hours of use and after storage.

The RL overrunning clutches do not require lubrication and are not equipped
with grease fittings.
Keep clear of the machine until all parts have stopped moving.

SA - LC RATCHET TORQUE LIMITERS

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting.
Immediately disengage the PTO when ratcheting sounds are heard.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.
The LC limiters are fitted with seal rings and require lubricaion only once each
season.

m LN - LT SYMMETRICAL RATCHET TORQUE LIMITERS

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting.

Immediately disengage the PTO when ratcheting sounds are heard.

Lubricate every 50 hours of use and after storage.

The LT limiters are fitted with seal rings and require lubricaion only once each
season.

m LB - SHEAR BOLT TORQUE LIMITER

This device interrupts the transmission of power by shearing a bolt when the
torque exceeds the setting.

Replace the sheared bolt with the same diameter, length and grade as the original.
Lubricate the LB limiters with grease fittings at least once every season and after
long periods of storage.

m LR - AUTOMATIC TORQUE LIMITER

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting. To automatically re-engage the device, slow down or stop the PTO.
This device is sealed - no additional lubrication is required.

GE - SHOCK ABSORBING CLUTCH
Absorbs shock loads and vibrations, and smoothes transmission of an
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alternating or pulsating load.
No maintenance is required.

FRICTION TORQUE LIMITERS

Check the condition of the friction linings when installing the clutch or after periods
of storage.

o |f the edges of the clutch plates are exposed (see fig. 30) the clutch is either type
FV with Belleville spring or FFV with helicoil springs. Measure and record the spring
height as shown in figure 31. If the clutch plates are covered by a metal band (see
figure 32) the clutch is type FT.

If the clutch discs are exposed and the bolts have cap nuts, the clutch is of
the FK type.

Following seasonal use, relieve the spring pressure and keep the clutch in a dry
place. Check the condition of friction disks and restore spring pressure before
using the clutch. If the clutch overheats due to frequent or prolonged slipping,
consult your equipment dealer or manufacturer, or your local Bondioli & Pavesi
representative.

FV - FFV FRICTION TORQUE LIMITER

The torque transmitted to the machine is limited by allowing the clutch plates
to slip relative to each other.
Torque peaks or short duration overloads are limited when the clutch is used and
adjusted properly.
ltcanbeusedasanoverloadclutch, ortohelp startimplements with highinertial loads.
The setting can be adjusted by modifying the working height of the springs.

m The torque setting of friction torque limiters FV and FFV is adjusted by
increasing or decreasing the height “h” of the spring.

To increase / reduce the torque setting, screw / unscrew each of the eight nuts
by 1/4 of turn and check for proper operation. Repeat the procedure if necessary.
Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline damage
may occur.

FT - FK FRICTION TORQUE LIMITERS

The torque transmitted to the machine is limited by allowing the clutch plates
to slip relative to each other. Torque peaks or short duration overloads are limited
when the clutch is used and adjusted properly. It can be used as an overload
clutch, or to help start implements with high inertial loads. The FT has a metal
band around its circumference. The bolts should be tightened until the metal band
around the circumference of the clutch touches the spring, then loosen each nut
by 1/4 turn. Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline
damage may occur.
The FK clutch has bolts with cap nuts. The spring compression is correct
when the nuts are fully screwed on. Use only special B&P bolts and nuts.

m If the clutch has four socket head set screws in addition to the eight hex head
bolts on the flange yoke, it is equipped with the Spring Release system.
Spring pressure is relieved when these four set screws are screwed into the flange
yoke. See the instruction leaflet enclosed with clutches with the Spring Release
system installed.
The Spring Release System enables checking of the condition of the friction clutch
and reduces spring pressure on the disks during storage.
Friction clutches equipped with the Spring Release System are supplied with
an additional instruction sheet. Read this information for proper use of the
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Spring Release System.

m Friction clutches may become hot during use. Do not touch!
Keep the area around the friction clutch clear of any material which could
cause a fire and avoid prolonged slipping of the clutch.

FNV - FFNV - FNT - FNK COMBINATION FRICTION AND OVERRUNNING CLUTCH
A clutch which combines the functional characteristics of friction clutch and
an overrunning clutch.
Used on machines with high inertial loads.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.
Keep clear of the machine until all parts have stopped moving.

SHIELD DISASSEMBLY
m Remove the Philips head screws.

m Remove the base cone and the shield tube.

EE Remove the outer cone and the bearing ring.

SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing groove on inner yokes.

m Fit the beanng ring into the yoke groove with the grease fitting facing the
drive tube.

m Install the outer cone, inserting the grease fitting through the proper hole.

m Install the base cone and shield tube.

Eﬂ Tighten the Philips head screws.
Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

CV JOINT SHIELD DISASSEMBLY

m Remove the screws arranged radially around the circumference of the CV
cone.

EB Remove the screws from the base cone.

m Remove the base cone and the shield tube.
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m Remove the CV cone.
m Disengage the retaining spring, leaving it inserted in one of the two holes of
the bearing ring to avoid losing it.

m Spread the bearing rings and remove from their groove.

CV JOINT SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing grooves.
Fit the bearing ring into the yoke groove with the grease fitting facing the
drive tube.

m Install the bearing ring on the CV body with the reference pins facing the
inner yoke. The bearing ring is equipped with a grease fitting, used only for
50° CV joints. This grease fitting is not used with 80° CV joints.

m Connect the retaining spring to the two edges of the bearing ring.

E] Slide the CV cone onto the CV body and align the radial holes with the
bearing ring reference pins. Align the hole at the base of the CV cone with
the grease fitting on the smaller bearing ring.

In the case of 50° CV joints only: insert the shield strip, aligning with the
elements specified in point 53, and also the additional hole of the shield strip
with the grease fitting of the large ring.

m Ensure that the radial holes of the CV cone are aligned with the holes on the
reference pins of the bearing ring.

In the case of 50° CV joints only: Ensure that the radial holes of the shield

strip are aligned with the holes on the reference pins of the bearing ring
and that the access hole on the CV cone is aligned with the grease fitting of the
bearing ring.

m Tighten the 6 flange head screws of the protection strip. The use of an
electric screwdriver is not recommended.

m Fit the base cone and tube, inserting the grease fitting in the hole on the
base cone.

m Tighten the 3 screws. Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

REMOVING THE GUARD FROM EXTENDED LUBRICATION CONSTANT
VELOCITY (SH) JOINTS

m Loosen the metal grease fitting on the cv-joint bearing ring.
m Loosen the screws on the hard shell.
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m Remove the hard shell.

m Loosen the screws on the bearing ring.

m Remove the bearing ring.

m Remove the elastic band.

m Loosen the screws on the bearing ring on the inner fork.

m Remove the tube and base cone.

m Open the bearing ring on the cv-joint and remove it from its seat.
m Open the bearing ring on the inner fork and remove it from its seat.

REASSEMBLING THE GUARD ON EXTENDED LUBRICATION CONSTANT
VELOCITY (SH) JOINTS

m Grease the seat for the bearing ring on the inner fork.

m Position the bearing ring in its seat on the inner fork, ensuring the grease
nipple is facing towards the transmission shaft.

m Grease the seat for the bearing ring on the cv-joint.

m Position the bearing ring in its seat on the cv-joint, ensuring the smooth
surface area is in contact with the body of the cv-joint and the concave part

is facing the transmission shaft.

m Insert the tube and the base cone, aligning the hole with the grease fitting of
the bearing ring on the inner fork.

m Tighten the 3 fixing screws on the base cone, on the inner fork side. It is
recommended NOT to use a screw gun.

m Insert the elastic band, aligning the radial holes with the pins on the bearing
ring, and the hole on the end with the hole for the grease fitting which will be
installed on the bearing ring on the body of the cv-joint.

m Ensure the radial holes are aligned with the pins on the base cone.

m Insert the bearing ring and make sure that the radial holes are aligned with
the pins on the base cone.

m Fasten the 4 fixing screws on the bearing ring to the elastic band. It is
recommended NOT to use a screw gun.

m Insert the hard shell, aligning the grease hole with the matching hole on the
protective band. The screw slots will automatically line up.

m Tighten the 8 fixing screws on the hard shell. It is recommended NOT to use
a screw gun.
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m Fasten the metal grease fitting on the cv-joint bearing ring.

SHORTENING THE DRIVELINE

m Bondioli & Pavesi does not recommend modifications to its products.

If the driveline needs to be shortened, proceed as described below.

If you are unsure of the procedure, or need additional assistance, please contact
your local implement dealer or qualified service center.

m Remove shielding.

m Shorten drive tubes by the required length. In normal conditions, telescoping
tubes must always overlap by at least a 1/2 of their length. During
manoeuvres, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must have
a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow then to slide properly. If
the driveline is fitted with a single chain restraint system (splined inner tube), the
tubes can be shortened by a limited amount (normally no more than 70 mm) to
avoid eliminating the splined ring connecting the two shield tubes. If the driveline
is fitted with a greasing system incorporated in the inner drive tube, the tubes
can be shortened by a limited amount to avoid damage to the lubrication system.
Carefully measure and shorten each drive tube equally.

m Carefully deburr the ends of the tubes with a file and remove any chippings
from the tubes.

m Shorten shield tubes one at time by cutting the same length that was
cut from the drive tubes. If the driveline is equipped with Single Chain
Restraint System, shortening the driveline will involve removal of the plastic ring
which connects the shield tubes. If it is necessary to remove this collar, ADD A
RETAINING CHAIN TO THE TRACTOR SIDE OF THE DRIVELINE SHIELD.

88 Grease the internal drive tube.
Reassemble the shielding on the driveshaft.

m Check the length of the drive shaft at the minimum and maximum positions
of the machine.

Telescoping tubes must always overlap by at least a 1/2 of their length.

During manoeuvres, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must
have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow then to slide properly.

TROUBLESHOOTING

WEAR OF YOKE EARS
EXCESSIVE WORKING ANGLE
* Reduce the working angle.
¢ Disengage PTO when joint angle exceeds 45°.

DEFORMATION OF YOKES

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
e Avoid overloading or engaging PTO when under load.
e Check function of torque limiter.
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CROSS ARM BROKEN

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load.
e Check function of torque limiter.

ACCELERATED WEAR OF CROSS ARMS

EXCESSIVE LOAD
¢ Do not exceed the speed or power limits indicated in the instruction manual.
INSUFFICIENT LUBRICATION
e Follow instructions in point 23.

SEPARATION OF TELESCOPING TUBES

EXCESSIVE EXTENSION OF DRIVELINE
* Do not extend driveline to the point that the tubes separate.
® For stationary machinery, position the tractor so the telescoping tubes overlap
as illustrated in point 3.

TWISTING OR BENDING OF TELESCOPING TUBES
EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
* Avoid overloading or engaging PTO when under load
* Check function of torque limiter.
e Check that driveline does not come into contact with tractor or implement
components during movement.

ACCELERATED WEAR OF TELESCOPING TUBES
INSUFFICIENT LUBRICATION
 Follow instructions from point 19 to point 23.
INSUFFICIENT TUBE OVERLAP
¢ Follow instructions in point 3.

ACCELERATED WEAR OF SHIELD BEARING
INSUFFICIENT LUBRICATION
® Follow instructions in point 23.

m Plastic parts of the Bondioli & Pavesi drivelines are completely recyclable.
For a cleaner environment, collect and dispose properly at the time of
replacement.
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DEUTSCH ORIGINAL ANLEITUGEN

ANSCHLUSS

Samtliche Wartungs- und Reparaturarbeiten nur mit geeigneter
Unfallschutzausrustung ausfiihren.

n Das auf dem Schutzrohr gezeigte Schleppersymbol kennzeichnet die
Schlepperseite der Gelenkwelle. Eine eventuell vorhandene Uberlast- bzw.
Freilaufkupplung stets auf der Seite des Arbeitsgeréts anbringen.

Die Schieberohre mussen sich bei normalen Arbeitsbedingungen

Uber mindestens die Halfte ihrer Lange Uberdecken, mindestens1/3
Rohrliberdeckung muB in allen Arbeitsbedingungen gewahrleistet sein. Auch in
Stillstandspositionen missen die Schieberohre ausreichend Uberdeckt sein, um
Verkanten zu vermeiden.

n Vor der Arbeit Uberpriifen, ob die Gelenkwelle fest an Schlepper und
Arbeitsmaschine angeschlossen ist. Das Anzugsmoment etwaiger
Befestigungsbolzen Uberprifen.

BDie Halteketten befestigen. Optimale Betriebsbedingungen liegen vor,
wenn die Kette radial zur Gelenkwelle ausgerichtet ist. Bei Einstellung
der Kettenldnge darauf achten, dass die Abwinkelung der Gelenkwelle in jedem
Arbeits-, Transport- und Fahrtzustand gewahrleistet ist. Bei bermaBig langen
Ketten besteht die Gefahr, dass sie sich um die Gelenkwelle wickeln.

u Wenn die Lange der Kette nicht korrekt eingestellt ist und die Spannung -
zum Beispiel beim Mandvrieren der Maschine - zu stark wird, 6ffnet sich
der “S-formige Verbindungshaken und die Kette wird von der Schutzvorrichtung
getrennt.

In diesem Fall muss die Kette ersetzt werden. .

Der “S”-férmige Haken der neuen Kette muss in die Ose des Basistrichters
eingefédelt und unter Wahrung seiner runden Form geschlossen werden, damit er
nicht herausrutschen kann.

ﬂ Wenn die Lénge der Kette mit Trennvorrichtung vom Basistrichter nicht
korrekt eingestellt ist und die Spannung - zum Beispiel beim Mandvrieren
der Maschine - zu stark wird, 18st sich der Federhaken vom Befestigungsring und
die Kette wird von der Schutzvorrichtung getrennt.

In diesem Fall kann die Kette wie nachstehend beschrieben problemlos wieder
eingehangt werden.

ﬂ Den Befestigungsring durch Ldsen der Schraube und Verschieben der
Lasche 6ffnen.
n Die Kette in den Befestigungsring stecken und die Lasche wieder zuschieben.

[m Die Lasche zuschrauben.

nach Arbeitseinsatz verwenden. Vielmehr eine zweckgerechte Abstitzung

m Die Ketten nicht zur Beférderung oder zum Abstitzen der Gelenkwelle
28



[ﬂ Zur leichteren Anbringung der Gelenkwelle die Zapfwellen von Schlepper
und Arbeitsmaschine reinigen und schmieren.

gebrauchen.

[ﬂ Zur Vorbeugung von Verletzungen oder Beschadigungen am Unfallschutz
durch Auseinanderfallen der Gelenkwelle darf diese nur waagrecht
gehandhabt werden. Auf das Gewicht der Gelenkwelle abgestimmte Transportmittel
verwenden.

SCHIEBESTIFT

Den Schiebestift driicken und die Gabelnabe so auf die Zapfwelle
einschieben, dass der Stift in die Nut einrastet. Nach dem Anschluss an die
Zapfwelle muss der Schiebestift wieder in Ausgangsposition rasten.

[B DREHGRIFF

Gabel mit Zapfwelle ausrichten. Drehgriff in Ausraststellung vorschieben.
Gabel bundig auf die Zapfwelle aufschieben. Griff loslassen und Gabel soweit
zurlickschieben, bis die Kugeln in die Nut der Zapfwelle einrasten und der Griff
zuriickschnellt. Uberprufen ob die Gabel richtig an der Zapfwelle angeschlossen
ist.

AUTOMATISCHER DREHGRIFF

Drehgriff zurlickschieben. Gabel soweit auf die Zapfwelle aufschieben,
bis der Griff zuriickschnellt. Uberpriifen, ob die Gabel richtig an der Zapfwelle
angeschlossen ist.

KONISCHE KLEMMSCHRAUBE
Vor Gebrauch den Anzug der Mutterschraube kontrollieren.
Gabelnabe auf die Zapfwelle aufschieben und die konische Klemmschraube mit
der Ringnut der Profilwelle starr verbinden. Empfohlenes Anzugsmoment:
- 150 Nm bei Profilen 1 3/8” Z6 bzw. Z21.
- 220 Nm bei Profilen 1 3/4” Z6 bzw. Z20.
AusschlieBlich konische Bondioli & Pavesi Klemmschrauben verwenden.

KLEMMSCHRAUBE
Vor Gebrauch den Anzug der Mutterschraube kontrollieren.
Empfohlenes Anzugsmoment: - 91 Nm (67 ft Ibs) bei M12 Bolzen.
- 144 Nm (106 ft Ibs) bei M14 Bolzen.

SCHMIERUNG

Samtliche Wartungs- und Reparaturarbeiten nur mit geeigneter
Unfallschutzausriistung ausfihren.

SCHMIERUNG DER SCHIEBEROHRE
Die Gelenkwellenhalften auseinanderziehen. Sofern kein Schmiernippel
vorgesehen ist, die Schieberohre manuell schmieren.

SCHMIERSYSTEM

Gelenkwellen mit Schmiersystem der Schieberohre tiber den Schmiernippel
an der Innengabel auf Maschinenseite schmieren.
Mit dem Schmiersystem kénnen die Schieberohre in jeder Arbeitsposition schnell
und ohne Ausbau der Gelenkwelle aus der Maschine geschmiert werden.
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m Abgenutzte oder beschadigte Komponenten nur gegen Bondioli & Pavesi
Original-Ersatzteile austauschen. Kein Teil der Gelenkwelle darf eigenméchtig
umgeriistet oder verstellt werden. Fiir die in vorliegendem Gebrauchs- und
Wartungshandbuch nicht vorgesehenen Eingriffe ist der Bondioli & Pavesi Handler
zustandig.

m Vor jedem Einsatz der Gelenkwelle die einzelnen Teile auf ihren Zustand
Uberpriifen und schmieren. Die Gelenkwelle vor saisonbedingtem Stillstand
reinigen und schmieren.

Komponenten nach abgebildeter Ubersicht schmieren, die Schmierintervalle sind
in Stunden angegeben.

Bei besonders schwierigen Einsatzen in aggressiver Umgebung ist zuweilen
eine haufigere Schmierung als 50 Stunden erforderlich.

Die im Handbuch angegebenen Fettmengen sind fiir Schmierintervalle von
50 Stunden empfohlen, die Bauteile der Gelenkwellen SFT kdénnen jedoch
gelegentlich nach einer langeren Einsatzdauer von bis zu 100 Stunden geschmiert
werden. Falls die Gelenkwelle SFT seit der letzten Schmierung tUber 50 Stunden
benutzt wurde, muss mehr Schmiermittel nachgefullt werden als fir 50 Stunden
empfohlen. Die nachgefiillte Schmiermittelmenge muss im Verhéltnis zur
Anzahl der Arbeitsstunden stehen, und erreicht die doppelte Menge, wenn die
Einsatzdauer 100 Stunden betragt.

Bei Gleichlaufgelenken auf keinen Fall die 100 Stunden Uberschreiten.

In Gramm (g) angegebene Mengen. 1 Unze (oz.) = 28,3 g (Gramm).

Das Fett in die Kreuzgelenkgarnituren einspritzen, bis es an den Lagern austritt.
Fett allm&hlich und nicht stoBweise einspritzen.

Fettsorte NLGI Gradation 2 verwenden.

Nach der Arbeitssaison den im Schutz des Gleichlaufgelenks angesammelten
Fettlberschuss entfernen.

UBERLAST- UND FREILAUFKUPPLUNGEN

m RA - RL FREILAUFE
Verhindert, dass die Leistung drehender Maschinenteile auf den Schlepper
zurlickwirkt, wenn dieser abbremst bzw. wenn die Zapfwelle ausgeschaltet wird.
Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Die Freilaufe RL bedtrfen keiner Schmierung und sind ohne Schmiernippel.
Den Maschinenbereich erst nach Auslauf der Drehteile betreten.

SA - LC UBERLASTKUPPLUNGEN MIT SPERRKORPERN
Unterbrechung der Leistungsiibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments.
Beim Ratschgerédusch der Sperrkérper die Zapfwelle sofort ausschalten.
Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach ldngerem Stillstand schmieren.
Die Uberlastkupplungen LC sind mit Dichtring ausgestattet und brauchen nur
einmal pro Saison geschmiert werden.

LN - LT UBERLASTKUPPLUNGEN MIT SYMMETRISCHEN
SPERRKORPERN .
Unterbrechung der Leistungsiibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments.
Beim Ratschgerdusch der Sperrkdrper die Zapfwelle sofort ausschalten.
Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Die Uberlastkupplungen LT sind mit Dichtring ausgestattet und brauchen nur
einmal pro Saison geschmiert werden.
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LB - SCHERBOLZENKUPPLUNG .

Unterbrechung der Leistungsuibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments.
Zur Wiederaufnahme des Betriebs den abgescherten Bolzen durch einen gleicher
GroBe und Festigkeitsklasse ersetzen.
Die Scherbolzenkupplungen mit Schmiernippel mindestens einmal pro Saison und
nach langerem Stillstand schmieren.

LR - AUTOMATISCHE NOCKENSCHALTKUPPLUNG

Unterbrechung der Leistungsuibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments. Ein Drehzahlrlickgang oder Stopp der Zapfwelle bewirken das
automatische Wiedereinrasten. Die beim Einbau geschmierte Kupplung bedarf
daher keiner regelmaBigen Nachschmierung.

GE - ELASTISCHER TORSIONSDAMPFER

Aufnahme von Drehmomentspitzen sowie Dampfung von Schwingungen
und Wechselbelastungen. Keine regelmaBige Wartung erforderlich.

UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

Beim Einbau bzw. nach langerem Stillstand den Funktionszustand der
Reibscheiben tberprifen.

* Bei frei liegenden Reibscheiben (siehe Abbildung 30) handelt es sich um den
Kupplungstyp FV mit Tellerfeder und FFV mit Schraubenfedern. Die Hohe der
Feder nach Angaben auf Abbildung 31 messen und einstellen. Bei abgedeckten
Reibscheiben mit Blechring (siehe Abbildung 32) handelt es sich um den
Kupplungstyp FT.

Bei frei liegenden Reibscheiben und Bolzen mit Hutmuttern handelt es sich
um den Kupplungstyp FK.

Vor saisonbedingtem Stillstand die Federn entspannen und die Kupplung trocken
lagern. Vor erneutem Einsatz die Funktionstiichtigkeit der Reibscheiben tGberprifen
und die urspriingliche Federspannung wiederherstellen. Bei Uberhitzung durch
haufigen und anhaltenden Schlupf sofort mit dem Vertragshandler der Maschine
bzw. der Verkaufsorganisation von Bondioli & Pavesi Ruicksprache nehmen.

FV - FFV UBERLASTKUPPLUNG MIT REIBSCHEIBEN

Der Schlupf der Reibscheiben begrenzt den Héchstwert des Ulbertragenen
Drehmoments. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert.
Einsatzals Drehmomentbegrenzungsowiezum Anlaufvon MaschinenhoherTragheit.
Fur die Einstellung die Arbeitshéhe der Feder regulieren.

m Die Einstellung der Uberlastkupplungen mit Reibscheiben FV und FFV ist je
nach Hoéhe h der Federn verschieden. Fur eine héhere/niedrigere Einstellung
die acht Bolzen um eine 1/4 Drehung anschrauben/abdrehen und anschlieBend die
vorschriftsmaBige Funktion Uberprifen. Den Vorgang ggf. wiederholen. Die Bolzen
nicht UbermaBig anziehen, um die Funktion der Kupplung nicht zu beeintrachtigen.

FT - FK - UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

Der Schlupf der Reibscheiben begrenzt den Héchstwert des Ubertragenen
Drehmoments. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert.
Einsatzals Drehmomentbegrenzung sowiezumAnlaufvonMaschinenhoherTragheit.
FT Kupplungen weisen ein einen Blechring am Umfang auf. Es liegt eine
richtige Federspannung vor, wenn die Feder biindig am Blechring anliegt. Um
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diese Bedingung zu erzielen, die Mutterschrauben anziehen, bis die Feder die
Schutzmanschette blockiert, dann die Mutter um eine 1/4 Drehung aufdrehen.
Die Bolzen nicht Glberm&Big anziehen, um die Funktion der Kupplung nicht zu
beeintrachtigen.

Der Kupplungstyp FK weist Bolzen mit Hutmuttern auf. Es liegt eine
richtige Federspannung vor, wenn die Muttern ganz eingedreht sind. Nur
Spezialbolzen und -muttern B&P verwenden.

m Befinden sich in der Flanschgabel auBer den acht Bolzen ebenfalls vier
Inbusstife, ist die Kupplung mit Freigangschraube ausgeristet. Der
Federdruck ist am geringsten, wenn die vier Stifte in den Flansch eingeschraubt
sind. Vgl. Anleitungsblatt im Lieferumfang der Kupplungen mit Freigangschraube.
Durch die Freigangschraube kann der Zustand der Reibscheiben tberpriift und der
Federdruck auf die Reibscheiben bei ldngerem Stillstand auf ein MindestmaB
reduziert werden.
& Kupplungen mit Freigangschraube werden mit Gebrauchs- und
Wartungshandbuch geliefert. Das Handbuch zum vorschriftsmaBigen
Gebrauch der Freigangschraube durchlesen.

Eﬂ Reibkupplungen kdnnen im Betrieb sehr hohe Temperaturen erreichen.
Nicht beriihren! Zum Schutz vor Brandgefahren verlangerten Schlupf
vermeiden und kein entziindliches Material im Kupplungsbereich aufbewahren.

FNV - FFNV - FNT - FNK UBERLASTKUPPLUNG MIT REIBSCHEIBEN
UND FREILAUF Vereint die Funktionseigenschaften der Uberlastkupplungen
mit Reibscheiben mit jenen des Freilaufs.
Einsatz auf Maschinen mit groBer Schwungmasse.
& Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Den Maschinenbereich erst nach Auslauf der Drehteile betreten.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG
m Die Befestigungsschrauben abdrehen.

m Trichter und Schutzrohr abziehen.

m Profilmanschette abnehmen und Laufring ausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG
En Laufringsitz auf den Innengabeln schmieren.

m Laufring auf die Nut schieben und hierbei den Schmiernippel zum Gelenkrohr
ausrichten.

m Den Rlp enschutztrichter so einsetzen, dass der Schmiernippel in der
entsprec enden Bohrung sitzt.

m Das Schutzrohr mit dem Basistrichter so aufsetzen, dass der Schmiernippel
durch die entsprechende Bohrung ragt.

mefestigungsschrauben andrehen. Keinen Schrauber verwenden.
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AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE
m Die Schrauben der Schutzmanschette abdrehen.

EE Die Schrauben des Trichters abdrehen.

m Trichter und Schutzrohr abziehen.

m Schutzmanschette abziehen.

m Die Haltefeder aushaken und in einer der zwei Bohrungen des Gleitrings

eingehangt lassen, damit sie nicht verloren geht.

m Die Laufringe aufweiten und aus ihren Sitzen herausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE

m Die Sitze einfetten und die Laufringe einbauen.
Laufring auf der Innengabel positionieren und hierbei den Schmiernippel
zum Gelenkrohr ausrichten.

m Den Laufring am Gleichlaufgelenk positionieren und die Plattchen hierbei
zur Innengabel ausrichten. Der Laufring ist mit einem Schmiernippel
ausgestattet, der nur fir 50°-Gleichlaufgelenke benutzt wird. Den Schmiernippel
des groBen Laufrings fiir den Schutz von 80°-Gelenken nicht beachten.

m Die Haltefeder an den zwei Randern des Gleitrings einhaken.

m Die Schutzmanschette einschieben. Hierbei die strahlenférmigen Offnungen
mit den Plattchen des Laufrings, und die Offnung am Boden mit dem
Schmiernippel des kleinen Laufrings ausrichten.

Nur bei 50°-Gleichlaufgelenken: Bei Einschieben der Schutzmanschette
auBer den Hinweisen unter Punkt 53 auch die zusatzliche Offnung der
Schutzmanschette mit dem Schmiernippel des groBen Laufrings ausrichten.

m Die strahlenférmigen Offnungen der Schutzmanschette miissen mit den
Offnungen in den Plattchen des Laufrings zusammenfallen.

Nur bei 50°-Gleichlaufgelenken: Die strahlenférmigen Offnungen der

Schutzmanschette miissen mit den Offnungen in den Plattchen des Laufrings,
und die zusatzliche Offnung der Schutzmanschette muss mit Schmiernippel des
Laufrings zusammenfallen.

m Die 6 geflanschten Schrauben der Schutzmanschette eindrehen. Keinen Schrauber
verwenden.

m Den Basistrichter und das Rohr montieren; dabei den Schmiernippel in die
Offnung am Basistrichter stecken.
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m Die 3 Befestigungsschrauben der Schutzmanschette anziehen. Keinen
Schrauber verwenden.

AUSBAU DES SCHUTZES FUR WEITWINKEL-KREUZE SH MIT ERWEITERTER
SCHMIERUNG

mDen metallenen Schmiernippel vom Stiitzring am Weitwinkel-Kreuz
abschrauben.

m Die Schrauben der steifen Schale ausschrauben.

m Die steife Schale herausziehen.

m Die Schrauben des Stiitzrings ausschrauben.

m Den Stitzring herausziehen.

m Das Gummiband herausziehen.

m Die Schrauben des Stiitzrings an der Innengabel ausschrauben.
m Das Rohr und den Basistrichter herausziehen.

m Den Stitzring am Weitwinkel-Kreuz dehnen und aus dem entsprechenden
Sitz ziehen.

m Den Stiitzring an der Innengabel dehnen und aus dem entsprechenden Sitz
ziehen.

AUSBAU DES SCHUTZES FUR WEITWINKEL-KREUZE SH MIT ERWEITERTER
SCHMIERUNG

m Den Sitz fur den Stitzring der Innengabel einfetten.

m Den Stutzring im entsprechenden Sitz an der Innengabel anbringen, dabei
den Schmiernippel in Richtung Profilrohr der Gelenkwelle ausrichten.

m Den Sitz fur den Stiitzring am Weitwinkel-Kreuz einfetten.

m Den Stiitzring im entsprechenden Sitz am Weitwinkel-Kreuz anbringen und
so ausrichten, dass die glatte Oberflache mit dem Kdrper des Weitwinkel-
Kreuzes in Kontakt bleibt, wahrend der konkave Teil zur Gelenkwelle gerichtet ist

m Das Profilrohr und den Basistrichter einflihren, dabei die Bohrung auf den
Schmiernippel des Rings an der Innengabel ausrichten.

mDie 3 Befestigungsschrauben des Basistrichters an der Innengabel
einschrauben. Von der Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

m Den Gummiring einfiihren, dabei die Radialbohrungen auf die Nieten am
Basistrichter und die Ose am Ende auf die Bohrung fir den Schmiernippel
ausrichten, der am Stiitzring am Weitwinkel-Kreuz installiert wird.

m Die Ausrichtung der Radialbohrungen auf die Nieten am Basistrichter
Uberprifen.
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E]Stmzring einflhren, dabei prifen, ob die Radialbohrungen auf die Nieten am
Basistrichter ausgerichtet sind.

m Die 4 Befestigungsschrauben des Stiitzrings am Gummiband einschrauben.
Von der Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

m Die steife Schale einfuhren, dabei die Bohrung fur die Schmierung auf die
entsprechende Ose am Schutzband ausrichten. Die Osen fiir die Schrauben
werden automatisch Uberlappt.

m Die 8 Befestigungsschrauben der steifen Schale einschrauben. Von der
Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

mDen metallenen Schmiernippel an Stitzring am  Weitwinkel-Kreuz
einschrauben.

KURZEN DER GELENKWELLE

EE Bondioli & Pavesi rét von Anderungen an seinen Produkte ab und empfiehlt
auf jeden Fall, sich an den Handler der Maschine bzw. eine qualifizierte
Servicestelle zu wenden. Die Gelenkwelle bei Bedarf folgendermaBen kurzen.

m Den Unfallschutz ausbauen.

m Die Schieberohre um die Uberlange kirzen. In normaler Arbeitsstellung
mussen die Schieberohre mindestens 1/2 iberdeckt sein. Die Schutzrohre
missen selbst bei stehender Gelenkwelle ausreichend (berdeckt sein, um
ein Verkanten zur vermeiden. Wenn die Gelenkwelle mit einer einzelnen Kette
ausgestattet ist, durfen die Rohre nur begrenzt gekirzt werden (normalerweise
nicht Gber 70 mm), um die Uberwurfmutter, die die Schutzrohre verbindet, nicht
zu eliminieren. Wenn die Gelenkwelle mit einem in das innere Rohr eingebauten
Schmiersystem ausgestattet ist, durfen die Rohre nur begrenzt gekirzt werden,
um das Schmiersystem nicht zu beschadigen.

m Die Rohrenden sorgféltig abfeilen und die Spéane von den Rohren entfernen.

m Die Schutzrohre der Reihe nach auf die gleiche Lange der Schieberohre
kiirzen. Wenn die Gelenkwelle mit nur 1 Kette maschinenseitig versehen
ist und beim Kirzen der Mitnahmering, der die Schutzrohre drehfest verbindet,
auch entfernt wiirde, muss eine Haltekette auch an die schlepperseitige
Schutzhilfte angebracht werden.

Das Innenrohr einfetten und den Unfallschutz wieder einbauen.

m Die Lange der Gelenkwelle bei kleinster und gréBter Ausziehung tberprifen.
In Arbeitsstellung missen die Schieberohre mindestens 1/2 tUberdeckt sein.
Die Schutzrohre miissen selbst bei stehender Gelenkwelle ausreichend liberdeckt
sein, um ein Verkanten zur vermeiden.
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DIE HALTEKETTE EBENFALLS AN DER SCHLEPPERSEITIGEN SCHUTZHALFTE
ANGEBRACHT WERDEN

VERSCHLEISS DER GABELSCHENKEL
UBERHOHTE ARBEITSWINKEL

* Arbeitswinkel reduzieren.

o Zapfwelle bei Arbeitswinkeln Uber 45° ausschalten.

VERFORMUNG DER GABELN

UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
» Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
® Funktion der Kupplung uberprifen.

BRUCH DER KREUZZAPFEN
1 UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
* Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
® Funktion der Kupplung uberprifen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER KREUZZAPFEN
UBERLASTUNG
e Die im Handbuch der Maschine angefiihrten Geschwindigkeits- und
Leistungsvorgaben nicht Uberschreiten.
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise unter Punkt 23 befolgen.

AUSEINANDERFALLEN DER SCHIEBEROHRE

UBERMASSIGES AUSEINANDERZIEHEN DER GELENKWELLE
 Einsatzbedingungen mit extremem Ausziehen der Gelenkwelle vermeiden.
* Bei stationdren Maschinen soll die Ausrichtung des Schleppers zur Maschine
eine Uberdeckung der Schutzrohre wie unter Punkt 10 dargestellt gewahrleisten.

VERFORMUNG DER SCHIEBEROHRE
L4 UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
* Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
® Funktion der Kupplung tberprifen.
* Gelenkwelle darf im Einsatz weder mit Schlepper noch mit Maschine in Berlihrung
kommen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER SCHIEBEROHRE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
e Hinweise von Punkt 19 bis Punkt 23 befolgen.
UNZUREICHENDE UBERLAPPUNG DER SCHIEBEROHRE
¢ Hinweise unter Punkt 3 befolgen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER LAUFRINGE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise unter Punkt 23 befolgen.

Alle Kunststoffteile der Kardan-Gelenkwellen von Bondioli & Pavesi sind
komplett recycelbar. Ersetzte Teile missen umweltgerecht gesammelt und
entsorgt werden.
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INSTRUCTIONS D’ORIGINE
FRAN c AlS TRADUCTION DES

INSTALLATION

Toutes les opérations de maintenance et de réparation doivent étre
effectuées avec des outils appropriés et piéces de remplacement d’origine.

n Le tracteur apparaissant sur le protecteur indique le cété tracteur de la
transmission. L'éventuel limiteur de couple ou roue libre doit toujours étre
installé du cété de la machine.

n Les tubes télescopiques doivent garantir a la fois un recouvrement d’au
moins 1/2 de leur longueur dans les conditions normales de travail et d’au
moins 1/3 de leur longueur en toutes conditions de travail. Et méme lorsque la
transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un recouvrement suffisant pour
éviter tout probléme d’arc-boutement.

ﬂ Avant d’utiliser la machine, s’assurer que la transmission a cardan est
correctement verrouillée sur la prise de force du tracteur et de la machine.
Controler le serrage d’éventuels boulons de fixation.

Fixer les chainettes du protecteur. Les meilleures conditions de

fonctionnement sont obtenues avec la chainette en position radiale par
rapport a la transmission. Régler la longueur des chainettes de fagon a permettre
la mise en articulation dans toutes les conditions de travail, de transport et de
manoeuvre. Eviter que les chainettes s’enroulent autour de la transmission a cause
de leur longueur excessive.

u Si la longueur de la chainette n’a pas été réglée correctement et sa tension
devient excessive pendant les manoeuvres de la machine par exemple,
le crochet en “S” de raccordement s’ouvrira et la chainette se décrochera du
protecteur. Dans ce cas, remplacer la chainette.

Le crochet en “S” de la chainette neuve doit étre engagé dans I'orifice pratiqué
sur le bol protecteur de base et doit étre fermé, afin d’éviter son dégagement, en
maintenant sa forme arrondie.

ﬂ Si la longueur de la chainette munie du dispositif de décrochage du coéne
protecteur de base n’a pas été réglée correctement et sa tension devient
excessive, pendant les manoeuvres de la machine par exemple, le crochet et le
ressort se séparent du protecteur.

Dans ce cas, la chainette peut étre facilement raccrochée comme indiqué dans la
procédure ci-apres.

ﬂ Ouvrir la bague de fixation en dévissant la vis et en déplagant la plaquette.
n Introduire la chainette dans la bague de fixation et replacer la plaquette.

[m Fermer la plaquette a I'aide de la vis.

Ne pas utiliser de chainettes si celles-ci compromettent le mouvement
d’articulation de la transmission. Utiliser un support adéquat.
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[ﬂ Nettoyer et graisser la prise de force du tracteur et de la machine pour
faciliter I'installation de la transmission a cardan.

[E Transporter la transmission en ayant soin de la tenir horizontalement pour
éviter que les éléments coulissants ne se détachent, ce qui pourrait
provoquer de graves accidents ou endommager le protecteur. En fonction du
poids de la transmission, utiliser des moyens de transport adéquats.

m MACHOIRE AVEC POUSSOIR

Appuyer sur le poussoir et enfiler le moyeu de la méachoire sur la prise de
force de facon que le verrou s’engage dans la gorge. Vérifier que le poussoir
revienne dans sa position initiale aprés le verrouillage.

[E MACHOIRE AVEC BAGUE A BILLES

Aligner la machoire sur la prise de force. Tirer la bague vers I'articulation.
Faire glisser complétement la machoire sur la prise de force. Lacher la bague et
tirer la machoire en arriére de facon que les billes entrent dans la gorge de la prise
de force et que la bague revienne en position initiale. Vérifier I’accrochage correct
de la machoire sur la prise de force.

m MACHOIRE AVEC SYSTEME AUTOMATIQUE A BILLES

Tirer la bague jusqu’a ce qu’elle reste verrouillée en position reculée. Faire
glisser la méachoire sur la prise de force de fagon que la bague s’enclenche en
position initiale. Vérifier I’accrochage correcte de la machoire sur la prise de force.

MACHOIRE A BOULON CONIQUE

Vérifier le serrage du boulon avant Iutilisation.
Enfiler le moyeu de la machoire sur la prise de force et engager le boulon de
sorte que son profil conlque s’adapte parfaitement a la gorge de la prise de force.
Couple de serrage préconisé :
- 150 Nm (110 ft Ibs) pour profils 1 3/8” Z6 ou Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pour profils 1 3/4” Z6 ou Z220.
Ne pas utiliser un boulon normal mais uniquement un boulon conique Bondioli & Pavesi.

m MACHOIRE A BOULON DE SERRAGE

Vérifier le serrage du boulon avant Iutilisation. Couple de serrage préconisé:
- 91 Nm (67 ft Ibs) pour boulons M12

- 144 Nm (106 ft Ibs) pour boulons M14.

LUBRIFICATION

m Toutes les opérations de maintenance doivent étre effectuées avec des outils
appropriés.

GRAISSAGE DES TUBES TELESCOPIQUES
Séparer les deux parties de la transmission et graisser a la main les éléments
télescopigues si un graisseur n’est pas prévu a cet usage.

SYSTEME DE GRAISSAGE

Si la transmission est dotée d’un systéme de graissage des tubes (“Greasing
System”), graisser a travers le graisseur situé a proximité de la machoire interne
c6té machine.

m Le systeme de graissage permet d’effectuer rapidement la lubrification des
tubes télescopiques en toute position de travail sans séparer la transmission.
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Remplacer les parties détériorées ou défectueuses par des pieces d’origine
Bondioli & Pavesi. Ne modifier ni altérer aucun composant de la transmission.
Pour toute opération qui n’aurait pas été prévue dans le livret d’utilisation et de
maintenance, s’adresser a I’agent Bondioli & Pavesi.

m Vérifier I'état des piéces et les lubrifier avant d’utiliser la transmission.
Nettoyer et graisser la transmission aprés une utilisation prolongée.
Lubrifier les éléments en suivant le schéma, les intervalles de lubrification étant
exprimés en heures.

Des utilisations particulierement intensives en ambiances agressives peuvent
demander une lubrification plus fréquente qu’a des intervalles de 50 heures.
Les quantités de graisse indiquées dans le manuel sont recommandées pour un
intervalle de lubrification de 50 heures. Toutefois, les organes des transmission
SFT peuvent étre lubrifiés occasionnellement apres un intervalle plus long, jusqu’a
100 heures. Si la transmission SFT a été utilisée plus de 50 heures apres le dernier
graissage, il est recommandé de faire I'appoint de lubrifiant en pompant une
quantité plus grande de celle préconisée pour 50 heures, proportionnellement au
nombre d’heures de service, jusqu’a la doubler si la période d’utilisation a été de
100 heures. Il est recommandé de ne dépasser en aucun cas les 100 heures pour
les joints homocinétiques.

Quantités exprimées en grammes (g) 1 once (0z)= 28,3 g (grammes).

Pomper la graisse dans les croisillons jusqu’a ce qu’elle sorte des coussinets.
Pomper la graisse de maniére progressive et non brusque.

Il est recommandé d’utiliser de la graisse NLGI degré 2.

A la fin de la période d’utilisation, il est recommandé d’éliminer les dép6ts de
graisse éventuels qui se seraient formés a I'intérieur du protecteur du joint
homocinétique.

LIMITEURS DE COUPLE ET ROUE LIBRE

RA - RL ROUES LIBRES

Elimine les retours de puissance de la machine au tracteur pendant les
phases de décélération ou d’arrét de la prise de force.

Lubrifier toutes les 50 heures de service et aprés chaque période d’arrét

prolongé. Les roues libres RL ne nécessitent pas de graissage et donc ne
comportent pas de graisseurs.
Ne pas s’approcher de la machine si les éléments en rotation ne sont pas
totalement arrétés.

SA - LC LIMITEURS DE COUPLE A CAMES

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage.
Débrayer rapidement la prise de force dés le déclic des cliquets.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.
Les limiteurs type LC sont munis d’un joint d’étanchéité et peuvent n’étre lubrifiés
qu’une fois par saison.

LN - LT LIMITEURS DE COUPLE A CAMES SYMETRIQUES

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage.
Débrayer rapidement la prise de force des le déclic des cliquets.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.
Les limiteurs type LT sont munis d’un joint d’étanchéité et peuvent n’étre lubrifiés
qu’une fois par saison.
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LB - LIMITEUR DE COUPLE A BOULON DE CISAILLEMENT

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple transmis dépasse
la valeur prédéfie.
Pour rétablir I’entrainement, il faut remplacer le boulon cisaillé par un neuf de
méme diameétre, classe et longueur.
Lubrifier les limiteurs LB munis d’un graisseur au moins une fois par saison et
apres chaque période d’arrét prolongé.

m LR - LIMITEUR DE COUPLE AUTOMATIQUE

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage. Il se réengage automatiquement en réduisant la vitesse ou en arrétant
la prise de force.

Le dispositif est lubrifié au montage et ne nécessite pas de graissage périodique.

m GE - LIMITEUR ELASTIQUE

Absorbe les pointes de couple et atténue les vibrations et les charges
alternées. Ne nécessite pas d’entretien périodique.

LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Lors de l'installation du dispositif ou apres une période d’arrét prolongé, vérifier le
bon état des disques de friction (risque de collage).

e Si les disques sont visibles (voir figure 30), le limiteur sera du type FV avec
ressort Belleville et FFV avec ressorts hélicoidaux. Mesurer et régler la hauteur
du ressort comme le montre la figure 31. Si les disques sont protégés par une
collerette métallique (voir figure 32), le limiteur sera du type FT.

En revanche, si les disques sont visibles et les boulons sont dotés d’écrous
borgnes, le limiteur sera du type FK.

A la fin de la période d’utilisation, décomprimer les ressorts et conserver le
dispositif en un endroit sec.

Avant la remise en service, vérifier I’état des disques de friction et comprimer les
ressorts & leur valeur initiale.

En cas de surchauffe pour cause de glissements fréquents ou prolongés, consulter
le revendeur de la machine ou I’agent Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION

Le patinage des disques de friction limite la valeur du couple transmis. Les
pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées.
Il est utilisable comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour
machines a haut moment d’inertie ou a masses d’inertie importantes. Le tarage est
réglable en ajustant la hauteur du ressort.

m Le réglage des limiteurs de couple a friction FV et FFV varie avec la hauteur
h des ressorts.

Pour augmenter ou diminuer le tarage, visser ou dévisser les huit écrous d’un
quart de tour et vérifier le fonctionnement correct. Répéter I'opération si
nécessaire. Eviter le serrage excessif des boulons pour ne pas compromettre le
fonctionnement du dispositif.

FT - FK - LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Le patinage des disques de friction limite la valeur du couple transmis. Les
pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées. Il est utilisable
comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour machines a haut
moment d’inertie ou @ masses d’inertie importantes. Le limiteur FT est entouré d’'une
collerette métallique sur toute sa périphérie. La compression du ressort est correcte
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lorsque celui-ci adhere a la collerette métallique. Cette condition peut étre remplie
en serrant d’abord les boulons jusqu’a ce que le ressort bloque sur la collerette
de protection, puis en dévissant les boulons d’un quart de tour. Eviter le serrage
excessif des boulons pour ne pas compromettre le fonctionnement du dispositif.
Le limiteur a friction FK est muni de boulons avec écrous borgnes. La
compression du ressort (rondelle “Belleville”) est correcte lorsque les écrous
sont complétement vissés. Utiliser uniquement des boulons et écrous
spéciaux B&P.

Si la flasque du limiteur comporte, outre les huit boulons, quatre goujons

a six pans creux, le limiteur est équipé d’un systeme de libération de la
pression. La pression du ressort est réduite au minimum lorsque les quatre
goujons sont vissés dans la flasque. Voir la notice d’instructions accompagnant les
limiteurs équipés de ce systéme. Ce systeme permet de vérifier I'état des disques
de friction et de réduire au minimum la poussée des ressorts sur les disques de
friction au repos.

Les limiteurs équipés du systéme de libération de la pression sont livrés

avec une notice d’utilisation et d’entretien; lire la notice pour une utilisation
correcte du systeme.

m Les limiteurs peuvent atteindre des températures élevées.
Ne pas les toucher! Pour éviter tout risque d’incendie, débarrasser la zone
contigué de toutes matiéres inflammables et éviter tous patinages prolongés.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION AVEC ROUE

LIBRE Conjugue les caractéristiques de fonctionnement du limiteur a friction

et celles de laroue libre. Il est utilisé sur les machines & masse rotatoire importante.

Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.

Ne pas s’approcher de la machine si les éléments en rotation ne sont pas
totalement arrétés.

DEMONTAGE DU PROTECTEUR

EE Dévisser les vis de fixation.
m Retirer le bol protecteur de base et le tube.

EE Déposer la gaine ondulée et sortir la bague de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR

m Graisser le logement de la bague de support sur les machoires internes

m Monter la bague de support dans la gorge avec le graisseur orienté vers le
tube de transmission.

m Enfiler la gaine ondulée sur la bague de support.
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m Monter le bol protecteur de base avec le tube protecteur en introduisant le
graisseur dans le trou pratiqué sur le bol protecteur de base.

Visser les vis de fixation.
L'usage de visseuses est déconseillé.

DEMONTAGE DU PROTECTEUR POUR JOINTS HOMOCINETIQUES

m Dévisser les vis de ’embout de protection.
EE Dévisser les vis de fixation du demi-protecteur.
m Retirer le demi-protecteur.
m Dégager I'embout de protection et la gaine ondulée.
Décrocher le ressort de maintien, en le laissant inséré dans un des deux

trous de la bague pour éviter de le perdre.

m Dégager les bagues de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR POUR JOINTS HOMOCINETIQUES

m Graisser les gorges de glissement et remettre en place les bagues de support
du protecteur. Placer la bague sur la machoire interne avec le graisseur
orienté vers le tube de transmission.

m Placer la bague de support sur le joint homocinétique avec les bossages
orientés vers la machoire interne. La bague est munie d’un graisseur qui
n’est utilisé que pour les joints homocinétiques 50°. Ne pas considérer le graisseur
de la grande bague de support de la gaine de protection des joints homocinétiques
80°.

m Accrocher le ressort de maintien aux deux bords ou pans de la bague de support.

m Enfiler 'embout de protection avec la gaine ondulée de fagon a faire
coincider les trous radiaux avec les bossages de la bague de support et le
trou sur le fond de la gaine ondulée avec le graisseur de la petite bague.

m Uniquement pour les joints homocinétiques 50°: enfiler I'embout de
protection avec la gaine ondulée de maniere a faire coincider, outre ce que
définit au point 53, également le trou supplémentaire de I'embout de protection
avec le graisseur de la grande bague.

m Vérifier que les trous radiaux de I'embout de protection coincident avec les
trous pratiqués dans les bossages de la bague support.
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m Uniquement pour les joints homocinétiques 50°: vérifier que les trous
radiaux de I'embout de protection soient alignés avec les trous pratiqués
dans les bossages de la bague de support et que le trou supplémentaire de
I'embout coincide avec le graisseur de la bague de support.

m Visser les 6 vis flasquées de la gaine de protection. L'usage de visseuses
est déconseillé.

m Monter le demi-protecteur en introduisant le graisseur dans le trou du céne
protecteur de base.

m Visser les 3 vis de fixation du demi-protecteur sur la bague de support.
L'usage de visseuses est déconseillé.

DEMONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE SH A
LUBRIFICATION ETENDUE

m Dévisser le graisseur en métal de la bague de support sur le joint grand
angle.

m Dévisser les vis du carter rigide.

m Enlever le carter rigide.

m Dévisser les vis de I'anneau de support.

m Enlever I'anneau de support.

m Enlever le segment.

m Dévisser les vis de la bague de support sur la fourche intérieure.
m Enlever le tube et I'embout de base.

m Elargir la bague de support sur le joint grand angle et la retirer de son
logement.

m Elargir la bague de support sur la fourche intérieure et la retirer de son
logement.

MONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE SH A
LUBRIFICATION ETENDUE

m Graisser le siege de la bague de support de la fourche interne.

m Positionner la bague de support dans le logement relatif sur la fourche
interne, en orientant le graisseur vers le tube de transmission.

m Graisser le siege de la bague de support sur le joint grand angle.
m Positionner la bague de support dans son logement sur le joint grand angle,

en l'orientant de maniére a ce que la surface lisse reste en contact avec le
corps du grand angle et la partie concave soit orientée vers le tube de transmission.
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m Insérer le tube et I'embout de base en alignant le trou avec le graisseur de la
bague sur la fourche interne.

Visser les 3 vis de fixation de I'embout de base du c6té intérieur. L'utilisation
de visseuses est conseillée.

m Insérer le segment en alignant les trous radiaux avec les ergots de I'embout
de base et la fente a I'extrémité avec le trou pour le graisseur qui sera installé
sur la bague de support sur le corps grand angle.

m Vérifier I'alignement des trous radiaux avec les ergots sur I'embout de base.

m Insérer I'anneau de support en vérifiant I'alignement des trous radiaux avec
les ergots de I'embout de base.

m Visser les 4 vis de fixation de I'anneau de support sur le segment. L'utilisation
de visseuses est conseillée.

m Insérer le carter rigide en alignant le trou de graissage avec la fente
correspondante du bol protecteur. Les fentes pour les vis se superposent
automatiquement.

m Visser les 8 vis de fixation du carter rigide. L'utilisation de visseuses est
conseillée.

m Visser le graisseur en métal de la bague de support du joint grand angle.

COMMENT RACCOURCIR LA TRANSMISSION A CARDAN

m Bondioli & Pavesi conseille de ne pas modifier ses produits et recommande
d’appeler le revendeur de la machine ou un centre d’assistance qualifié.
Si la transmission doit étre raccourcie, respecter la méthode décrite ci-apres.

m Démonter le protecteur.

EE Couper les tubes a la longueur nécessaire. |l faut toujours conserver
un recouvrement des tubes télescopiques d’au moins la moitié de leur
longueur. Et méme lorsque la transmission n’est pas en rotation, il faut conserver
un recouvrement suffisant pour éviter tout probléme d’arc-boutement. Si la
transmission est dotée d’une chainette simple, les tubes peuvent étre raccourcis
d’une longueur limitée (généralement 70 mm maximum) pour éviter d’éliminer la
bague quiraccorde les tubes protecteurs. Sila transmission est dotée d’un systeme
de graissage incorporé dans le tube interne, les tubes peuvent étre raccourcis
d’une longueur limitée pour éviter d’endommager le systéme de graissage.

m Ebavurer parfaitement les extrémités des tubes a I'aide d’une lime et
débarrasser les tubes des copeaux métalliques.

m Couper les tubes des protecteurs un a la fois et a la méme longueur que les
tubes de la transmission. Si le protecteur est équipé d’une seule chainette
cbté machine, et si le raccourcissement comporte I’élimination de la bague qui
relie les tubes protecteurs, il faut également ACCROCHER UNE DEUXIEME
CHAINETTE SUR LE DEMI-PROTECTEUR COTE TRACTEUR.
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Graisser le tube intérieur de la transmission et remonter le protecteur

m Vérifier la longueur de la transmission dans les conditions d’allongement
minimum et maximum sur la machine.

Il faut toujours conserver un recouvrement des tubes télescopiques d’au moins la
moitié de leur longueur.

Et méme lorsque la transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un
recouvrement suffisant pour éviter tout probléme de d’arc-boutement.

INCONVENIENTS ET REMEDES

MARQUAGE DES OREILLES DES MACHOIRES
ANGULARITES DE TRAVAIL EXCESSIVES
e Diminuer I'angle de travail.
e Débrayer les prises de force pour des manoeuvres dont I’angle dépasse 45°.

DEFORMATION DES MACHOIRES
%2 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o \/érifier I’état du limiteur de couple.

RUPTURE DU CROISILLON
=1 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o \érifier I’état du limiteur de couple.

USURE PREMATUREE DU CROISILLON
PUISSANCE DE TRAVAIL EXCESSIVE
* Ne pas dépasser les conditions de vitesse et de puissance indiquées dans le
manuel d’utilisation de la machine.
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
e Suivre les instructions du point 23.

DESACCOUPLEMENT DES TUBES TELESCOPIQUES

TRANSMISSION TROP COURTE
* Ne pas dépasser les conditions d’allongement maximum préconisées.
® Pour les machines a poste fixe : positionner le tracteur par rapport a la machine
de fagcon que les éléments télescopiques se superposent comme indiqué au point
3.

DEFORMATION DES ELEMENTS TELESCOPIQUES
4 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force
o \/érifier I’état du limiteur de couple.
e S’assurer que la transmission n’entre pas en contact avec des parties du tracteur
ou de la machine pendant les manoeuvres.

USURE PREMATUREE DES TUBES TELESCOPIQUES
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
 Suivre les instructions du point 19 au point 23.
SUPERPOSITION INSUFFISANTE DES TUBES
e Suivre les instructions du point 3.
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USURE PREMATUREE DES BAGUES DU PROTECTEUR
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
® Suivre les instructions du point 23.

Les parties en plastique des transmissions a cardan Bondioli & Pavesi sont
entierement recyclables. Pour protéger I'environnement, I’élimination et la
collecte de celles-ci doivent se faire selon la Iégislation antipollution.
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ITALIANO istruzioni Originali

INSTALLAZIONE

[. Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistiche.

Il trattore mostrato sulla protezione indica il lato trattore della trasmissione.
L’eventuale limitatore di coppia o ruota libera deve essere sempre montato
sul lato della macchina operatrice.

ﬂ | tubi telescopici devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro lunghezza in
normali condizioni di lavoro e devono sovrapporsi per almeno 1/3 della loro
lunghezza in ogni condizione di lavoro. Anche quando la trasmissione non € in
rotazione, i tubi telescopici devono mantenere una sovrapposizione adeguata per
evitare imputamenti.

Prima di iniziare il lavoro assicurarsi che la trasmissione cardanica sia
correttamente fissata al trattore ed alla macchina.
Controllare il serraggio di eventuali bulloni di fissaggio.

Fissare le catene di ritegno della protezione. Le migliori condizioni di

funzionamento si hanno con la catena in posizione radiale rispetto alla
trasmissione. Regolare la lunghezza delle catene in modo che permettano
I’articolazione della trasmissione in ogni condizione di lavoro, di trasporto e
di manovra. Evitare che le catene si attorciglino attorno alla trasmissione per
eccessiva lunghezza.

u Se la lunghezza della catena non é stata regolata correttamente e la tensione
diviene eccessiva, ad esempio durante le manovre della macchina, il gancio
ad “S” di collegamento si apre e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, € necessario sostituire la catena.

Il gancio ad “S” della nuova catena deve essere infilato nell’occhiello dell'imbuto
base e deve essere chiuso, per evitare che si sfili, mantenendo la sua rotondita.

ﬂ Se la lunghezza della catena con dispositivo di separazione dall’imbuto
base non e stata regolata correttamente e la tensione diviene eccessiva, ad
esempio durante le manovre della macchina, il gancio a molla si stacca dall’anello
di fissaggio e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, la catena pud essere riagganciata facilmente come illustrato nella
seguente procedura.

ﬂ Aprire I'anello di fissaggio svitando la vite e spostando la piastrina.
n Inserire la catena nell’anello di fissaggio e riposizionare la piastrina.

[m Chiudere la piastrina mediante la vite.

Non utilizzare le catene per trasportare o sostenere la trasmissione cardanica
al termine del lavoro. Usare un apposito supporto.
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[ﬂ Pulire ed ingrassare la presa di forza del trattore e della macchina operatrice
per agevolare la installazione della trasmissione cardanica.

mTrasportare la trasmissione mantenendola orizzontale per evitare che
lo sfilamento possa provocare incidenti o danneggiare la protezione. In
funzione del peso della trasmissione utilizzare adeguati mezzi di trasporto.

PULSANTE

Spingere il pulsante ed infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza
in modo che il pulsante scatti nella gola. Verificare che il pulsante ritorni nella
posizione iniziale dopo il fissaggio alla presa di forza.

COLLARE A SFERE

Allineare la forcella sulla presa di moto. Muovere il collare nella posizione di
rilascio. Fare scorrere la forcella completamente sulla presa di moto. Lasciare il
collare e tirare indietro la forcella finché le sfere scattano nella gola della presa di
moto ed il collare torna nella sua posizione iniziale. Verificare il corretto fissaggio
della forcella sulla presa di forza.

COLLARE A SFERE AUTOMATICO

Tirare il collare finché rimane bloccato nella posizione arretrata. Far scorrere
la forcella sulla presa di moto finche il collare scatta nella posizione iniziale.
Verificare il corretto fissaggio della forcella sulla presa di forza.

BULLONE CONICO
Verificare il serraggio del bullone prima dell’utilizzo.
Infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza ed inserire il perno in modo che il
profilo conico aderisca alla gola della presa di moto.
Coppia di serraggio consigliata:
- 150 Nm (110 ft Ibs) per profili 1 3/8” Z6 o Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) per profili 1 3/4” Z6 o Z20.
Non sostituire con un bullone normale, utilizzare un bullone conico Bondioli &
Pavesi.

BULLONE DI STRINGIMENTO
Verificare il serraggio del bullone prima dell’utilizzo.
Coppia di serraggio consigliata: - 91 Nm (67 ft Ibs) per bulloni M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) per bulloni M14.

LUBRIFICAZIONE

m Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistica.

m LUBRIFICAZIONE DEI TUBI TELESCOPICI
Separare le due parti della trasmissione ed ingrassare manualmente gli
elementi telescopici se non & previsto un ingrassatore per questo scopo.

SISTEMA DI INGRASSAGGIO

Se la trasmissione & dotata di Greasing System, lubrificare i tubi attraverso
I'ingrassatore posto vicino alla forcella interna lato macchina. Il Greasing System
consente di effettuare rapidamente la lubrificazione dei tubi telescopici in ogni
posizione di lavoro lasciando la trasmissione installata sulla macchina.
Sostituire le parti usurate o danneggiate con ricambi originali Bondioli & Pavesi.

48



m Non modificare o manomettere alcun componente della trasmissione, per
operazioni non previste dal libretto di uso e manutenzione rivolgersi al
rivenditore Bondioli & Pavesi.

m Verificare la efficienza e lubrificare ogni componente prima di utilizzare la
trasmissione. Pulire e ingrassare la trasmissione al termine dell’utilizzo
stagionale. Lubrificare i componenti secondo lo schema illustrato, gli intervalli di
lubrificazione sono espressi in ore.

Applicazioni particolarmente severe in ambiente aggressivo possono
richiedere lubrificazioni piu frequenti di 50 ore.

Le quantita di grasso indicate nel manuale sono consigliate per un intervallo di
50 ore, tuttavia i componenti delle trasmissioni SFT possono essere lubrificati
occasionalmente dopo un intervallo di utilizzo piu lungo, fino a 100 ore. Qualora
la trasmissione SFT sia stata utilizzata per piu di 50 ore dall’'ultimo ingrassaggio,
si raccomanda di reintegrare il lubrificante pompando una quantita maggiore di
quella consigliata per 50 ore, in proporzione al numero di ore di utilizzo, fino a
raddoppiarla se il periodo & stato di 100 ore.

Si raccomanda di non superare in alcun caso le 100 ore per i giunti omocinetici.
Quantita indicate in grammi (g). 1 oncia (0z.) = 28.3 g (grammi).

Pompare il grasso nelle crociere finché esce dai cuscinetti.

Pompare il grasso in modo progressivo e non impulsivo.

Si raccomanda di utilizzare grasso NLGI grado 2.

Al termine dell’utilizzo stagionale, si consiglia di togliere il grasso eventualmente
accumulatosi all’interno della protezione del giunto omocinetico.

LIMITATORI DI COPPIA E RUOTA LIBERA

RA - RL RUOTE LIBERE
Elimina i ritorni di potenza dalla macchina al trattore durante le fasi di
decelerazione o di arresto della presa di forza.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
Le ruote libere RL non richiedono lubrificazione e sono prive di ingrassatore.
Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.

SA - LC LIMITATORI DI COPPIA A NOTTOLINI

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura.
Disinnestare prontamente la presa di moto quando si avverte il rumore dovuto allo
scattare dei nottolini.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
| limitatori LC sono dotati di anello di tenuta e possono essere lubrificati solo una
volta a stagione.

LN - LT LIMITATORI DI COPPIA A NOTTOLINI SIMMETRICI

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura.
Disinnestare prontamente la presa di moto quando si avverte il rumore dovuto allo
scattare dei nottolini.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
| limitatori LT sono dotati di anello di tenuta e possono essere lubrificati solo una
volta a stagione.

LB - LIMITATORE DI COPPIA A BULLONE
Agisce interrompendo la trasmissione di potenza qualora la coppia
trasmessa superi il valore corrispondente alla sua taratura.
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Per ripristinare la trasmissione, &€ necessario sostituire la vite tranciata con una di
uguale diametro, classe e lunghezza.

Lubrificare i limitatori LB dotati di ingrassatore almeno una volta a stagione e dopo
ogni periodo di inattivita.

LR - LIMITATORE DI COPPIA AUTOMATICO

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura. Riducendo la velocita o arrestando la presa di forza si ottiene il reinnesto
automatico.
Il dispositivo & lubrificato al montaggio e non necessita di periodica lubrificazione.

m GE - GIUNTO ELASTICO

Assorbe i picchi di coppia e smorza le vibrazioni ed i carichi alternati.
Non e richiesta manutenzione periodica.

LIMITATORI DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Al momento dell’installazione o dopo un periodo di non utilizzo, verificare
I’efficienza dei dischi di attrito.

* Se i dischi della frizione sono esposti, (vedere figura 30) la frizione & del tipo FV
con molla a tazza ed FFV con molle elicoidali. Misurare e registrare I'altezza della
molla come mostrato in figura 31. Se i dischi della frizione sono coperti da una
banda metallica (vedere figura 32) la frizione & del tipo FT. Se i dischi della frizione
sono esposti ed i bulloni sono dotati di dadi ciechi, la frizione e del tipo FK.

Al termine dell’utilizzo stagionale, rilasciare la pressione delle molle e mantenere il
dispositivo all’asciutto.

Prima del riutilizzo, verificare I'efficienza dei dischi di attrito e ripristinare la
compressione delle molle al valore originale.

In caso di surriscaldamento dovuto a frequenti e prolungati slittamenti, consultare
il rivenditore della macchina o il rivenditore Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per
macchine a forte inerzia.
La taratura e regolabile registrando I'altezza di lavoro della molla.

m La taratura dei limitatori di coppia a dischi di attrito FV ed FFV varia con
I’altezza h delle molle.

Per aumentare/diminuire la taratura avvitare/svitare gli otto dadi 1/4 di giro e
verificare il corretto funzionamento. Ripetere I'operazione se necessario. Evitare
I’eccessivo serraggio dei bulloni, il funzionamento del dispositivo pud essere
compromesso.

FT - FK - LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per
macchine a forte inerzia.
La frizione FT ha una banda metallica attorno alla sua circonferenza.
La compressione della molla & corretta quando risulta in aderenza alla fascia
metallica. Questa condizione puo essere ottenuta serrando i bulloni finché la molla
blocca la fascia e poi svitando il dado di 1/4 di giro. Evitare I'eccessivo serraggio
dei bulloni, il funzionamento del dispositivo pud essere compromesso.

50




La frizione FK & dotata di bulloni con dadi ciechi. La compressione della molla &
corretta quando i dadi sono completamente avvitati. Utilizzare solo bulloni e dadi
speciali B&P.

EE Se nella forcella a flangia sono presenti quattro grani con esagono incassato
oltre agli otto bulloni, la frizione € dotata di Sistema di Rilascio. La pressione
della molla e ridotta al minimo quando i quattro grani sono avvitati nella flangia.
Vedere il foglio istruzioni che viene allegato alle frizioni dotate di Sistema di Rilascio.
Il Sistema di Rilascio consente di verificare le condizioni dei dischi di attrito e di
ridurre al minimo la spinta delle molle sui dischi di attrito durante i periodi di non
utilizzo.

Le frizioni dotate di Sistema di Rilascio vengono fornite complete di libretto

di uso e manutenzione, leggere il libretto per un uso corretto del Sistema di
Rilascio.

m Le frizioni possono raggiungere elevate temperature. Non toccare!
Per evitare rischi di incendio, mantenere la zona adiacente la frizione pulita
da materiale inflammabile ed evitare slittamenti prolungati.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO
CON RUOTA LIBERA
Unisce alle caratteristiche funzionali del limitatore a dischi di attrito, quelle della
ruota libera.
E’ impiegato su macchine a forte massa rotante.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE
m Svitare le viti di fissaggio.

Eﬂ Sfilare I'imbuto base con il tubo.

m Togliere la fascia ondulata ed estrarre la ghiera di supporto.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE

m Ingrassare la sede della ghiera di supporto sulle forcelle interne.
Montare la ghiera di supporto nella gola con l'ingrassatore rivolto verso il
tubo di trasmissione.

Infilare la fascia ondulata facendo corrispondere l'ingrassatore nell’apposito
foro.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando I'ingrassatore nel foro ricavato
sullimbuto base.

Eﬂ Avvitare le viti di fissaggio.
E’ sconsigliato I'uso di avvitatori.
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SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI

m Svitare le viti della fascia di protezione.

EH Svitare le viti dell'imbuto base.

m Sfilare I'imbuto base con il tubo.

m Sfilare la fascia di protezione.

m Sganciare la molla di ritegno, lasciandola inserita in uno dei due fori della

ghiera, per evitare di perderla.

m Allargare le ghiere di supporto e estrarle dalle sedi.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI

m Ingrassare le sedi ed installare le ghiere di supporto della protezione.
Posizionare la ghiera sulla forcella interna con I'ingrassatore rivolto verso il
tubo di trasmissione.

m Posizionare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico con le borchie rivolte
verso la forcella interna. La ghiera &€ dotata di ingrassatore che & utilizzato
solo per giunti omocinetici 50°. Non considerare I'ingrassatore della ghiera grande
per la protezione di giunti 80°.

m Agganciare la molla di ritegno ai due lembi della ghiera di supporto.

m Infilare la fascia di protezione allineando i fori radiali con le borchie della
ghiera di supporto ed il foro sul fondo con I'ingrassatore della ghiera piccola.

m Solo per giunti omocinetici 50°: infilare la fascia allineando, oltre a quanto
stabilito al punto 53, anche il foro aggiuntivo della fascia di protezione con
I'ingrassatore della ghiera grande.

m Verificare che i fori radiali della fascia di protezione siano allineati con i fori
ricavati nelle borchie della ghiera di supporto.

m Solo per giunti omocinetici 50°: verificare che i fori radiali della fascia
di protezione siano allineati con i fori ricavati nelle borchie della ghiera di
supporto e che il foro aggiuntivo della fascia corrisponda all’ingrassatore della
ghiera di supporto.

m Avvitare le 6 viti flangiate della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso di
avvitatori.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando I'ingrassatore nel foro ricavato
sullimbuto base.
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m Avvitare le 3 viti di fissaggio della fascia di protezione. E’ sconsigliato 'uso
di avvitatori.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI SH A
LUBRIFICAZIONE ESTESA

m Svitare ingrassatore metallico dalla ghiera di supporto sul giunto omocinetico.
m Svitare le viti del guscio rigido.

m Sfilare guscio rigido.

m Svitare le viti dell’anello di sostegno.

m Sfilare anello di sostegno.

m Sfilare la fascia elastica.

m Svitare le viti della ghiera di supporto sulla forcella interna.

m Sfilare il tubo e I'imbuto base.

m Allargare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico ed estrarla dalla
relativa sede.

m AIIargare la ghiera di supporto sulla forcella interna ed estrarla dalla relativa
sede.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI SH A
LUBRIFICAZIONE ESTESA

m Ingrassare la sede per la ghiera di supporto della forcella interna.

m Posizionare la ghiera di supporto nell’apposita sede sulla forcella interna,
orientando I'ingrassatore verso il tubo di trasmissione.

m Ingrassare la sede per la ghiera di supporto sul giunto omocinetico.

m Posizionare la ghiera di supporto nell’apposita sede sul giunto omocinetico,
orientandola in modo che la superficie liscia rimanga a contatto col corpo

dell’omocinetico, mentre la parte concava verso il tubo di trasmissione

m Infilare tubo ed imbuto base allineando il foro con 'ingrassatore della ghiera
sulla forcella interna.

Avvitare le 3 viti di fissaggio dellimbuto base, sul lato forcella interna. E
sconsigliato 'uso di avvitatori.

Infilare la fascia elastica allineando i fori radiali con le borchie dell'imbuto
base, e I'asola sull’estremita con il foro per I'ingrassatore, che verra installato
sulla ghiera di supporto sul corpo omocinetico.

m Verificare I’allineamento dei fori radiali con le borchie sull’imbuto base.
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m Infilare I'anello di sostegno, verificando I'allineamento dei fori radiali con le
borchie dell’imbuto base.

m Avvitare le 4 viti di fissaggio dell’anello di sostegno sulla fascia elastica. E
sconsigliato 'uso di avvitatori.

m Infilare il guscio rigido allineando il foro per l'ingrassaggio con I'asola

corrispondente sulla fascia di protezione. Le asole per le viti saranno

automaticamente sovrapposte.

m Avvitare le 8 viti di fissaggio del guscio rigido. E sconsigliato I'uso di avvitatori.
Avvitare I'ingrassatore metallico sulla ghiera di supporto del giunto
omocinetico.

COME ACCORCIARE L'ALBERO CARDANICO

m Bondioli & Pavesi consiglia di non modificare i propri prodotti e in ogni
caso raccomanda di contattare il proprio rivenditore della macchina o un
centro assistenza qualificato. Se € necessario accorciare la trasmissione seguire
la seguente procedura.

m Smontare la protezione.

Accorciare i tubi di trasmissione alla lunghezza necessaria. In condizioni

normali di lavoro i tubi devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro
lunghezza. Anche quando la trasmissione non & in rotazione, i tubi telescopici
devono mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti. Se
la trasmissione e dotata di catena singola, i tubi possono essere accorciati di
una quantita limitata (normalmente non oltre 70 mm) per evitare di eliminare la
ghiera che collega i tubi di protezione. Se la trasmissione & dotata di sistema di
ingrassaggio incorporato nel tubo interno, i tubi possono essere accorciati di una
quantita limitata per evitare di danneggiare il sistema di ingrassaggio.

m Sbavare accuratamente le estremita dei tubi con una lima e pulire i tubi dai
trucioli.

m Tagliare i tubi di protezione uno alla volta della stessa lunghezza asportata
dai tubi di trasmissione. Se la trasmissione & dotata di Catena Singola lato
macchina, e I'accorciamento comporta I’eliminazione della ghiera che collega i
tubi di protezione, € necessario APPLICARE LA CATENA DI RITEGNO ANCHE
ALLA MEZZA PROTEZIONE LATO TRATTORE.

Ingrassare il tubo interno di trasmissione e rimontare la protezione.

m Verificare la lunghezza della trasmissione nelle condizioni di allungamento
minimo e massimo sulla macchina.

In condizioni di lavoro i tubi devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro
lunghezza.

Anche quando la trasmissione non € in rotazione, i tubi telescopici devono
mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti.
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INCONVENIENTI E RIMEDI

USURA BRACCI FORCELLE
ECCESSIVI ANGOLI DI LAVORO
 Ridurre I’'angolo di lavoro.
 Disinserire la presa di moto nelle manovre in cui gli angoli dei giunti superino i

DEFORMAZIONE DELLE FORCELLE

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
* Verificare la efficienza del limitatore di coppia.

ROTTURA PERNI CROCIERA

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
* Verificare la efficienza del limitatore di coppia.

USURA PRECOCE DEI PERNI CROCIERA
ECCESSIVA POTENZA DI LAVORO
* Non superare le condizioni di velocita e potenza stabilite nel manuale di uso
della macchina.
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.

SFILAMENTO DEI TUBI TELESCOPICI

ECCESSIVO ALLUNGAMENTO DELLA TRASMISSIONE
e Evitare le condizioni di estremo allungamento della trasmissione cardanica.
e Per macchine stazionarie: posizionare il trattore rispetto alla macchina in modo
che gli elementi telescopici siano sovrapposti come illustrato al punto 3.

DEFORMAZIONE DEGLI ELEMENTI TELESCOPICI
ECCESSIVO PICCO DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza
* Verificare la efficienza del limitatore di coppia.
o \erificare che la trasmissione non venga a contatto con le parti del trattore o della
macchina durante le manovre.

PRECOCE USURA DEI TUBI TELESCOPICI
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
e Seguire le istruzioni dal punto 19 al punto 23.
SOVRAPPOSIZIONE INSUFFICIENTE DEI TUBI
® Seguire le istruzioni al punto 3.

PRECOCE USURA DELLE GHIERE DI PROTEZIONE
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.

m Le parti in plastica delle trasmissioni cardaniche Bondioli & Pavesi sono tutte
completamente riciclabili. Per un mondo piu pulito, al momento della loro
sostituzione devono essere raccolte in modo adeguato.
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INSTALACION

“ Todas las operaciones de mantenimiento y reparaciéon deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion contra accidentes.

n El tractor mostrado en la proteccién indica el lado del tractor de la
transmisiéon. El eventual limitador de par o rueda libre debe montarse
siempre en el lado de la maquina operadora.

ﬂ En condiciones normales de trabajo los tubos telescopicos deben
sobreponerse al menos en la medida de 1/2 de su longitud, mientras que en
toda otra situacion la sobreposicién minima de los mismos debera corresponder
a al menos 1/3 de su longitud. Aunque la transmision esté parada, los tubos
telescépicos deben estar superpuestos como indicado para evitar que se levanten.

ﬂ Antes de comenzar el trabajo controlar que la transmisiéon de cardan esté
correctamente fijada al tractor y a la maquina operadora.
Si los hay, controlar el nivel de apriete de los pernos de fijacion.

Fijar las cadenas de la proteccion. Las mejores condiciones de

funcionamiento se obtienen con la cadena en posicion radial respecto de
la transmision. Regular la longitud de las cadenas de manera que permitan la
articulacion de la transmisién en todas las situaciones de trabajo, de transporte
y de maniobra. Evitar que las cadenas se retuerzan alrededor de la transmision
como consecuencia de longitud excesiva.

u En caso de que la longitud de la cadena no haya sido correctamente
regulada y la tensién se haga excesiva tal como, por ejemplo, durante las
maniobras de la maquina, el gancho en “S” de conexion sei abre y la cadena se
separa de la proteccién. En este caso se debera sustituir la cadena.

El gancho en “S” de la nueva cadena debe ser introducido en la argolla del embudo
base y debe ser cerrado, para evitar que se desenganche, manteniendo su redondez.

ﬂ En caso de que la longitud de la cadena con dispositivo de separacion
respecto del embudo base no haya sido correctamente regulada y la
tension llegue a ser excesiva -por ejemplo durante la ejecucion de maniobras de
la maquina-el gancho con resorte se desconecta del anillo de fijacion y la cadena
se separa de la proteccion.

En esta situacién la cadena puede ser reenganchada con facilidad, procediendo
para ello tal como se ilustra a continuacion.

n Abrir el anillo de fijacion desenroscando el tornillo y desplazando la plaquita.
n Colocar la cadena en el anillo de fijacién y reposicionar la plaquita.

[E] Fijar la plaquita mediante el tornillo.

No utilizar las cadenas para transportar o sostener la transmision de cardan
al término del trabajo. Usar un soporte especifico.
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[ﬂ Limpiar y engrasar la toma de fuerza del tractor y de la maquina operadora
para facilitar la instalacion de la transmision de cardan.

[ﬂ Transportar la transmisién manteniéndola horizontal para evitar que se
separe con riesgo de provocar accidentes o dafar la proteccién. Utilizar
medios de transporte adecuados en funcién del peso de la transmision.

PULSADOR

Empuijar el pulsador e introducir el cubo de la horquilla en la toma de fuerza
de manera que el pulsador se introduzca en la garganta. Controlar que el pulsador
retorne a su posicion inicial después de su fijacién a la toma de fuerza.

COLLAR DE BOLAS

Alinear la horquilla en la toma de fuerza. Situar el collar en la posicion de
liberacion. Hacer deslizar por completo la horquilla en la toma de fuerza. Soltar el
collar y tirar hacia atras la horquilla hasta obtener que las bolas se introduzcan en
la garganta de la toma de fuerza y el collar retorne a su posicién inicial. Verificar la
correcta fijacion de la horquilla en la toma de fuerza.

COLLAR AUTOMATICO DE BOLAS

Tirar el collar hasta obtener que quede bloqueado en la posicion trasera.
Hacer deslizar la horquilla sobre la toma de fuerza hasta obtener que el collar se
sitlie en la posicién inicial. Verificar la correcta fijacion de la horquilla en la toma
de fuerza.

PERNO CONICO

Controlar el apriete del perno antes del uso. Introducir el cubo de la horquilla
en la toma de fuerza e insertar el perno de manera que el perfil conico quede
adherido a la garganta de la toma de fuerza. Par de apriete aconsejado:
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfiles 1 3/8” Z6 o Z21.
- 220 Nm (160 ft lbs) para perfiles 1 3/4” Z6 o Z20.
No sustituir con un perno comun; se debe utilizar un perno cénico especifico
Bondioli & Pavesi.

m PERNO DE APRIETE

Controlar el apriete del perno antes del uso. Par de apriete aconsejado:
- 91 Nm (67 ft Ibs) para pernos M12

- 144 Nm (106 ft Ibs) para pernos M14.

LUBRICACION

m Todas las operaciones de mantenimiento y reparaciéon deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion.

LUBRICACION DE LOS TUBOS TELESCOPICOS
Separar las dos partes de la transmisién y engrasar manualmente los
elementos telescopicos en caso de no estar previsto un engrasador para este fin.

SISTEMA DE ENGRASE

Si la transmision estd equipada con Greasing System, lubricar los tubos
mediante el engrasador situado en proximidad de la horquilla interna lado maquina.
El Greasing System permite efectuar rapidamente la lubricacion de los tubos
telescoplcos en toda posicion de trabajo manteniendo la transmisién instalada
en la maquina.
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Sustituir las partes desgastadas o dafiadas con recambios originales Bondioli
& Pavesi. No modificar ni alterar ningin componente de la transmision; para
ejecutar operaciones no previstas en el manual de uso y mantenimiento dirigirse al
revendedor Bondioli & Pavesi.

m Verificar la eficacia de los componentes y lubricarlos antes de utilizar la
transmision. Limpiar y engrasar la transmision una vez concluido el periodo
de uso estacional.

Lubricar los componentes segun el esquema que se ilustra; las frecuencias de
lubricacion se expresan en horas.

Aplicaciones particularmente severas en ambiente agresivo pueden requerir
lubricaciones mas frecuentes que cada 50 horas.

Las cantidades de grasa indicadas en el manual se aconsejan para lubricaciones
a efectuar cada 50 horas; no obstante, los componentes de las transmisiones
SFT pueden ser lubricados ocasionalmente con menor frecuencia, que podra
ser de hasta 100 horas. En caso de que la transmision SFT haya sido utilizada
por mas de 50 horas a contar del Ultimo engrase, se recomienda reintegrar el
lubricante, bombeando una cantidad superior a aguélla aconsejada para 50 horas,
en proporcién al nimero de horas de uso, hasta duplicarla si el periodo ha sido
de 100 horas.

Respecto de las juntas homocinéticas se recomienda no superar en ningin caso
las 100 horas.

Cantidades indicadas en gramos (g). 1 onza (oz.) = 28,3 g (gramos).

Bombear la grasa en la cruceta hasta obtener que salga por los cojinetes.
Bombear la grasa de manera gradual, no impulsiva.

Se recomienda utilizar grasa NLGI grado 2

Altérmino del uso estacional, se aconseja quitar la grasa eventualmente acumulada
en el interior de la proteccién de la junta homocinética.

LIMITADORES DE PAR Y RUEDA LIBRE

RA - RL RUEDAS LIBRES
Elimina los retornos de potencia de la maquina al tractor durante las fases de
desaceleracion o detencion de la toma de fuerza.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
Las ruedas libres RL no requieren lubricacion y no tienen engrasador.
No aproximarse a la maquina antes de la completa detencién de todos sus
componentes.

SA - LC LIMITADORES DE PAR DE PESTILLOS

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Desacoplar rapidamente la toma de fuerza al advertir el ruido debido al movimiento
de los pestillos.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
Los limitadores LC estan provistos de anillo de retenciéon y pueden ser lubricados
s6lo una vez en cada temporada.

LN - LT LIMITADORES DE PAR DE PESTILLOS SIMETRICOS

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Desacoplar rapidamente la toma de fuerza al advertir el ruido debido al movimiento
de los pestillos.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
Los limitadores LT estan provistos de anillo de retencién y pueden ser lubricados
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sélo una vez en cada temporada.

LB - LIMITADOR DE PAR DE PERNO

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Para restablecer la transmision es necesario sustituir el tornillo cortado con uno de
igual didmetro, clase y longitud.
Lubricar los limitadores LB provistos de engrasador al menos una vez por
temporada y después de cada periodo de inactividad.

LR - LIMITADOR AUTOMATICO DE PAR

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion. El limitador se acopla de modo
automatico al reducir la velocidad o al parar la toma de fuerza.
Este dispositivo es lubricado en el momento de efectuarse el montaje y no requiere
sucesiva lubricacién periédica.

GE - JUNTA ELASTICA

Absorbe los picos de par y atenua las vibraciones y cargas alternas.
No requiere mantenimiento periodico.

LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

Al efectuarse la instalacién o después de un periodo de inactividad, es necesario
controlar el nivel de eficacia de los discos de friccion.

¢ Si los discos del embrague estan expuestos (véase figura 30), significa que el
embrague es de tipo FV con resorte Belleville y FFV con resortes helicoidales.
Medir y registrar la altura del resorte de la manera ilustrada en la figura 31. En caso
de que los discos del embrague estén cubiertos con un aro metélico (véase figura
32), significa que el embrague es del tipo FT.

Si los discos del embrague estan expuestos y los pernos estan dotados de
tuercas ciegas, el embrague es del tipo FK

Al término del uso estacional, quitar la presiéon de los resortes y mantener el
dispositivo en seco. Antes de la reutilizacion controlar la eficacia de los discos de
friccion y restablecer el valor original de compresién de los resortes.

En caso de recalentamiento debido a frecuentes y prolongados patinajes consultar
al revendedor de la maquina o al revendedor Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITADOR DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccion limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracion son eliminados.
Se utiliza sea como limitador de par sea como dispositivo de arranque para
maquinas de gran inercia. La regulacion se efectia ajustando la altura de trabajo
del resorte.

m La regulacién de los limitadores de par de discos de friccion FV y FFV cambia
en funcion de la altura h de los resortes.Para aumentar/reducir la regulacion
enroscar/desenroscar las ocho tuercas 1/4 de vuelta y verificar su correcto
funcionamiento. Repetir la operacion cuando sea necesario. Evitar el apriete
excesivo de los pernos ya que ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccién limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracion son eliminados. Se utiliza sea como
limitador de par sea como dispositivo de arranque para maquinas de gran inercia.
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El embrague FT tiene un aro metdlico en torno a su circunferencia. La compresién
del resorte es correcta cuando el mismo queda adherido al aro metalico. Para ello
apretar los pernos hasta obtener que el resorte bloquee la banday, a continuacion,
desenroscar la tuerca en la medida de 1/4 de vuelta. Evitar el apriete excesivo de
los pernos ya que ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.

El embrague FK esta dotado de pernos con tuercas ciegas. La compresion
del resorte es correcta cuando las tuercas estan enroscadas a fondo. Utilizar
sélo pernos y tuercas especiales B&P.

m Si en la horquilla de brida estan presentes cuatro espigas con hexagono
interno (Allen) ademas de los ocho pernos, significa que el embrague esta
provisto de Sistema de Liberacion. La presion del resorte queda reducida al
minimo cuando las cuatro espigas estan enroscadas en la brida. Véase la hoja de
instrucciones que se adjunta a los embragues equipados con Sistema de
Liberacion. El Sistema de Liberacion permite verificar las condiciones de los
discos de friccién y reducir al minimo el empuje de los resortes sobre estos discos
durante los periodos de no utilizacién.

Los embragues provistos de Sistema de Liberaciéon se suministran con

Manual de uso y mantenimiento. Para un correcto uso del Sistema de
Liberacion es indispensable leer este manual.

m Los embragues pueden alcanzar elevadas temperaturas. jNo tocar!
Para evitar riesgos de incendio, mantener la zona adyacente al embrague
libre de material inflamable y evitar patinajes prolongados.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE
FRICCION CON RUEDA LIBRE. Une a las caracteristicas de funcionamiento
del limitador de discos de fricciéon aquéllas de la rueda libre. Se emplea en
maquinas de fuerte masa giratoria.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
No aproximarse a la maquina antes de la completa detencion de todos sus
componentes.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION

m Desenroscar los tornillos de fijacion.
m Extraer el embudo base y el tubo.

m Retirar el aro ondulado y extraer el collarin de soporte.

MONTAJE DE LA PROTECCION

m Engrasar el asiento del collarin de soporte en las horquillas internas.
m Montar el collarin de soporte en la garganta con el engrasador dispuesto
hacia el tubo de transmision.

m Instalar el aro ondulado haciendo corresponder el engrasador con el
respectivo agujero.
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m Instalar el embudo base y el tubo.

m Enroscar los tornillos de fijacion.
No utilizar destornilladores électricos.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Desenroscar los tornillos de la banda de proteccion.

EE Desenroscar los tornillos del embudo base.

m Extraer el embudo base y el tubo.

m Extraer la banda de proteccion.

m Desenganchar el resorte de sujecion, dejandolo insertado en uno de los dos

orificios del collarin para evitar que se pierda.

m Ensanchar los collarines de soporte y extraerlos desde sus asientos.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Engrasar los asientos e instalar los collarines de soporte de la proteccion.
Posicionar el collarin en la horquilla interna con el engrasador dispuesto
hacia el tubo de transmision.

Posicionar el collarin de soporte en la junta homocinética con los bulones

dispuestos hacia la horquilla interna. El collarin esta provisto de engrasador
que se utiliza s6lo para juntas homocinéticas 50°. No considerar el engrasador del
collarin grande para la proteccion de juntas 80°.

m Enganchar el resorte de sujecion en las dos pestarias del collarin de soporte.

m Introducir la banda de proteccion alineando los agujeros radiales con los
bulones del collarin de soporte y el agujero en el fondo con el engrasador
del collarin pequefio.

m Soélo para juntas homocinéticas 50°: introducir la banda alineando, ademas
de lo establecido en el punto 53, también el agujero adicional de la banda de
proteccién con el engrasador del collarin grande.

m Controlar que los agujeros radiales de la banda de proteccion estén
alineados con los agujeros presentes en los bulones del collarin de soporte.

m Sélo para juntas homocinéticas 50°: controlar que los agujeros radiales de

la banda de proteccion estén alineados con los agujeros presentes en los
bulones del collarin de soporte y que el agujero adicional de la banda coincida con
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el engrasador del collarin mismo.

m Enroscar los 6 tornillos rebordeados de la banda de proteccién. No utilizar
destornilladores eléctricos.

m Montar el embudo base y el tubo introduciendo el engrasador en el agujero
existente en el embudo base.

m Enroscar los 3 tornillos de fijacién de la banda de proteccion. No utilizar
destornilladores eléctricos.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH
CON LUBRICACION EXTENSA

m Desenroscar el engrasador metalico de la virola de soporte de la junta
homocinética.

m Desenroscar los tornillos de la funda rigida.

m Sacar la funda rigida.

m Desenroscar los tornillos del anillo de apoyo.

m Sacar el anillo de apoyo.

m Sacar el aro elastico.

m Desenroscar los tornillos de la virola de soporte de la horquilla interior.
m Sacar el tubo y el embudo base.

m Abrir la virola de soporte de la junta homocinética y extraerla de su
alojamiento.

m Abrir la virola de soporte de la horquilla interior y extraerla de su alojamiento.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH CON
LUBRICACION EXTENSA

m Engrasar el alojamiento para la virola de soporte de la horquilla interior.

m Colocar la virola de soporte en el correspondiente alojamiento de la horquilla
interior, orientando el engrasador hacia el tubo de transmision.

m Engrasar el alojamiento para la virola de soporte de la junta homocinética.

m Colocar la virola de soporte en el correspondiente alojamiento de la junta
homocinética, orientandola de modo que la superficie lisa permanezca en
contacto con el cuerpo de la junta homocinética y la parte céncava hacia el tubo
de transmision.

m Introducir el tubo y el embudo base alineando el orificio con el engrasador de
la virola en la horquilla interior.
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m Enroscar los 3 tornillos de fijacion del embudo base, en el lado de la horquilla
interior. Se recomienda usar atornilladores eléctricos.

m Introducir el aro elastico alineando los orificios radiales con los ojetes del
embudo base y la ranura del extremo con el orificio para el engrasador, que
se instalara en la virola de soporte en el cuerpo homocinético.

m Comprobar la alineacion de los orificios radiales con los ojetes del embudo
base.

m Introducir el anillo de apoyo, comprobando la alineacién de los orificios
radiales con los ojetes del embudo base.

m Enroscar los 4 tornillos de fijacion del anillo de apoyo en el aro elastico. Se
recomienda usar atornilladores eléctricos.

m Introducir la funda rigida alineando el orificio para el engrase con la ranura
correspondiente del aro de proteccion. Las ranuras para los tornillos se
superpondran automaticamente.

EII Enroscar los 8 tornillos de fijacién de la funda rigida. Se recomienda usar
atornilladores eléctricos.

m Enroscar el engrasador metdlico en la virola de soporte de la junta
homocinética.

COMO ACORTAR EL EJE DE CARDAN

m Bondioli & Pavesi aconseja no modificar sus productos y, en todo caso
recomienda al cliente contactar con el propio revendedor de la maquina o
con un centro de asistencia calificado. Cuando sea necesario acortar la transmision
se deberd aplicar el procedimiento que a continuacion se indica.

m Desmontar la proteccion.

m Acortar los tubos de transmisiéon en funcién de la longitud requerida. En
condiciones normales de trabajo los tubos deben permanecer superpuestos
al menos en la medida de 1/2 de su longitud. Aunque la transmisién esté parada,
los tubos telescépicos deben estar superpuestos como indicado para evitar que
se levanten. Si la transmision esta provista de cadena singular, los tubos pueden
cortarse solo en una medida limitada (normalmente no mas de 70 mm) para evitar
la eliminacion de la virola que conecta los tubos de proteccion. Si la transmisién
cuenta con sistema de engrase incorporado en el tubo interno, los tubos pueden
ser cortados so6lo en una medida limitada a fin de evitar que se dafie el sistema
de engrase.

m Desbarbar cuidadosamente los extremos de los tubos con una lima y
eliminar las virutas metalicas presentes en los tubos.

m Cortar los tubos de proteccién uno por vez en la misma medida en que han
sido cortados los tubos de transmision. Si la transmisién tiene una cadena
simple en el lado maquina y al superponer los tubos se elimina el collarin que
conecta los tubos de proteccion, hay que APLICAR LA CADENA DE SUJECION
A LA MEDIA PROTECCION DEL LADO TRACTOR.
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Engrasar el tubo interno de transmision y reinstalar la proteccion.

m Controlar la longitud de la transmisién en las condiciones de alargamiento
minimo y maximo en la maquina.

En condiciones de trabajo los tubos deben sobreponerse al menos en la medida
de 1/2 de su longitud.

Aunque la transmisién esté parada, los tubos telescopicos deben estar
superpuestos como indicado para evitar que se levanten.

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

DESGASTE BRAZOS HORQUILLAS

ANGULOS EXCESIVOS DE TRABAJO
¢ Reducir el angulo de trabajo.
e Desconectar la toma de fuerza al efectuar maniobras en que los angulos de las
juntas superen los 45°.

DEFORMACION DE LAS HORQUILLAS

PICOS EXCESIVOS DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
® Controlar la eficacia del limitador de par.

ROTURA PERNOS CRUCETA

PICOS EXCESIVOS DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
® Controlar la eficacia del limitador de par.

DESGASTE PREMATURO DE LOS PERNOS CRUCETA
POTENCIA EXCESIVA DE TRABAJO
* No superar los valores de velocidad y potencia establecidos en el manual de
uso de la maquina.
LUBRICACION INSUFICIENTE
e Aplicar las instrucciones del punto 23.

EXTRACCION DE LOS TUBOS TELESCOPICOS

ALARGAMIENTO EXCESIVO DE LA TRANSMISION
* Debe evitarse la situacion de alargamiento excesivo de la transmision de cardan.
e Para maquinas estacionarias: posicionar el tractor respecto de la maquina
de manera que los elementos telescopicos queden superpuestos de la manera
ilustrada en el punto 3.

DEFORMACION DE LOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO EXCESIVO DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza
® Controlar la eficacia del limitador de par.
 \erificar que la transmisién no entre en contacto con partes del tractor o de la
magquina durante las maniobras.

m DESGASTE PREMATURO DE LOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRICACION INSUFICIENTE

e Aplicar las instrucciones que aparecen desde el punto 19 hasta el punto 23.
SOBREPOSICION INSUFICIENTE DE LOS TUBOS

e Aplicar las instrucciones del punto 3.
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DESGASTE PREMATURO DE LOS COLLARINES DE PROTECCION
LUBRICACION INSUFICIENTE
¢ Aplicar las instrucciones del punto 23.

m Las partes de plastico de las transmisiones de cardan Bondioli & Pavesi
son enteramente reciclables. Para un mundo mas limpio, al sustituirlas
recogerlas de manera adecuada.
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PORTUGUES  nsmuctitoficms

INSTALAGAO

“ Todas as operagdes de manutencdo e reparacdo deverdo ser efectuadas
com o uso de equipamento adequado de prevencéo de acidentes.

n A ilustragao do trator na protegéo indica o lado onde a transmissdo devera
ser instalada. O eventual limitador de binario e a roda livre deverdo ser
montados no lado da alfaia.

B Os tubos telescépicos devem sobrepor-se em pelo menos 1/2 do seu
comprimento em condi¢des normais de trabalho e em pelo menos 1/3 do seu
comprimento em qualquer condi¢do de trabalho. Mesmo quando a transmissdo
ndo estd em rotagdo, os tubos telescépicos devem manter uma sobreposigédo
adequada para evitar emperramentos.

n Antes de iniciar o trabalho, certifique-se de que a transmissdo cardanica
esta correctamente fixa ao tractor e a alfaia.
Verifique se os eventuais parafusos de fixagdo estdo devidamente apertados.

B Fixe as correntes de retencdo da proteccdo. A condicdo ideal de
funcionamento obtém-se com a corrente posicionada de uma forma radial
em relagdo a transmissdo. Regule o comprimento das correntes por forma que
permitam a articulagdo da transmiss@o em qualquer condi¢cdo de trabalho, de
transporte e de manobra. Certifique-se de que as correntes ndo se enrolam em
torno da transmissdo devido a tamanho excessivo.

u Se o comprimento da corrente néo tiver sido regulado correctamente e a
tensdo for excessiva, por exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho
em “S” de ligac&do abre-se e a corrente separa-se da protecgéo.

Neste caso, é necessario substituir a corrente.

O gancho em “S” da nova corrente deve ser inserido no olhal do funil base e deve
ser fechado, para evitar que se desprenda, mantendo o seu arredondamento.

ﬂ Se o comprimento da correia com dispositivo de separagdo do funil
base nao tiver sido regulado correctamente e a tenséo for excessiva, por
exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho com mola desprende-se do
anel de fixacéo e a corrente separa-se da protecgédo.

Neste caso, a corrente pode ser facilmente reengatada, como descrito no seguinte
procedimento.

ﬂ Abra o anel de fixagdo desapertando o parafuso e deslocando a placa.
n Insira a corrente no anel de fixagao e volte a colocar a placa.

m Feche a placa com o parafuso.

N&o utilize as correntes para transportar ou sustentar a transmissédo
cardanica no final do trabalho. Utilize um suporte apropriado.
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[ﬂ Limpe e lubrifique com massa a tomada de forca do tractor e da alfaia por
forma a facilitar a montagem da transmisséo cardanica.

m Quando transportar a transmissdo, mantenha-a na posi¢cdo horizontal
para evitar que as partes se separem com a possibilidade de provocar um
acidente, bem como danificar a proteccao. Utilize meios de transporte adequados
ao peso da transmisséo.

BOTAO

Carregue no botéo e enfie o cubo da forquilha na tomada de forga de modo
que o botéo fique preso no canal. Certifique-se de que o botdo regressa a posicdo
inicial ap6s a fixagdo a tomada de forga.

COLAR DE ESFERAS

Alinhe a forquilha na tomada de forga. Posicione o colar na posi¢cdo de
desbloqueio. Deslize completamente a forquilha ao longo da tomada de forga.
Solte o colar e puxe a forquilha até que as esferas entrem no canal da tomada de
forga e o colar regresse a posicao inicial. Verifique se a forquilha esté correctamente
fixa na tomada de forca.

COLAR DE ESFERAS AUTOMATICO

Puxe o colar até que permaneca bloqueado na posig¢éo de recuo. Deslize a
forquilha na tomada de forga até que o colar regresse a posicao original. Verifique
se a forquilha esté correctamente fixa na tomada de forga.

PINO CONICO

Antes de utilizar, verifique se o parafuso esta apertado.
Enfie o cubo da forquilha na tomada de forca e insira o pino por forma que o perfil
coénico adira ao canal da tomada de forga. Binario de aperto aconselhado:
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfis de 1 3/8” Z6 ou Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) para perfis de 1 3/4” Z6 ou Z20.
Nao substitua por um parafuso normal, utilize um parafuso cénico Bondioli &
Pavesi.

PARAFUSO DE APERTO
Antes de utilizar, verifique se o parafuso esta apertado.
Binario de aperto aconselhado: - 91 Nm (67 ft Ibs) para parafusos M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) para parafusos M14.

LUBRIFICAGAO

m Todas as operacdes de manutencéo e reparacdo deverdo ser efectuadas
com o uso de equipamentos de protecgao contra acidentes adequado.

m LUBRIFICAGAO DOS TUBOS TELESCOPICOS

Separe as duas partes da transmissao e lubrifique manualmente com massa
os elementos telescopicos, caso ndo esteja previsto um copo de lubrificagcdo
especial.

m SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Se a transmissao estiver equipada com Greasing System, lubrifique os tubos
através do copo de lubrificagéo situado junto a forquilha interna do lado da alfaia.
O Greasing System permite lubrificar rapidamente os tubos telescopicos em
qualquer posicéo de trabalho, ou seja, ndo é preciso desmontar a transmissao.
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m Substitua as pecas gastas ou danificadas por pecas sobresselentes originais
da Bondioli & Pavesi. Nao modifique nem altere quaisquer componentes da
transmisséo. Se for preciso efectuar uma operagao nao prevista no Manual de Uso
e Manutengéo, contacte o revendedor Bondioli & Pavesi mais préximo.

m Verifique o funcionamento e lubrifique todos os componentes antes de
utilizar a transmissao. Limpe e lubrifique a transmissao no final da estacédo
de trabalho.

Lubrifique os componentes de acordo com o esquema ilustrado; a frequéncia de
lubrificagéo esta expressa em horas.

Aplicacoes particularmente pesadas em ambiente agressivo podem exigir
lubrificacoes mais frequentes de 50 horas.

As quantidades de massa indicadas no manual sdo aconselhadas para um
intervalo de 50 horas; todavia, os componentes das transmissées SFT podem ser
lubrificados ocasionalmente apés um intervalo de utilizagdo mais longo, até 100
horas. Se a transmissao SFT tiver sido utilizada durante mais de 50 horas desde a
ultima lubrificag@o, convém reintegrar o lubrificante bombeando uma quantidade
superior a aconselhada durante 50 horas, proporcionalmente ao nimero de horas
de utilizagao, até duplica-la se o periodo tiver sido de 100 horas.

Recomenda-se que ndo supere as 100 horas para as juntas homocinéticas.
Quantidades indicadas em gramas (g). 1 onga (0z.) = 28.3 g (gramas).

Bombeie a massa nas cruzetas até que transborde dos rolamentos.

Bombeie a massa de forma gradual e ndo impulsiva.

Recomendamos a utilizagdo de massa NLGlI, grau 2.

No final da estagdo de trabalho, convém limpar os residuos de massa que se
acumularam na proteccgao da junta homocinética.

LIMITADORES DE BINARIO E RODA LIVRE

RA - RL RODAS LIVRES

Elimina os retornos de poténcia da alfaia ao tractor durante as fases de
desaceleracg¢ao ou de paragem da tomada de forga.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apés cada periodo de inactividade.
& As rodas livres RL ndo necessitam de lubrificacdo e ndo possuem copo de
‘ lubrificagdo. Nao se aproxime da alfaia até a paragem efectiva de todos os
6rgdos.

SA - LC LIMITADORES DE BINARIO COM LINGUETAS

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem. Desengate imediatamente a tomada de forga quando ouvir o ruido
provocado pelo accionamento das linguetas.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apds cada periodo de inactividade.
Os limitadores LC possuem anel de retencdo e sé podem ser lubrificados uma
vez por estagéo.

LN - LT LIMITADORES DE BINARIO COM LINGUETAS SIMETRICAS
Interrompe a transmissao de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem.
Desengate imediatamente a tomada de forga quando ouvir o ruido provocado pelo
accionamento das linguetas.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apés cada periodo de inactividade.
Os limitadores LT possuem anel de retencdo e s6 podem ser lubrificados uma vez
por estacéo.
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LB - LIMITADOR DE BINARIO COM PARAFUSO

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem.
Para restabelecer o funcionamento correcto da transmisséo, substitua o parafuso
cisalhado por outro igual em termos de didmetro, classe e comprimento.
Lubrifique os limitadores LB com copo de lubrificagdo pelo menos uma vez por
estacéo e apds cada periodo de inactividade.

LR - LIMITADOR DE BINARIO AUTOMATICO

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem. O engate automatico obtém-se reduzindo a velocidade ou desligando
a tomada de forga. O dispositivo é do tipo com lubrificacdo permanente e, por
conseguinte, ndo requer manutencao.

GE - JUNTA ELASTICA

Absorve os valores maximos dos binarios e reduz as vibragdes e as cargas
alternadas. Nao requer a manutencao periodica.

LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO

No momento da instalagdo e apés um periodo de inactividade, verifique se os
discos de atrito funcionam correctamente.

® Se os discos da embraiagem forem expostos, (vide figura 30) a embraiagem é do
tipo FV com mola em forma de taca e FFV com molas helicoidais. Mega e anote
a altura da mola como mostra a figura 31. Se os discos da embraiagem forem
cobertos por uma faixa metalica (figura 32), a embraiagem é do tipo FT.

Se os discos da embraiagem estiverem expostos e os parafusos estiverem
equipados com porcas cegas, a embraiagem é do tipo FK.

No final da estacao de trabalho, solte a pressdo das molas e guarde o dispositivo
num local seco.

Antes de voltar a utilizar, verifique se os discos de atrito estdo em perfeitas condicoes
de funcionamento e restabeleca a compressdo das molas com o valor original.
Em caso de sobreaquecimento devido a patinagens frequentes e prolongadas,
consulte o revendedor da alfaia ou a Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITADOR DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO
O deslize dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragéo séo eliminados.
Pode ser utilizado quer como limitador de binario, quer como dispositivo de
arranque para alfaias com um valor de inércia elevado.
A calibragem pode ser afinada regulando a altura de trabalho da mola.

m A calibragem dos limitadores de binario com discos de atrito FV varia
conforme a altura h das molas. Para aumentar/diminuir a calibragem, aperte/
desaperte as oito porcas 1/4 de volta e verifiqgue o funcionamento correcto. Repita
a operagdo se necessario. Evite o aperto excessivo dos parafusos, para ndo
comprometer o funcionamento do dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO
O deslize dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragédo sao eliminados.
Pode ser utilizado quer como limitador de binario, quer como dispositivo de
arranque para alfaias com um valor de inércia elevado.
A embraiagem FT contém uma faixa metdlica ao redor da sua circunferéncia.
A compressdo da mola esta correcta quando aderente a faixa metdlica. Esta
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condicéo pode ser obtida apertando os parafusos até que a mola blogueie a faixa
e, de seguida, desapertando a porca 1/4 de volta. Evite o aperto excessivo dos
parafusos, para ndo comprometer o funcionamento do dispositivo.

A embraiagem FK esta equipada com parafusos com porcas cegas. A
compressao da mola esta correcta quando as porcas estdao completamente
apertadas. Utilize apenas parafusos e porcas especiais B&P.

m Se na forquilha com flange existirem quatro grdos hexagonais para além dos
oito parafusos, a embraiagem esté equipada com um Sistema de desengate.
A pressdo da mola é minima quando os quatro gréos estiverem apertados na
flange. Consulte as instrucdes anexas as embraiagens deste tipo.
O Sistema de desengate permite controlar as condi¢des dos discos de atrito e
reduzir ao minimo o impulso das molas nos discos de atrito durante os periodos
de inutilizagao.
As embraiagens equipadas com o Sistema de desengate s&o entregues com
o respectivo Manual de uso e manutengao, cuja leitura é obrigatéria.

m As embraiagens podem atingir temperaturas elevadas. Nao toque!
Para evitar o risco de incéndio, mantenha quaisquer materiais inflamaveis
longe da zona adjacente a embraiagem e evite patinagens prolongadas.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITADOR DE BINARIO COM DISCOS DE
ATRITO COM RODA LIVRE. Alia as caracteristicas funcionais do limitador
de discos de atrito, as da roda livre.
E utilizado em alfaias com um valor de massa rotativa elevado.
Lubrifiqgue a cada 50 horas de trabalho e apés cada periodo de inactividade.
Nao se aproxime da alfaia até a paragem efectiva de todos os 6érgaos.

DESMONTAGEM DA PROTECGAO

m Desaperte os parafusos de fixagéo.
m Retire o funil e o tubo.

En Remova a faixa ondulada e a bucha de suporte.

MONTAGEM DA PROTECCAO

m Lubrifique a sede da bucha de suporte nas forquilhas internas.
m Monte a bucha de suporte no canal com o copo de lubrificagcdo virado para
o tubo de transmisséo.

m Enfie a faixa ondulada por forma a que o bico corresponda.

m Enfie o funil base e o tubo.
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m Aperte os parafusos de fixacao.
Nao é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTECGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Desaperte os parafusos da faixa de protecgéo.

EE Desaperte os parafusos do funil.

m Retire o funil e o tubo.

m Retire a faixa de proteccéo.

m Desengate a mola de retengdo, deixando-a inserida num dos dois orificios

do aro, para evitar perdé-la.

m Alargue as buchas de suporte e extraia-as das sedes.

MONTAGEM DA PROTECCAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Lubrifique as sedes e instale as buchas de suporte da protecgéo.
Posicione a bucha na forquilha interna com o copo de lubrificagdo virado
para o tubo de transmissao.

m Posicione a bucha de suporte na junta homocinética com os rebites
virados para a forquilha interna. A bucha possui um copo de lubrificagdo
que é utilizado apenas para juntas homocinéticas 50°. Ndo considere o copo de
lubrificagdo da bucha grande para a protecgéo de juntas 80°.

m Engate a mola de retencgéo nas duas abas do aro de suporte.

m Introduza a faixa de protecgéo alinhando os orificios radiais com os rebites
da bucha de suporte e o orificio no fundo com o copo de lubrificagdo da
bucha pequena.

m Apenas para juntas homocinéticas 50°: introduza a faixa alinhando, para
além do estabelecido no ponto 53, também o orificio adicional da faixa de
proteccdo com o copo de lubrificagdo da bucha grande.

m Certifique-se de que os orificios radiais da faixa de proteccdo estdo
alinhados com os orificios nos rebites da bucha de suporte.

m Apenas para juntas homocinéticas 50°: certifique-se de que os orificios
radiais da faixa de protecgéo estdo alinhados com os orificios nos rebites
da bucha de suporte e que o orificio adicional da faixa corresponde ao copo de
lubrificag@o da bucha de suporte.
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m Aperte os 6 parafusos flangeados da faixa de protec¢édo. N&o é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

m Monte o funil base e o tubo, introduzindo o copo de lubrificagdo no orificio
existente no funil.

m Aperte os 3 parafusos de fixagdo da faixa de proteccédo. N&o é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTEGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH COM
LUBRIFICACAO AMPLIADA

m Desparafuse o copo de lubrificagdo da bucha de suporte na junta
homocinética.

m Desparafuse os parafusos da protecéo rigida.

m Retire a protecéo rigida.

m Desparafuse os parafusos do anel de suporte.

m Retire o anel de suporte.

m Retire a faixa elastica.

m Desparafuse os parafusos da bucha de suporte na forquilha interna.

m Retire o tubo e o funil.

m Alargue a bucha de suporte na junta homocinética e extraia-a da sua sede.
m Alargue a bucha de suporte na forquilha interna e extraia-a da sua sede.

MONTAGEM DA PROTEGCAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH COM
LUBRIFICAGAO AMPLIADA

m Lubrifique a sede para a bucha de suporte da forquilha interna.

m Posicione a bucha de suporte na sua sede na forquilha interna, orientando o
copo de lubrificagé@o no sentido do tubo de transmisséo.

m Lubrifique a sede para a bucha de suporte da junta homocinética.

m Posicione a bucha de suporte na sua sede na junta homocinética,
orientando-a de modo que a superficie lisa esteja a contacto com o corpo

do homocinético e a parte concava em direcdo ao tubo de transmissao

m Enfie o tubo e o funil alinhando o furo com o copo de lubrificagdo da bucha
na forquilha interna.

m Parafuse os 3 parafusos de fixagéo do funil, no lado da forquilha interna. Ndo
é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.
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Enfie a faixa elastica alinhando os furos radiais as saliéncias do funil e a
fenda da extremidade ao furo para o copo de lubrificagdo, que serd instalado
na bucha de suporte no corpo homocinético.

m Controle o alinhamento dos furos radiais com as saliéncias no funil.

m Encaixe o anel de suporte, verificando o alinhamento dos furos radiais com
as saliéncias do funil.

m Parafuse os 4 parafusos de fixagdo do anel de suporte na faixa elastica. Nao
é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

m Enfie a protegdo rigida alinhando o furo para a lubrificagdo a fenda
correspondente na faixa de protecdo. As fendas para os parafusos serdo
automaticamente sobrepostas.

EII Parafuse os 8 parafusos de fixagdo da protegéo rigida. Nao é aconselhavel
0 uso de dispositivos de aperto.

m Parafuse o copo de lubrificacdo metélico na bucha de suporte da junta
homocinética.

COME ENCURTAR O EIXO CARDANICO

A Bondioli & Pavesi aconselha que ndo modifique nem altere os seus

produtos. Em caso de duvida, contacte o fabricante ou um centro de
assisténcia autorizado. Se for necessario encurtar a transmisséo, o procedimento
a seguir é o seguinte:

m Desmonte a protecgao.

m Encurte os tubos da transmissdo segundo o comprimento necessario. Em
condi¢des normais de trabalho, os tubos devem sobrepor-se em, pelo
menos, do 1/2 seu comprimento. Mesmo quando a transmissdo ndo estd em
movimento, os tubos telescopicos devem manter uma sobreposicdo adequada
para evitar emperramentos. Se a transmissdo possuir uma corrente simples,
é possivel encurtar ligeiramente os tubos (normalmente ndo mais de 70 mm),
para evitar eliminar a bucha que liga os tubos de proteccdo. Se a transmisséo
possuir sistema de lubrificagao incorporado no tubo interno, é possivel encurtar
ligeiramente os tubos para evitar danificar o sistema de lubrificagéo.

m Rectifique as extremidades dos tubos com uma lima e, de seguida, limpe
as aparas.

m Corte os tubos de proteccdo um de cada vez e com o mesmo comprimento
retirado dos tubos de transmissédo. Se a transmissdo possuir uma corrente
simples do lado da alfaia e o encurtamento implicar a eliminagéo da bucha que liga
os tubos de proteccéo, é necessario APLICAR A CORRENTE DE RETENCAO
INCLUSIVE NA MEIA PROTECGAO DO LADO DO TRACTOR.

Lubrifique o tubo interno de transmissdo com massa e volte a montar a
proteccao.
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m Verifique o comprimento da transmiss&o nas condi¢Ges de alongamento
minimo e méximo na alfaia.

Durante o trabalho, os tubos devem sobrepor-se em, pelo menos, do 1/2 seu
comprimento.

Mesmo quando a transmissdo ndo estd em movimento, os tubos telescépicos
devem manter uma sobreposicao adequada para evitar emperramentos.

PROBLEMAS E SOLUGCOES

m DESGASTE DOS BRACOS DAS FORQUILHAS

ANGULOS DE TRABALHO EXCESSIVOS

® Reduza o angulo de trabalho.

e Desengate a tomada de forga nas manobras em que os angulos das jungdes
superem 45°.

m DEFORMAGAO DAS FORQUILHAS

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forca.
e Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

RUPTURA DOS PINOS DA CRUZETA

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS
 Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.
o Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

DESGASTE PRECOCE DOS PINOS DA CRUZETA
POTENCIA DE TRABALHO EXCESSIVA
* N3o supere as condigdes de velocidade e poténcia indicadas no Manual de uso
da alfaia.
LUBRIFICAGAO INSUFICIENTE
¢ Siga as instru¢des do ponto 23.

DESENGATE DOS TUBOS TELESCOPICOS

ALONGAMENTO EXCESSIVO DA TRANSMISSAO
¢ Evite a condicédo de alongamento extremo da transmissao cardanica.
¢ No caso de alfaias estacionarias: a posicdo do tractor em relagéo a alfaia devera
permitir a sobreposi¢do dos elementos telescopicos como descrito no ponto 3.

m DEFORMAGAO DOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO DE BINARIO EXCESSIVO

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.

o Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

e Certifique-se de que a transmisséo ndo entra em contacto com os érgédos do
tractor e da alfaia durante as manobras.

DESGASTE PRECOCE DOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRIFICACAO INSUFICIENTE
e Siga as instrucdes do ponto 19 ao ponto 23.
SOBREPOSICAO INSUFICIENTE DOS TUBOS
 Siga as instrugdes no ponto 3.

m DESGASTE PREMATURO DAS BUCHAS DE PROTECGAO
LUBRIFICAGAO INSUFICIENTE
e Siga as instrugdes no ponto 23.
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As partes de plastico das transmissdes cardanicas Bondioli & Pavesi sdo
todas completamente reciclaveis. Para um mundo mais limpo, no momento
da sua substituicéo, recolha-as de modo adequado.
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INSTALLATIE

[I Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd
met de gepaste beschermingen.

n Het tractorsymbooltje op de bescherming geeft de tractorzijde van de
overbrenging aan. Een eventuele draaimomentbegrenzer of vrijwiel moet
steeds aan de zijde van de aangekoppelde machine geinstalleerd worden.

B De telescoopbuizen moeten elkaar voor tenminste 1/2 van hun lengte
overlappen bij normale werkomstandigheden en voor tenminste 1/3 van hun
lengte bij willekeurig wat voor werkomstandigheden. Ook wanneer de transmissie
niet draait, moeten de telescoopbuizen elkaar voldoende overlappen, om vastlopen te
voorkomen.

ﬂ Alvorens met het werk te beginnen dient men na te gaan of de
cardanoverbrenging op de juiste wijze aan de tractor en aan de machine is
bevestigd. Controleer of eventuele bevestigingsbouten goed vastzitten.

B Maak de veiligheidskettingen vast. Men verkrijgt de beste werkomstandigheden
wanneer de ketting loodrecht tegenover de overbrenging bevestigd is. Regel
de lengte van de kettingen zodanig dat het scharnieren van de overbrenging onder alle
werk-, transport- en manoeuvreeromstandigheden mogelijk is. Zorg ervoor dat
de kettingen niet te los hangen zodat ze rond de overbrenging gaan draaien.

ﬂ Als de lengte van de kettingen niet goed is afgesteld en de spanning te hoog
wordt, bijvoorbeeld gedurende een manoeuvre van de machine, gaat de “S”-
vormige verbindingshaak open en komt de ketting los van de bescherming.

In dit geval moet de ketting vervangen worden.

De “S”-vormige haak van de nieuwe ketting moet in het oog van de basistrechter
worden gestoken en gesloten worden, om te voorkomen dat hij losraakt, zodat de
ronde vorm wordt behouden.

ﬂAIs de lengte van de ketting met systeem voor loskoppeling van de
basistrechter niet correct is afgesteld en de spanning te hoog wordt,
bijvoorbeeld gedurende een manoeuvre van de machine, maakt de veerhaak zich
los van de bevestigingsring, en wordt de ketting gescheiden van de bescherming.
In dit geval kan de ketting gemakkelijk weer worden vastgehaakt, zoals in de
volgende procedure wordt beschreven.

ﬂ Open de bevestigingsring door de schroef los te draaien en het plaatje te
verplaatsen.

n Steek de ketting in de bevestigingsring en zet het plaatje terug.

m Sluit het plaatje met de schroef.

m Gebruik de veiligheidskettingen niet om de cardanoverbrenging na het werk
te transporteren of te ondersteunen. Gebruik hiervoor een speciale steun.
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Smeer de aftakas van de tractor en van de machine en maak hem schoon
om de installatie van de cardanoverbrenging te vergemakkelijken.

m Transporteer de overbrenging in horizontale positie om te voorkomen dat
hij uitschuift en ongelukken veroorzaakt of de bescherming beschadigt.
Gebruik transportmiddelen die voor het gewicht van de overbrenging geschikt zijn.

DRUKSTIFT

Druk op de stift en schuif de naaf van de gaffel op de aftakas, zodanig
dat de drukstift vastklikt in de gleuf van de aftakas. Controleer of de drukstift na
bevestiging in de oorspronkelijke positie terugkeert.

KOGELRING

Lijn de gaffel uit op de aftakas. Schuif de ring naar de opening. Schuif de
gaffel helemaal over de aftakas. Laat de ring los en trek aan de gaffel tot de kogels
in de groef van de aftakas vallen en de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit.
Controleer of de gaffel goed bevestigd is op de aftakas.

AUTOMATISCHE KOGELRING

Trek aan de ring tot deze in de achterste stand zit. Schuif de gaffel over de
aftakas tot de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit. Controleer of de gaffel
goed bevestigd is op de aftakas.

CONISCHE BOUT

Controleer of de bout goed vastzit alvorens de overbrenging in gebruik te
nemen. Schuif de naaf van de gaffel op de aftakas en breng de bout aan zodat het
conisch profiel in de groef van de aftakas komt te zitten. Aanbevolen draaimoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) voor profielen 1 3/8” Z6 of Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) voor profielen 1 3/4” Z6 of Z20.
Niet vervangen door een gewone bout, maar een conische bout van Bondioli &
Pavesi gebruiken.

BORGBOUT
Controleer of de bout goed vastzit alvorens de overbrenging in gebruik te
nemen. Aanbevolen draaimoment: - 91 Nm (67 ft Ibs) voor M12-bouten.
- 144 Nm (106 ft Ibs) voor M14-bouten.

SMERING

m Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd
met de gepaste beschermingen voor ongevallenpreventie.

SMERING VAN DE TELESCOOPBUIZEN
Scheid de twee helften van de overbrenging en smeer de telescoopelementen
met de hand indien er voor dit doel geen smeernippel aanwezig is.

m SMEERSYSTEEM

Wanneer de overbrenging uitgerust is met een smeersysteem (Greasing
System), smeert u de buizen via de smeernippel die zich naast de binnenste gaffel
aan de machinezijde bevindt.

Dankzij het smeersysteem kunt u de telescoopbuizen makkelijk smeren in elke
werkpositie zonder de overbrenging van de machine te moeten halen.

mVervang versleten of beschadigde onderdelen door originele
reserveonderdelen van Bondioli & Pavesi. Breng niet eigenmachtig

77



veranderingen aan in de onderdelen van de overbrenging, voor handelingen die
niet beschreven zijn in de gebruiks- en onderhoudshandleiding dient men zich te
wenden tot de dealer van Bondioli & Pavesi.

m Controleer de werking van alle componenten en smeer deze alvorens de
overbrenging in gebruik te nemen. Aan het einde van het seizoensgebruik
dient men de overbrenging schoon te maken en te smeren.

Smeer de verschillende onderdelen aan de hand van het schema, de
smeerintervallen zijn uitgedrukt in uren.

Wanneer er zwaar werk wordt verricht in omgevingen met veel agressieve
stoffen, kan het nodig zijn om vaker te smeren (om de 50 uur).

De in het handboek aangegeven hoeveelheden smeermiddel gelden voor een
smeerinterval van 50 uur, de componenten van de SFT overbrengingen kunnen
bij gelegenheid ook na een langer gebruiksinterval (tot 100 uur) worden gesmeerd.
Wanneer de SFT overbrenging na de laatste smeerbeurt langer dan 50 uur
in gebruik is geweest, wordt aanbevolen het smeermiddel aan te vullen door
een grotere hoeveelheid dan aangegeven voor 50 uur naar binnen te pompen.
Deze hoeveelheid moet proportioneel zijn met het aantal gebruiksuren, bij 100
gebruiksuren moet de hoeveelheid worden verdubbeld.

Voor homokinetische koppelingen wordt aangeraden in geen geval een
gebruiksperiode van 100 uur te overschrijden.

Hoeveelheden uitgedrukt in grammen (g) 1 ounce (o0z.) = 28,3 g (gram).

Pomp het vet in de kruisstukken tot het uit de lagers naar buiten komt.

Pomp het vet geleidelijk en niet te abrupt.

Het wordt aangeraden smeervet NLGI graad 2 te gebruiken.

Na afloop van het seizoensgebruik wordt aangeraden het vet, dat zich eventueel
heeft opgehoopt binnen de bescherming van de homokinetische koppeling, te
verwijderen.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS EN VRIJWIEL

RA - RL VRIUWIELEN
Voorkomt dat de aandrijfkrachten van de machine naar de tractor teruglopen
tijdens het versnellen of vertragen van de aftakas.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
De vrijwielen RL hoeven niet gesmeerd te worden en hebben geen smeernippel.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.

SA - LC DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET PALLEN

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de
instelwaarde overschrijdt.
Schakel de aftakas meteen uit wanneer u de pallen hoort klikken.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
De draaimomentbegrenzers LC zijn voorzien van een afdichtring en kunnen slechts
eenmaal per seizoen gesmeerd worden.

LN - LT DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET SYMMETRISCHE PALLEN
Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de
instelwaarde overschrijdt.
Schakel de aftakas meteen uit wanneer u de pallen hoort klikken.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
De draaimomentbegrenzers LT zijn voorzien van een afdichtring en kunnen slechts
eenmaal per seizoen gesmeerd worden.
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LB - DRAAIMOMENTBEGRENZER MET BOUT

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de
instelwaarde overschrijdt.
Als de bout breekt, dient u deze te vervangen door een bout van dezelfde
afmetingen en kwaliteitsklasse.
Smeer de draaimomentbegrenzers LB, die voorzien zijn van een smeernippel,
tenminste eens per seizoen en na iedere periode van stilstand.

LR - AUTOMATISCHE DRAAIMOMENTBEGRENZER

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de
instelwaarde overschrijdt. Wordt automatisch weer ingeschakeld wanneer de
werk- of de rijsnelheid vermindert of de aftakas stopt.
Dit onderdeel wordt bij de montage gesmeerd en behoeft geen regelmatige
smeerbeurt.

GE - ELASTISCHE KOPPELING

Voorkomt overschrijdingen van het toegestane draaimoment en dempt
trillingen en wisselbelastingen.
Er is geen periodiek onderhoud vereist.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Op het moment van de installatie van het mechanisme of na een periode van
stilstand dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren.

¢ Wanneer de frictieplaten zichtbaar zijn (zie figuur 30) is de koppeling van het type
FV met schotelveer en FFV met schroefveren. Meet en noteer de veerhoogte zoals
afgebeeld in figuur 31. Wanneer de frictieplaten bedekt zijn met een metalen strook
(zie figuur 32), dan is het een FT-frictiekoppeling.

Als de platen van de koppeling zichtbaar zijn en de bouten blinde moeren
hebben, dan is de koppeling van het type FK.

Na afloop van het seizoensgebruik dient u de veerdruk te ontspannen en het
mechanisme op een droge plaats te bewaren. Alvorens het mechanisme weer in
gebruik te nemen, dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren
en dient men de veerhoogte terug te brengen naar de oorspronkelijke waarde.

Bij oververhitting van het mechanisme als gevolg van vaak en langdurig slippen,
dient men de dealer van de machine of de dealer van Bondioli & Pavesi te
raadplegen.

FV - FFV DRAAIMOMENTBEGRENZER MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige overschrijding van het toegestane draaimoment en overbelasting
worden vermeden.
Deze voorziening kan  worden gebruikt als draaimomentbegrenzer of als
startmechanisme voor zeer trage machines.
De ijking kan gewijzigd worden via de bijstelling van de werkhoogte van de veer.

m De instelwaarde van de draaimomentbegrenzers met frictieplaten FV en FFV
varieert afhankelijk van de hoogte h van de veren.

Om de instelwaarde te verhogen/verlagen draait u de acht moeren 1/4 slag vast/
los. Controleer vervolgens de werking. Herhaal deze handeling indien nodig. Draai
de bouten niet te vast, dit zou de werking negatief kunnen beinvioeden.

FT - FK - DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige  overschrijding van het toegestane draaimoment en
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overbelasting worden vermeden. Deze voorziening kan worden gebruikt als
draaimomentbegrenzer of als startmechanisme voor zeer trage machines. De FT-
frictiekoppeling heeft een metalen strook om haar omtrek. De druk van de veer is
correct wanneer ze de metalen strook raakt. Deze conditie kan verkregen worden
door de bouten aan te halen tot de veer de strook blokkeert en de moer vervolgens
1/4 slag los te draaien. Draai de bouten niet te vast, dit zou de werking negatief
kunnen beinvioeden.

De FK-koppeling heeft bouten met blinde moeren. De samendrukking van de
veer is correct als de moeren volledig zijn aangedraaid. Gebruik uitsluitend
speciale B&P-bouten en -moeren.

Wanneer er in de flensgaffel behalve de acht bouten ook vier
cilinderkopschroeven met binnenzeskant zitten, is de frictiekoppeling
voorzien van een veiligheidsveer. De druk van de veer wordt tot het minimum
teruggebracht wanneer de vier schroeven in de flens worden gedraaid. Lees de
instructies die bij de frictiekoppelingen met veiligheidsveer geleverd zijn. Dankzij
de veiligheidsveer is het mogelijk de staat van de frictieplaten te controleren en
de druk van de veren op de frictieplaten tot het minimum terug te brengen tijdens
periodes van stilstand.
Bij de frictiekoppelingen die voorzien zijn van een veiligheidsveer wordt een
gebruiks- en onderhoudshandleiding geleverd. Lees deze voor een correct
gebruik van de veiligheidsveer.

m De frictiekoppelingen kunnen heet worden. Niet aanraken!

Om brand te voorkomen, dient alle brandbaar materiaal uit de buurt
van de frictiekoppeling gehouden te worden en aanhoudend slippen van de
frictiekoppeling vermeden te worden.

FNV - FFNV - FNT - FNK DRAAIMOMENTBEGRENZER MET
FRICTIEPLATEN EN VRIJWIEL
Verenigt alle functionele karakteristieken van de draaimomentbegrenzer met die
van het vrijwiel.
& Deze is verplicht op machines met sterk roterende massa’s.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Draai de bevestigingsschroeven los.
m Haal de basistrechter en de buis los.

m Verwijder de golfstrook en verwijder de draagring.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Smeer de behuizing van de draagring op de binnengaffels.

mMonteer de draagring in de groef met de smeernippel naar de
overbrengingsbuis gericht.
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E[I Steek de golfstrook zo naar binnen dat de smeernippel samenvalt met de
daarvoor bestemde opening.

m Plaats de basistrechter en de buis.

Eﬂ Draai de bevestigingsschroeven vast.
Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN

m Draai de schroeven van de beschermstrook los.

EE Draai de schroeven van de basistrechter los.

m Haal de basistrechter en de buis los.

m Haal de beschermstrook los.

m Maak de sluitveer los waarbij u hem in één van de twee gaten van de ring laat

zitten, om te voorkomen dat u hem kwijtraakt.

m Maak de draagringen wijder en haal ze uit de behuizingen.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN

m Smeer de behuizingen en installeer de draagringen van de bescherming.
Plaats de ring op de binnengaffel met de smeernippel naar de
overbrengingsbuis gericht.

El Plaats de draagring op de homokinetische koppeling met het beslag naar de
binnengaffel gericht. De ring is uitgerust met een smeernippel die alleen voor
homokinetische koppelingen van 50° wordt gebruikt. De smeernippel van de grote
ring is niet van toepassing voor de bescherming van 80° koppelingen.

m Bevestig de sluitveer aan de twee slippen van de steunring.

E] Schuif de beschermstrook naar binnen en lijn de radiale openingen uit met
het beslag van de draagring en de opening op de bodem met de smeernippel
van de kleine ring.

m Alleen voor homokinetische koppelingen van 50°: schuif de strook naar
binnen en lijn niet alleen de onder punt 53 genoemde elementen met elkaar
uit maar ook de extra opening van de beschermstrook met de smeernippel van de
grote ring.

m Controleer of de radiale openingen van de beschermstrook zijn uitgelijnd met
de openingen in het beslag van de draagring.
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m Alleen voor homokinetische koppelingen van 50°: controleer of de radiale
openingen van de beschermstrook zijn uitgelijnd met de openingen in het
beslag van de draagring en of de extra opening van de strook samenvalt met de
smeernippel van de draagring.

m Schroef de 6 schroeven met flens van de beschermstrook vast. Het gebruik
van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Monteer de basistrechter en de buis en steek de smeernippel in de opening
op de basistrechter.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de beschermstrook vast. Het gebruik
van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE
KOPPELINGEN SH MET UITGEBREIDE SMERING

m Draai de metalen vetnippel los van de steunmoer op de homokinetische
koppeling.

m Draai de schroeven van de starre dop los.

m Verwijder de starre dop.

m Draai de schroeven los van de steunring.

m Verwijder de steunring.

m Verwijder de elastische band.

m Draai de schroeven los van de steunmoer op de interne vork.
m Verwijder de buis en de basistrechter.

m Verbreed de steunmoer op de homokinetische koppeling en haal ze uit de
relatieve zitting.

m Verbreed de steunmoer op de interne vork en haal ze uit de relatieve zitting.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN
SH MET UITGEBREIDE SMERING

m Vet de zitting voor de steunmoer van de interne vork in.

m Positioneer de steunmoer in de specifieke zitting op de interne vork, en richt
de vetnippel naar de transmissiebuis.

m Vet de zitting voor de steunmoer op de homokinetische koppeling in.

m Positioneer de steunmoer in de specifieke zitting van de homokinetische
koppeling, en richt ze zodanig dat het vlakke deel in contact blijft met het huis
van de homokinetische koppeling, terwijl het holle deel naar het overbrengingsbuis
is gericht
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m Plaats de buis en de basistrechter door de opening uit te lijnen met de
vetnippel van de moer op de interne vork.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de basistrechter vast, op de kant
van de interne vork. Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt
afgeraden.

- Plaats de elastische band door de radiale openingen uit te lijnen met de
noppen van de basistrechter, en de opening op het uiteinde met de
opening voor de vetnippel, die zal gemonteerd worden op de steunmoer op het
homokinetische huis.

m Controleer de uitlijning van de radiale openingen met de noppen op de
basistrechter.

m Plaats de steunring, en controleer de uitlijning van de radiale openingen met
de noppen van de basistrechter.

m Draai de 4 bevestigingsschroeven van de steunring vast op de elastische
band. Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Plaats de starre dop zodanig dat de opening voor de invetting is uitgelijnd
met de relatieve opening van de beschermingsband. De gaten voor de
schroeven zullen automatisch overlapt worden.

m Draai de 8 bevestigingsschroeven van de starre dop vast. Het gebruik van
elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Draai de metalen vetnippel vast op de steunmoer van de homokinetische
koppeling.

HOE MAAKT U DE CARDANOVERBRENGING KORTER

m Bondioli & Pavesi raadt u aan geen veranderingen aan te brengen aan de
producten en in elk geval de verkoper van de machine of een bevoegde
technische dienst te raadplegen. Voer de volgende procedure uit wanneer u de
overbrenging wil inkorten.

m Demonteer de bescherming.

m Kort de overbrengingsbuizen in tot de gewenste lengte. Bij normale
werkomstandigheden dienen de buizen elkaar voor minstens 1/2 van
hun lengte te overlappen Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de
telescoopbuizen elkaar voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen. Als de
overbrenging een enkele ketting heeft, kunnen de buizen slechts in beperkte mate
worden ingekort (normaal niet meer dan 70 mm) om te voorkomen dat de ring, die
de beschermbuizen verbindt, wordt verwijderd. Als de overbrenging is uitgerust
met een ingebouwd smeersysteem in de binnenbuis, kunnen de buizen slechts
in beperkte mate worden ingekort, om te voorkomen dat het smeersysteem
beschadigd wordt.
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EE Braam de uiteinden van de buizen zorgvuldig af met een vijl en verwijder
het vijlsel.

m Kort de beschermbuizen één voor één evenveelin als de overbrengingsbuizen.
Als de overbrenging een enkele ketting heeft aan de machinezijde, en voor
het inkorten de ringmoer, die de beschermbuizen met elkaar verbindt, moet worden
verwijderd, moet DE BLOKKEERKETTING OOK WORDEN AANGEBRACHT OP
DE HALVE BESCHERMING AAN DE TRACTORZIJDE.

Smeer de binnenste overbrengingsbuis en breng de bescherming weer aan.

m Controleer de minimum- en maximumlengte van de overbrenging op de
machine.

In alle werkomstandigheden dienen de buizen elkaar voor minstens 1/2 van hun
lengte te overlappen.

Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de telescoopbuizen elkaar
voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen.

STORINGEN EN HET VERHELPEN ERVAN

SLIJTAGE GAFFELBENEN

OVERSCHRIJDEN VAN DE TOEGESTANE WERKHOEKEN
* Reduceer de werkhoek.
e Schakel de aftakas uit bij manoeuvres waarbij de hoeken van de koppelingen
meer dan 45° bedragen.

VERVORMING VAN DE GAFFELBENEN

OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
e Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.

BREUK VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
e Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK
TE HOOG WERKVERMOGEN
e Overschrijd nooit de snelheid en het vermogen die in het handboek zijn
aangegeven.
ONVOLDOENDE SMERING
¢ \/olg de aanwijzingen van punt 23.

LOSRAKEN VAN DE TELESCOOPBUIZEN

OVERBRENGING TE VEEL UITGESCHOVEN
® Zorg ervoor dat de cardanoverbrenging niet te veel wordt uitgeschoven.
* Voor stilstaande machines: de tractor zodanig plaatsen ten opzichte van de
machine dat de telescoopelementen elkaar overlappen zoals aangegeven onder
punt 3.
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VERVORMING VAN DE TELESCOOPELEMENTEN
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas
* Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.
e Zorg ervoor dat de bescherming gedurende de manoeuvres niet in aanraking
komt met de delen van de tractor of de machine.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TELESCOOPBUIZEN
ONVOLDOENDE SMERING
¢ \/olg de aanwijzingen die worden gegeven van punt 19 tot punt 23.
ONVOLDOENDE OVERLAPPING VAN DE BUIZEN
 \/olg de aanwijzingen van punt 3.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE BESCHERMRINGEN
ONVOLDOENDE SMERING
¢ \/olg de aanwijzingen van punt 23.

m De plastic onderdelen van de cardanoverbrengingen van Bondioli & Pavesi
zijn volledig recyclebaar. Wanneer deze onderdelen vervangen worden dient
u, ze ter bescherming van het milieu, op de juiste wijze als afval te verwerken.
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DANSK ORIGINALE BRUGSANVISNING

INSTALLATION

“Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal foretages under
anvendelse af egnet sikkerhedsudstyr.

n Det patrykte traktorsymbol angiver den side af kardanakslen, der skal vende
mod traktoren. En eventuel momentbegraenser eller et eventuelt frihjul skal
altid monteres pa maskinsiden.

B Teleskoprerene skal altid lappe over hinanden med mindst 1/2 af deres
leengde under normale arbejdsforhold, men under alle omstaendigheder altid
med mindst 1/3 af deres leengde uanset arbejdsforholdene. Selv nar kardanakslen
ikke roterer, skal teleskoprerene overlappe hinanden pa behgrig vis.

n For arbejdet pabegyndes, kontrolleres det, at kardanakslen er forsvarligt
fastgjort til traktoren og maskinen.
Kontrollér, at eventuelle bolte er fastspeendte.

B Fastger afskaermningskeederne. De bedste driftsbetingelser opnas med
kaeden placeret vinkelret i forhold til kardanakslen. Regulér ksedernes
leengde, sdledes at kardanakslens vinkel altid er korrekt under enhvert arbejds-,
transport- og manevreringsforhold. Serg for, at keederne ikke er s& lange, at de
snor sig omkring kardanakslen.

u Hvis leengden af keeden ikke er reguleret korrekt, og spaendingen bliver for

hej, for eksempel under maskinens manevrer, vil “S” koblingen ga les, og

kaeden gar los fra afskeermningen.

| dette tilfeelde skal kaeden udskiftes.

“S” koblingen pa den nye keede skal szettes i gjet i basistragten og lukkes, for at

undga at den gar Igs, og sa den bevarer sin rundhed.

ﬂ Hvis leengden af keeden med adskillelsesmekanisme fra basistragten ikke
er reguleret korrekt, og spaendingen bliver for hgj, for eksempel under

maskinens mangvrer, vil fiederkoblingen ga lgs fra fastgerelsesringen, og keeden

gér los fra afskeermningen.

| dette tilfeelde kan keeden let haegtes pa igen som vist i det felgende.

ﬂ Abn fastgerelsesringen ved at losne skruen og flytte den lille plade.

n Seet keeden ind i ringen, og seet pladen pa plads.

m Fastger pladen med skruen.

m Keederne ma ikke bruges til handtering af kardanakslen eller til ophaengning

af denne efter endt arbejde. Brug i stedet en dertil indrettet understetning.

[ﬂ For kardanakslen monteres, skal traktorens og maskinens kraftudtag
rengeres og smeres. Kardanakslen ma kun handteres vandret.

86



[E] Derved forebygger man skader pa personer eller sikkerhedsanordninger.
Anvend passende transportmidler ved transport af kardanakslen.

m SNAPLAS
rgk snaplasen ind og fastger gaffelnavet pa kraftudtaget, indtil snaplasen
glider pa plads i noten. Efter tilkobling skal snaplasen igen glide ud.

KUGLEKRAVE

Bring gaflen pa linje med kraftudtaget. Flyt kraven til den dbne position. Lad
gaflen glide helt ind pa kraftudtaget. Slip kraven, og treek gaflen tilbage, til kuglerne
udleses i kraftudtaget, og kraven vender tilbage til udgangspositionen. Kontrollér,
at gaflen er fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

AUTOMATISK KUGLEKRAVE

Treek kraven tilbage, til den lases fast i den dbne position. Lad gaflen glide
ind pa kraftudtaget, til kraven udlgses i udgangspositionen. Kontrollér, at gaflen er
fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

KONISK KLEMSKRUE
Kontrollér boltens tilspeending for brug.
Fastger gaffelnavet pa kraftudtaget, og etablér en fast samling mellem den koniske
klemskrue og profilakslens not.
Anbefalet tilspaendingsveerdi:
- 150 Nm (110 ft Ibs) ved profiler 1 3/8” Z6 eller Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) ved profiler 1 3/4” Z6 eller Z20.
Brug kun koniske klemskruer fra Bondioli & Pavesi.

SPZANDEBOLT
Kontrollér boltens tilspaending for brug.
Anbefalet tilspaendingsveerdi: - 91 Nm (67 ft Ibs) for M12 bolte.
- 144 Nm (106 ft Ibs) for M14 bolte.

SMORING

m Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal foretages ifort egnet
sikkerhedsudstyr.

SMORING AF TELESKOPRORENE
Skil kardanakslen ad. Hvis der ikke er en smerenippel, skal glidererene
smeores manuelt.

SMJRINGSSYSTEM

Hvis drivakslen er forsynet med Greasing System, skal rorene smeres med
den smerenippel, der er anbragt ved siden af den indvendige gaffel pa maskinsiden.
Med Greasing System kan man i enhver arbejdsposition hurtigt smere
teleskoprarene med kardanakslen monteret pa maskinen.

m Udskift slidte og beskadigede dele med originale reservedele fra Bondioli
& Pavesi. Man ma ikke selv endre eller stille nogen del af kardanakslen.
Kontakt Bondioli & Pavesis autoriserede forhandlere ved alle indgreb, der ikke er
omtalt i denne bruger- og vedligeholdelsesmanual.

m Kontrollér, at alle dele er i god og velsmurt stand, for kardanakslen tages i
brug. Renger og smer kardanakslen ved seesonslut.
Smer komponenterne i henhold til angivelserne i skemaet. Smearingsintervallerne
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er angivet i timer.

Saerligt tunge applikationer i aggressive omgivelser kan kraeve smgring
oftere end hver 50 timer.

Maengden af smerefedt angivet i skemaet anbefales til et 50 timers interval. Dog
kan komponenterne i SFT transmissioner med mellemrum vente med at blive smurt
til efter et leengere interval, op til 100 timer. N&r SFT transmissionen er blevet brugt
i mere end 50 timer siden sin sidste smering, anbefales det at pafylde en storre
maengde smeremiddel end den anbefalede for 50 timer, i forhold til driftstimetallet
og op til en fordobling, hvis perioden har vaeret 100 timer.

Det anbefales aldrig at overstige 100 timer for de homokinetiske led.

Maengde angivet i gram (g). 1 ounce (0z.) = 28,3 g (gram).

Pump smorefedtet i, til det lober ud af lejerne.

Pump smerefedtet med en regelmaessig beveegelse og ikke stodvis.

Det anbefales at anvende fedttype NLGI grad 2.

Ved saesonslut anbefales det at fijerne overskydende fedtstof i det homokinetiske
leds afskaermning.

OVERBELASTNINGSKOBLING OG FRIHJUL

m RA - RL FRIHJUL
Afbrydelse af forbindelse mellem maskine og traktor, nar kraftudtaget
bremses eller stoppes.
Smering efter hver 50. driftstime og efter leengere tids stilstand.
RL frihjulene kraever ingen smering og har ingen smerenippel.
Maskinomrédet mé forst betraedes, nar de roterende dele stér stille.

SA - LC OVERBELASTNINGSKOBLING MED SPARREELEMENTER
Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Hvis speerreelementerne rasler, skal kraftudtaget straks kobles fra.
Smering efter hver 50. driftstime og efter laengere tids stilstand.
LC overbelastningskoblingerne har en tzetningsring og mé kun smeres én gang i
hver szeson.

LN - LT OVERBELASTNINGSKOBLING MED SYMMETRISKE
SPARREELEMENTER
Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Hvis speerreelementerne rasler, skal kraftudtaget straks kobles fra.
Smering efter hver 50. driftstime og efter lsengere tids stilstand.
LT overbelastningskoblingerne har en taetningsring og mé& kun smeres én gang i
hver sgeson.

m LB - BOLTKOBLING

Afbrydelse af kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Kraftoverferingen genoprettes ved at udskifte den forskudte bolt med én af samme
diameter, klasse og lzengde.

Smer LB overbelastningskoblingerne udstyret med smerenippel mindst én gang i
hver saeson og efter hver stilstandsperiode.

LR - AUTOMATISK KNASTKOBLING

Afbryder kraftoverforing, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Dersom omdrejningstallet nedszettes, eller kraftudtaget standses, kobles der
automatisk ind.
Anordningen er smurt under monteringen. Yderligere smering er ikke nedvendig.
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GE - ELASTISK LED

Absorberer pludselige belastninger samt deemper vibrationer og skiftende
belastninger.
Periodisk vedligeholdelse er ikke nodvendig.

OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Kontrollér koblingspladernes funktionstilstand ved montering og efter laengere tids
stilstand.

* Hvis koblingspladerne er fritlagte (se figur 30), er koblingen af typen FV med
belleville-fieder og FFV med spiralfiedre. Mal og justér fiederens hgjde som vist
i figur 31. Hvis koblingspladerne er daekket til af et metalband (se figur 32) er
koblingen af typen FT.

Hvis koblingspladerne er frilagte, og boltene er udstyret med blindmetrikker,
er koblingen af typen FK.

Ved saesonslut skal fiedrene lesnes, og koblingen skal opbevares pa et tort sted.
Koblingspladernes tilstand skal kontrolleres, for de tages i brug igen, og den
oprindelige fiederforspaending skal genoprettes.

Ved overophedning af koblingen pga. hyppige og vedvarende glidninger kontaktes
maskinforhandleren eller den lokale Bondioli & Pavesi-forhandler.

FV - FFV OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Den overforte vaerdi for drejningsmomentet begreenses af koblingspladernes
glidning.
Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes b&de som momentbegraenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti.
Veerdien kan reguleres ved at justere fiederens arbejdshgjde.

m Justeringen af momentbegraensere med koblingsplader af typen FV og FFV
varierer afheengigt af fiedrenes hejde h.

Veerdien oges/mindskes ved at fastspsende/losne de otte matrikker 1/4 omgang
og kontrollere korrekt funktion. Gentag ovenstdende om nedvendigt. Serg for ikke
at fastspaende boltene for meget, da det kan medfere fejlfunktion af anordningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Den overforte vaerdi for drejningsmomentet begraenses af koblingspladernes
glidning. Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegreenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti.
Der er anbragt et metalband omkring type FT.
Fjederforspaendingen er korrekt, nar fiederen bererer metalafskeermningen. Denne
tilstand kan opnés ved at spaende boltene, til fiederen blokerer bandet, og derefter
lasne metrikken 1/4 omgang. Serg for ikke at fastspaende boltene for meget, da
det kan medfere fejlfunktion af anordningen.
FK-koblinger er udstyret med bolte med blindmotrikker. Fjederens
kompression er korrekt, ndr meotrikkerne er skruet helt i. Brug kun de
specielle B&P-bolte og -motrikker.

m Hvis der sidder fire unbrakoskruer i flangegaflen sammen med de otte
bolte, er koblingen udstyret med udlasningssystem. Fjedertrykket reduceres
til et minimum, nar de fire unbrakoskruer er skruet ind i flangen. Se venligst
vejledningen, der felger med koblinger udstyret med udlgsningssystem, for
yderligere oplysninger.

Udlgsningssystemet gor det muligt at kontrollere koblingspladernes tilstand samt at
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reducere fiedrenes tryk pé koblingspladerne til et minimum i perioder med stilstand.
Koblinger forsynet med udlgsningssystem leveres sammen med en
bruger- og vedligeholdelsesmanual. Laes manualen for en korrekt brug af
udlgsningssystemet.

m Koblingerne kan under brug n& op p& meget hoje temperaturer. Ma ikke
berores !

For at undga risikoen for anteendelse skal man holde omradet i nzerheden af
koblingen fri for breendbart materiale og ligeledes undga lezengerevarende glidning.

FNV - FFNV - FNT - FNK OVERBELASTNINGSKOBLING MED
KOBLINGSPLADER OG FRIHJUL
Koblingen forener de funktionelle karakteristika for overbelastningskoblingen med
kobl|ngsplader med de funktionelle karakteristika for frihjulet.
Anvendes pa maskiner med steerk inerti.
& Smaering efter hver 50. driftstime og efter leengere tids stilstand.
Maskinomradet ma forst betraedes, nar de roterende dele star stille.

DEMONTERING AF AFSKARMNINGEN

EE Skru fastgerelsesskruerne ud.
m Fjern basistragten og roret.

m Fjern den belgede afskarmning og leberingen.

MONTERING AF AFSKARMNINGEN

m Indfedt leberingens saede pa de indvendige gafler.

m Montér Igberingen i gaffelfuren med smereniplen vendt mod kardanreret.

m g/lontér den bolgede afskeermning, s& smereniplen anbringes i den egnede
bning.

m Installér basistragten og roret.

Eﬂ Skru fastgerelsesskruerne godt fast.
Det frarades at anvende elektriske skruemaskiner.

DEMONTERING AF AFSKARMNINGEN FOR HOMOKINETISKE LED

m Skru fastgoerelsesskruerne ud af afskeermningen.

EE Lasn skruerne pa basistragten.
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m Fjern basistragten og roret.

m Fjern afskeermningen.

m Frigor lasefjederen, men lad den sidde i en af de to 4bninger i ringen, for at
den ikke skal ga tabt.

m Udvid lgberingene, og treek dem ud af seederne.

MONTERING AF AFSKARMNINGEN FOR HOMOKINETISKE LED

m Indfedt seederne, og montér lgberingene til afskeermningen.
Placér lgberingen pa den indvendige gaffel med smereniplen vendt mod
kardanrgret.

m Placér lgberingen pa det homokinetiske led med stifterne vendt mod
den indvendige gaffel. Loberingen er forsynet med smerenippel, der kun
anvendes til homokinetiske led 50°. Anvend ikke smeareniplen pa den store lgbering
til afskaermningen af led 80°.

m Heegt lasefjederen i de to kroge pé leberingen.

E] Saet afskeermningen pa, s& de radiale huller flugter med loberingens stifter
og hullet i bunden med den lille loberings smarenippel.

Kun for homokinetiske led 50°: saet afskaermningen pé, s&, udover hvad der
er fastsat i punkt 53, det ekstra hul i afskaermningen flugter med smereniplen
pa den store Igbering.

m Kontrollér, at de radiale huller i afskeermningen flugter med huller i stifterne
pa leberingen.

Kun for homokinetiske led 50°: kontrollér, at de radiale huller i afskeermningen
flugter med huller i stifterne pa leberingen, og at det ekstra hul i
afskaermningen flugter med smereniplen pa leberingen.

m Spaend de 6 flangeskruer p& afskeermningen. Det frarddes at anvende elek-
triske skruemaskiner.

m Montér basistragten og reret ved at szette nipplen ind gennem abningen i
basistragten.

m Speaend de 3 fastgerelsesskruer i afskaermningen. Det frarddes at anvende
elektriske skruemaskiner.

AFMONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED SH A
UDVIDET SMGRING

m Slaek smereniplen af metal p& det homokinetiske leds stotte.
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m Slaek skruerne pa den stive skal.

m Traek den stive skal ud.

m Slaek skruerne pa stetteringen.

m Treek stetteringen ud.

m Treek det elastiske band ud.

m Slzek skruerne pa den interne gaffels stotte.

m Traek roret og basistragten ud.

m Udvid stetteringen pa det homokinetiske led og treek den ud fra lejet.
m Udvid stetteringen pa den interne gaffel og treek den ud fra lejet.

MONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED SH A UDVIDET
SMORING

m Smer fedtstof i lejet til stotteringen pé den interne gaffel.

m Anbring stetteringen i det tilhgrende leje pa den interne gaffel, og vend
smereniplen mod transmissionsroret.

m Smer fedtstof i lejet til stotteringen pa& det homokinetiske led.

m Anbring stetteringen i det tilherende leje p& det homokinetiske led, og vend
den, sa den glatte overflade forbliver i kontakt med det homokinetiske leds
krop, mens den konkave del er rettet mod transmissionsreret

m Indsaet roret og basistragten ved at indregulere hullet med smereniplen pa
den interne gaffels ring.

m Stram de 3 fastgeringsskruer pa basistragten i den interne gaffels side. Brug
af skruemaskiner frarades.

m Indsaet det elastiske band ved at indregulere radialhullerne med skiverne
pa basistragten, og slidsen i enden med smereniplens hul, der vil blive
installeret pa den homokinetiske enheds stettering.

m Kontroller at radialhullerne er indreguleret med skiverne péa basistragten.

m Indsaet stotteringen og kontroller, at radialhullerne er indreguleret med
skiverne pa basistragten.

m Stram stetteringens 4 fastgeringsskruer p& det elastiske band. Brug af
skruemaskiner frarades.

m Indsaet den stive skal ved at indregulere hullet til smering vha. fedtstof med
den tilherende slids i beskyttelsesskaermen. Abningerne til skruerne vil blive
overlappet automatisk.
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m Stram de 8 fastgeringsskruer pa den stive skal. Brug af skruemaskiner
frarades.

m Skru smereniplen af metal pa det homokinetiske leds stettering.

FORKORTELSE AF KARDANAKSEL

Bondioli & Pavesi anbefaler, at der ikke foretages eendringer pa deres

produkter. Det anbefales altid at rette henvendelse til forhandleren eller
et autoriseret servicecenter. Er en forkortelse af kardanakslen nedvendig, skal
nedenstéende procedure folges.

m Demontér afskeermningen.

EE Forkort kardanrerene til den passende leengde. Under arbejdet skal
rorene overlappe hinanden med mindst 1/2 af deres leengde. Selv nar
kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprerene overlappe hinanden pa beherig
vis. Hvis transmissionen er forsynet med enkeltkeede, kan rorene forkortes
med et begraenset stykke (normalt ikke mere end 70 mm) for at undgé at fierne
den ring, der forbinder beskyttelsesrgrene. Hvis transmissionen er forsynet med
smearesystem indbygget i det indre ror, kan rerene forkortes med et begreenset
stykke for at forhindre beskadigelse af smoresystemet.

m Fil rerenes kanter jesevne, og renger dem for spaner.

mBeskyttelsesrrarene forkortes et ad gangen til samme leengde som
kardanrgrene. Hvis kardanakslen kun er udstyret med en enkelt
keede pa& maskinsiden, og forkortelsen medferer eliminering af den rlng,
der forbinder beskyttelsesmren skal der ANBRINGES EN KZDE
AFSKZARMNINGSHALVDELEN PA TRAKTORSIDEN.

Smer det indvendige kardanrer, og remontér afskeermningen.

m Kontrollér lzengden af kardanakslen i maskinens minimum- og maksimum-
position.

Under arbejdet skal rerene overlappe hinanden med mindst 1/2 af deres lsengde.
Selv nar kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprarene overlappe hinanden pa
beharig vis.

FEJL OG UDBEDRING

SLITAGE AF GAFFELBEN
FOR STOR ARBEJDSVINKEL
¢ Reducér arbejdsvinklen.
¢ Kobl kraftudtaget fra ved arbejdsvinkler over 45°.

DEFORMATION AF GAFLERNE

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning.
o Kontrollér momentbegraenserens funktion.
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BRUD | KRYDSMEKANISMEN

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning.
¢ Kontrollér momentbegraenserens funktion.

KRYDSMEKANISMEN SLIDES NED FOR TIDLIGT

FOR H@JT ARBEJDSTEMPO
e Overskrid ikke de graenser for hastighed og ydeevne, der angives i maskinmanualen.
FOR DARLIG SMORING
* Folg vejledningen i punkt 23.

TELESKOPRORENE SKUBBES UD

FOR STORT STRAK AF KARDANAKSEL
¢ Undga brug under ekstremt streek af kardanaksel.
* \Ved stationaere maskiner skal traktoren placeres i forhold til maskinen, séledes at
teleskoprarene overlapper hinanden som vist i punkt 3.

DEFORMATION AF BESKYTTELSESRORENE
FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning
o Kontrollér momentbegraenserens funktion.
o Kardanakslen ma hverken komme i bergring med traktor eller maskine under
mangvrering.

TELESKOPRORENE SLIDES FOR TIDLIGT NED

FOR DARLIG SMORING
® Folg vejledningen i punkt 19 til 23.
BESKYTTELSESRJRENE OVERLAPPER IKKE HINANDEN TILSTRAKKELIGT
* Folg vejledningen i punkt 3.

BESKYTTELSESRINGENE SLIDES NED FOR TIDLIGT
FOR DARLIG SMORING
* Folg vejledningen i punkt 23.

m Plasticdele i kardanakslerne fra Bondioli & Pavesi kan genbruges 100%. For
at sikre en renere verden skal disse dele indsamles pa passende vis ved
udskiftning.
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INSTALLATION

“ Anvand alltid 1ampliga skyddsanordningar nér underhall och reparationer
skall utforas.

n Traktorn som visas pa skyddet anger vilken sida av kraftéverféringsaxeln som ska
anslutas till traktorn. Eventuella momentbegransare eller frinjulskopplingar méste
alltid monteras pa maskinsidan

B Teleskoproren skall 6verlappa varandra med minst 1/2 av sin langd under
normala arbetsférhdllanden och med minst 1/3 av sin langd under alla
slags arbetsférhallanden. Aven nar kraftoverforlngsaxeln inte anvands skall de
teleskopiska roren 6verlappa varandra pa lampligt sétt.

ﬂ Innan du pabdrjar arbetet maste du kontrollera att kraftoverféringsaxeln ar
korrekt kopplad till traktorn och till maskinen.
Kontrollera att eventuella fastbultar &r ordentligt atdragna.

B Satt fast kedjorna till skyddsanordningen. Basta driftforhallanden erhélls nar
kedjan ar radiell i forhallande till kraftoverféringsaxeln. Reglera Iangden pa
kedjorna sa att kraftoverforingsaxeln kan rora sig fritt i samtliga arbetslagen, bade
vid transport och manévrer. Se till att kedjorna inte ar for langa och snurras kring
kraftoverféringsaxeln.

ﬂ Om langden for kedjan inte &r ratt installd och alltfér spand, t.ex. under driften
av redskapet, Oppnar sig "S”-kopplingen och kedjan lossnar fran skyddet.
Det ar d& nodvandigt att byta ut kedjan.

”S”-kopplingen fér den nya kedjan skall vara inférd i bastrattens 6gla och vara
stangd for att férhindra att den glider av, sé att den behaller sin runda form.

ﬂ Om langden for kedjan, med separationsanordning fran bastratten, inte
ar ratt instélld och alltfér spéand, t.ex. under driften av redskapet, lossnar
fjéderkopplingen fran fastringen och kedjan fran skyddet.

Kedjan kan da enkelt fastas pa nytt genom att folja beskrivningen nedan.

ﬂ Oppna fastringen genom att skruva ut skruven och ta bort skivan.

n Sétt in kedjan i fastringen och sétt tillbaka skivan.

[m Fést skivan med hjalp av skruven.

[[I Anvéand inte kedjorna for att transportera eller hédnga upp kraftdverféringsaxeln

efter avslutat arbete. Anvand i stéllet det speciella stodet.

[ﬂ Rengdr och smorj kraftuttaget pa traktorn och pa redskapsmaskinen for att
underlatta installationen av kraftéverféringsaxeln.

[B Se till att kraftéverforingsaxeln &r i horisontellt 1age under transport for att
férhindra att de tva delarna glider isér och fororsakar olyckor eller skadar
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skyddsanordningen. Anvand ett lampligt transportmedel for att transportera
kraftéverféringsaxeln, beroende pé dess vikt.

TRYCKTAPP

Tryck in sparrstiftet och for gaffelnavet pa axeltappen sé att sparrstiftet lases
i sparet. Kontrollera att trycktappen atergér till ursprungsléaget nar den fasts pa
kraftuttaget.

LAGERRING

Rikta gaffeln s& att den ligger i linje med kraftuttaget. Flytta I&sringen till
Oppet lage. Skjut ned gaffeln helt pa kraftuttaget. Slapp lasringen och dra gaffeln
bakat sa att kulorna lases fast i spéret pa kraftuttaget och sa att lasringen atergar
till sitt ursprungsléage. Kontrollera att gaffeln &r ordentligt last pa kraftuttaget.

AUTOMATISK LAGERRING

Dra i lasringen s& att den lases i sitt bakre lage. Skjut ned gaffeln helt pa
kraftuttaget sa att lasringen lases fast i sitt ursprungslage. Kontrollera att gaffeln ar
ordentligt I&st p& kraftuttaget.

KONISK BULT

Kontrollera att bulten &r ordenligt atdragen fére anvéndningen.
Skjut ned gaffelnavet pa kraftuttaget och sétt i bulten sa att den koniska profilen
hamnar i sparet pa kraftuttaget. Rekommenderat atdragningsmoment:
- 150 Nm for profiler 1 3/8” Z6 eller Z21.
- 220 Nm for profiler 1 3/4” Z6 eller Z20.
Ersétt aldrig den koniska bulten med en normal bult, utan anvénd en konisk bult
fran Bondioli & Pavesi.

SPANNBULT
Kontrollera att bulten &ar ordenligt atdragen fére anvandningen.
Rekommenderat &tdragningsmoment: - 91 Nm for bult M12.
- 144 Nm for bult M14.

SMORJNING

m Vid underhallsarbete och reparationer skall alltid Iampliga skyddsanordningar
anvandas.

m SMORJINING AV DE TELESKOPISKA ROREN
Sara de tva delarna av kraftdverféringsaxeln och smorj de teleskopiska
delarna fér hand om smdrjnippel saknas.

SMORJSYSTEM

Om kraftdverféringsaxeln daremot ar férsedd med smorjsystem, kan réren
smorjas genom att man placerar fettsprutan pa smarjnippeln som ar placerad i
narheten av den inre gaffeln pa maskinsidan.
Tack vare smdrjsystemet kan man snabbt smoérja de teleskopiska réren i alla
arbetssituationer och lata kraftéverféringsaxeln vara kvar p& maskinen.

m Byt ut utslitna eller skadade delar med original reservdelar fran Bondioli &
Pavesi. Gor inga @ndringar p& ndgon komponent pa kraftoverforingsaxeln.
Vad géller arbeten som inte beskrivs i bruks- och underhallsanvisningen, vand dig
till din Bondioli & Pavesi aterforsaljare.
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m Kontrollera att komponenterna &r i gott skick och smorj dem innan
kraftdverféringsaxeln anvands. Rengdr och smérj kraftéverféringsaxeln nar
den inte skall anvéndas langre vid sdsongens slut.

Smérj komponenterna enligt det visade schemat. Smarjintervallerna anges i timmar.
Sarskilt krdvande anvandningar i aggressiva miljoer kan krdva smorjning
oftare &n var 50:e timme.

Fettmangden som anges i bruksanvisningen &r rekommenderad for ett
smorjintervall pa 50 timmar. Det & dock majligt att smérja komponenterna i SFT-
transmissionen efter en langre drifttid, upp till 100 timmar. Nar SFT-transmissionen
anvéants i mer an 50 timmar efter den senaste smorjningen, bor en stdérre méngd
smorjmedel &n den som rekommenderas fér 50 timmar sprutas in i transmissionen,
i proportion till antalet drifttimmar, upp till dubbel mangd fér 100 timmar.

De 100 timmarna bor aldrig dverskridas for vidvinkelknutar.

Smérjmangd i gram (g). 1 ounce (0z) = 28,3 gram (g).

Pumpa in fettet i knutarna tills det trdnger ut ur lagren.

Pumpa in fettet med ett jamnt tryck och inte stétvis.

Vi rekommenderar fettet NLGI, grad 2.

Vi rekommenderar att man vid sdsongens slut tar bort allt éverflodigt fett som
eventuellt har ansamlats vid skyddsanordningen for vidvinkelknuten 80°.

OVERBELASTNINGS- OCH FRIHJULSKOPPLINGAR

RA - RL FRIHJUL
Denna anordning férhindrar dverféring av belastningar frdn maskinen till
traktorn nar kraftuttaget bromsas eller stoppas.
Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Frihjulen RL behdver inte smdrjas och saknar smérjnipplar.
G4 inte fram till maskinen forran alla komponenter har slutat rotera.

m SA - LC SPARRNOCKSKOPPLINGAR

Overbelastningskoppling som utléser néar vérdet for instéllt vridmoment
overskrids. Koppla omedelbart ur kraftuttaget om du hor ett ljud som beror pa att
sparrnockarna tar i.

Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Overbelastningskopplingarna LC &r forsedda med tatningsringar och skall endast
smorjas en gang per sasong.

m LN - LT SYMMETRISKA SPARRNOCKSKOPPLINGAR
Overbelastningskoppling som utléser nér vérdet for instéllt vridmoment
overskrids.

Koppla omedelbart ur kraftuttaget om du hér ett ljud som beror pa att sparrnockarna
tar i.

Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Overbelastn|ngskopp||ngarna LT &r forsedda med tatningsringar och skall endast
smorjas en gang per sdsong.

LB - OVERBELASTNINGSKOPPLING MED BRYTBULT
Overbelastningskoppling som utléser nar vérdet for instéllt vridmoment
overskrids.
For att aterstalla kraftdverféringsaxelns funktion maste den trasiga bulten bytas ut
mot en bult med samma diameter, klass och langd.
Smérj 6verbelastningskopplingarna LB, som &r forsedda med smérjnipplar, minst
en gang per sdsong och efter varje stillestdndsperiod.
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LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOPPLING
Overbelastningskoppling som utléser nér vérdet for instéllt vridmoment
overskrids. N&r hastigheten sanks eller kraftuttaget stoppas sker en automatisk
aterinkoppling.
Anordningen ar smord vid monteringen och kréver ingen regelbunden smarjning.

m GE - TORSIONSDAMPARE

Tar upp stotbelastningar och vibrationer och jamnar ut varierande
belastningar. Det krévs inget regelbundet underhall.

LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Vid installation eller efter perioder av stillestand, kontrollera att lamellerna fungerar
som de skall.

* Om lamellerna ar synliga, (se figur 30) ar kopplingen av typ FV med tallriksfjader
och FFV med spiralfjadrar. Mat och justera hojden pé fjadern sasom visas i figur
31. Om kopplingslamellerna ar tackta av ett metallband (se figur 32) &r kopplingen
av typ FT.

Om kopplingslamellerna &@r exponerade och bultarna ar utrustade med
blindmuttrar ar kopplingen av typ FK.

Vid sdsongens slut, spann av fjadrarna och férvara kopplingen torrt.

Innan kopplingen ater tas i bruk, kontrollera lamellernas funktion och aterstall
fiddertrycket till det ursprungliga véardet.

Vid 8verhettning beroende pa att kopplingen slirat ofta och under lang tid, radfraga
maskinens aterforsaljare eller aterfoérséaljare Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LAMELLSLIRKOPPLING

Nar kopplingslamellerna slirar begrénsas vridmomentet som &verfors till
maskinen.
Momenttoppar och kortvariga dverbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvandas bade som &verbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet.
Installningen kan justeras genom att fjdderns aterforséljaren for justeras.

m Installningen pa éverbelastningskopplingar med kopplingslameller av typ FV
och FFV varierar med hojden h pa fiadrarna.

For att 6ka/minska instéllningen, dra &t/lossa de atta muttrarna 1/4 varv och
kontrollera att en funktionen ar korrekt. Gor om justeringen om sa krévs. Undvik
att dra &t bultarna for mycket. Om bultarna ar for hart atdragna kan detta leda till
felfunktioner.

FT - FK - LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Nar kopplingslamellerna slirar begransas vridmomentet som &verfors till
maskinen. Momenttoppar och kortvariga dverbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvéndas bade som &verbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet.
FT-kopplingen &r férsedd med ett metallband langs ytterkanten.
FJaderkompressmnen ar korrekt nér fjadern ligger an mot metallbandet. Detta
kan uppnas genom att spanna bultarna tills fjadern laser bandet och sedan lossa
muttern ett 1/4 varv. Undvik att dra at bultarna fér mycket. Om bultarna &r for hart
atdragna kan detta leda till felfunktioner.
FK-kopplingen ar utrustad med bultar med blindmuttrar. Fjaderkompressionen
ar korrekt nar muttrarna ar helt atdragna. Anviand endast B&P specialbultar
och specialmuttrar.
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EE Om det finns fyra insexskruvar i flansgaffeln, utéver de atta bultarna, &r

kopplingen férsedd med fijaderavspanningssystem. Trycket pa fijadern

ar reducerat till ett minimum nar de fyra skruvarna i flansen ar atdragna.

Se anvisningarna som medféljer alla  kopplingar som &r férsedda med

fidderavspénningssystem.

Tack vare fjaderavspanningssystem kan man kontrollera skicket pa

kopplingslamellerna och reducera fjadrarnas tryck mot kopplingslamellerna under

stillestandsperioder till ett minimum.

Kopplingar som ar férsedda med fjaderavspanningssystem levereras tillsammans
med en bruks- och underhallsanvisning. L&s denna anvisning for att lara dig
anvénda fjdderavspanningssystemet pa korrekt séatt.

m Kopplmgarna kan uppna héga temperaturer. Vidror inte kopplingarna!
Hall omradet runt koppl|ngen rent frdn material som kan fatta eld och
férhindra att kopplingen slirar ndgon langre tid. Annars finns riks for eldsvada.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINERAD LAMELLSLIR- OCH
FRIHJULSKOPPLING
Denna anordning férenar funktionerna hos Ilamellslirkopplingen och
frlh]ulskopplmgen
Den anvands pa maskiner med stor belastning.
& Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
G4 inte fram till maskinen forran alla komponenter har slutat rotera.

DEMONTERA SKYDDSANORDNING

m Skruva ut fastskruvarna.
m Avlagsna bastratten och roret.

m Ta av den yttre konen och dra ut lagerringen.

MONTERA SKYDDSANORDNING

m Smorj lagerringens spar pa de inre gafflarna.

m Montera lagerringen i spéret med smérjnippeln vand mot transmissionsroret.

m Montera det elastiska bandet pa sadant satt att smorjnippeln hamnar vid
avsett hal.

m Montera bastratten och roret.

Dra &t fastskruvarna.
Det &r inte lampligt att anvénda elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.
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DEMONTERA SKYDDSANRODNING FOR VIDVINKELKNUTAR
m Skruva ut skruvarna fran skyddshéljet.

EE Skruva ut skruvarna fran bastratten.
m Avlagsna bastratten och roret.

m Ta av skyddsholjet.

m Lossa fjadern, men lat den sitta kvar i ett av halen pa lagerringen, sa att den
inte kommer bort.

m Oppna lagerringarna och dra ut dem fran spéren.

MONTERA SKYDDSANRODNING FOR VIDVINKELKNUTAR

m Smorj sparen och montera lagerringarna fér skyddsanordningen.
Positionera ringen pa& den inre gaffeln med smérjnippeln vand mot
transmissionsroret.

EI Positionera lagerringen pa vidvinkelknuten med hylsorna vanda mot den
inre gaffeln. Ringen ar férsedd med en smorjnippel som endast anvands
for vidvinkelknutar 50°. Anvénd inte smorjnippeln p& den stora ringen for
skyddsanordningar till vidvinkelknutar 80°.

m Haka fast fjadern pé lagerringens tva ytterkanter.

m Satt in skyddsholjet och se till att de radiella halen I%ger i linje med hylsorna
pé lagerringen och bottenhélen med smérjnippeln pa den lilla ringen.
Endast fér vidvinkelknutar 50°: satt in hdljet och rikta aven, férutom vad som
anges i punkt 53, tillaggséppningarna i skyddshdliet mot smorjnippeln pa

den stora ringen.

m Kontrollera att de radiella halen pa skyddshdljet ligger i linje med 6ppningarna
i hylsorna pé lagerringen.

Endast for vidvinkelknutar 50°: kontrollera att de radiella halen i
skyddshdljet ligger i linje med Gppningarna i hylsorna pa lagerringen och
att tillaggsdppningen pa holjet Gverensstammer med smorjnippeln pa lagerringen.

m Skruva i skyddshéljets 6 flansade skruvar. Det &r inte [&mpligt att anvanda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

m Montera bastratten och réret och fér in smérjnippeln i dppningen i bastratten.
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m Dra &t de 3 fastskruvarna pé skyddshéljet. Det &r inte lampligt att anvanda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

DEMONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KNUTAR SH MED
UTOKAD SMORJNING

m Skruva av metallsmérjnippeln fran stédringen pa den homokinetiska knuten.
m Skruva av skruvarna pa det styva holjet.

m Ta bort det styva holjet.

m Skruva av skruvarna pa stoédringen.

m Ta bort stédringen.

m Ta bort det elastiska bandet.

m Skruva av skruvarna pa den inre gaffelns stédring.

m Ta bort réret och bastratten.

m Bredda den homokinetiska knutens stddring och ta ut den fran dess sate.
m Bredda den inre gaffelns stédring och ta ut den fran dess séte.

MONTERING _ AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KNUTAR SH MED
UTOKAD SMORJNING

m Smorj stodringens sate pa den inre gaffeln.

m Placera stodringen pa avsedd plats pa den inre gaffeln genom att rikta
smdrjnippeln mot transmissionsroéret.

m Smoérj stédringens séte pa den homokinetiska knuten.

m Placera stédringen pa avsedd plats pa den homokinetiska knuten genom
att rikta den sa att den slata ytan forblir i kontakt med den homokinetiska
knutens kropp och den konkava delen mot transmissionsréret.

m Satt in réret med bastratten pd s& satt att halet hamnar i héjd med
smorjnippeln pa den inre gaffelns stddring.

m Skruva fast bastrattens 3 fastskruvar pa den inre gaffelns sida. Vi avrader
fran att anvanda skruvdragare.

For in det elastiska bandet p& sa satt att radialhélen hamnar i héjd med

bastrattens dubbar och det avldnga hélet pa4 anden med halet for
smorjnippeln, vilken kommer att monteras pa stédringen pa den homokinetiska
kroppen.

m Kontrollera att radialhdlen &r i htjd med bastrattens dubbar.
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m For in stédringen och kontrollera att radialhdlen &r i héjd med bastrattens
dubbar.

m Skruva fast stédringens 4 fastskruvar pa det elastiska bandet. Vi avrader fran
att anvénda skruvdragare.

m Satt in det styva holjet pa sa séatt att halet for smorjnippeln hamnar i héjd
med motsvarande hal pa skyddsbandet. De avldnga halen for skruvarna
kommer att dverlappas automatiskt.

m Skruva fast det styva holjets 8 fastskruvar. Vi avradder fran att anvanda
skruvdragare.

m Skruva fast metallsmorjnippeln pa den homokinetiska knutens stodring.

GOR SA HAR FOR ATT FORKORTA KRAFTOVERFORINGSAXELN

m Bondioli & Pavesi rekommenderar att inga andringar goérs pa dess produkter.
Kontakta alltid maskinaterforséljaren eller ett behorigt servicecenter for
eventuella dndringar. Om det &r nodvandigt att korta kraftoverfoéringsaxeln, skall
anvisningarna nedan foljas.

m Ta isar skyddsanordningen.

Korta transmissionsréren till [&mplig ldngd. Under normal drift skall

réren Overlappa varandra med minst 1/2 av sin langd. Aven nar
kraftdverféringsaxeln inte anvands skall de teleskopiska réren dverlappa varandra
pa lampligt satt. Om transmissionen ar férsedd med en enkel kedja, kan réren
endast forkortas i begrénsad utstrackning (normalt inte med mer an 70 mm) for
att inte ta bort hylsan som foérbinder skyddsréren. Om transmissionen &r forsedd
med ett smorjsystem, som ar integrerat i det inre roret, kan réren endast forkortas
i begransad utstrackning for att inte skada smorjsystemet.

m Jamna till rérandarna sa att alla ojamnheter avlagsnas. Anvand en fil och
rengor sedan roren fran filspan.

m Kapa sedan skyddsroren - ett &t gangen - och se till att de blir lika langa
som transmissionsréren. Om kraftdverféringsaxeln endast har en kedja
pa maskinsidan och férkortningen av axeln medfor att ripgen som, héller ihop
skyddsroéren elimineras, skall SKYDDSKEDJAN ANVANDAS AVEN FOR
SKYDDSHALVAN PA TRAKTORSIDAN.

Smorj det inre transmissionsroret och satt tillbaka skyddsanordningen.

Kontrollera langden pa kraftéverféringsaxeln nar den ar som mest utskjuten
och indragen pa maskinen.
Under drift skall réren éverlappa varandra med minst 1/2 av sin langd.
Aven nér kraftdverféringsaxeln inte anvénds skall de teleskopiska réren dverlappa
varandra pé lampligt satt.
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PROBLEM OCH LOSNINGAR

GAFFELSKANKLARNA AR UTSLITNA
FOR STORA ARBETSVINKLAR
* Minska arbetsvinkeln.
o Koppla ur kraftuttaget vid mandvrer dar vinklarna pa knutarna dverstiger 45°.

DEFORMATION AV GAFFLARNA B

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
e Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
* Kontrollera att dverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

m BROTT PA KNUTKORSTAPPARNA

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR

* Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
* Kontrollera att dverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

KRAFTIG FORSLITNING AV KNUTKORSTAPPARNA
-4 FOR STORT EFFEKTUTTAG
e Overskrid inte hastigheten och effekten som specificeras i maskinens
bruksanvisning.
OTILLRACKLIG SMORJNING
® Folj anvisningarna i punkt 23.

DE TELESKOPISKA ROREN SEPARERAS

KRAFTOVERFORINGSAXELN HAR DRAGITS UT FOR LANGT
e Undvik arbetsforhallanden dar transmissionsaxeln férlangs alltfor mycket.
® For stationdra maskiner: positionera traktorn i férhallande till maskinen sa att
profilréren Gverlappar varandra sdsom visas i punkt 3.

m DEFORMATION PA DE TELESKOPISKA ANORDNINGARNA

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR

¢ Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.

e Kontrollera att dverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

o Kontrollera att kraftdverféringsaxeln inte kommer i kontakt med traktorns eller
maskinens delar under drift.

m KRAFTIGT SLITAGE PA DE TELESKOPISKA ROREN
OTILLRACKLIG SMORJNING

e Folj anvisningarna fran punkt 19 till punkt 23.

ROREN LAPPAR INTE OVER VARANDRA TILLRACKLIGT
¢ Folj anvisningarna i punkt 3.

m KRAFTIGT SLITAGE PA LAGERRINGARNA
OTILLRACKLIG SMORJNING
® Folj anvisningarna i punkt 23.

m Samtliga plastdelar i kraftdverféringsaxlarna frdn Bondioli & Pavesi ar helt
atervinningsbara. De skall tas omhand pé lampligt s&tt néar de byts ut, for att
varna om miljon.
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OVERSETTELSE AV

ORIGINALINSTRUKSENE

INSTALLASJON

Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med egnet
sikkerhetsutstyr.

ﬂ Traktorsymbolet angir hvilken side av drivakselen som skal vende mot
traktoren. En eventuell momentbegrenser eller frihjulskobling ma installeres
pé siden som vender mot maskinen som er tilkoblet

n Glidergrene skal overlappe hverandre i minst 1/2 av sin lengde under normale
arbeidsforhold og i minst 1/3 av sin lengde under alt annet arbeid. Ogs& nar
drivakselen ikke benyttes, skal de teleskopiske rerene overlappe hverandre pa en
tilfredsstillende mate.

ﬂ For arbeidet starter ma man forsikre seg om at drivakselen er korrekt tilkoblet
traktoren og maskinen.
Kontroller at eventuelle festebolter er godt strammet til.

B Fest sikkerhetskjettingene. De beste driftsbetingelsene oppnds nar
kjettingen befinner seg i radial posisjon i forhold til drivakselen. Reguler
lengden pa kjettingene, slik at drivakselen har tilstrekkelig bevegelsesfrinet under
drift, transport og manevrering.Unnga at kjettingen tvinner seg rundt en lengre del
av drivakselen.

u Dersom lengden pa kjettingen ikke er regulert korrekt og strekket blir for
kraftig, for eksempel under manevrering av maskinen, vil S-kroken &pne seg
og kjetting skille seg fra beskyttelsen.

| dette tilfellet ma kjettingen skiftes ut.

S-kroken pa den nye kjettingeng ma stikkes gjennom oyet i grunntrakten og lukkes
for & unngd at den sliter seg, og slik at den fortsetter a veere rund.

ﬂ Dersom lengden pa kjettingen med adskillelsesanordning fra grunntrakten
ikke er regulert korrekt og strekket blir for kraftig, for eksempel under
manevrering av maskinen, vil den fjeerbelastede kroken losne fra festeringen og
kjetting skille seg fra beskyttelsen.

| dette tilfellet kan kjettingen lett hektes fast igjen som vist ved & ga frem pa
folgende mate.

u Apne festeringen ved & lgsne skruen og flytte platen.

n Stikk kjettingen inn i festeringen og sett platen pa plass igjen.

[E] Lukk platen ved hjelp av skruen.

[[I Sikkerhetskjettingene ma ikke brukes til a lofte drivakselen eller til & henge

den opp etter avsluttet arbeid. Bruk i stedet en passende stotte.

m Rengjer og smer kraftuttaket pa traktoren og maskinen, slik at det er lettere
& koble til drivakselen.
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[E] Drivakselen méa kun transporteres vannrett. Dette hindrer at deler lgsner
og skader personer og sikkerhetsutstyr. Bruk et transportmiddel som taler
vekten av drivakselen.

KNAPP

Trykk inn den fizerbelastede bolten og fest gaffelnavet pa kraftuttaket, inntil
bolten glir pa plass i noten. Pass pa at bolten gar tilbake til utgangsposisjonen
etter tilkobling.

KLEMRING

Plasser gaffelen riktig pa kraftuttaket. Flytt klemringen til frakoblingsposisjon.
Flytt gaffelen s& langt den gér pa kraftuttaket. Slipp klemringen og trekk gaffelen
bakover til kulene smekker pa plass i sporet i kraftuttaket og ringen gar tilbake til
utgangsposisjonen. Kontroller at gaffelen er riktig montert pa kraftuttaket.

AUTOMATISK KLEMRING

Trekk klemringen tilbake, slik at den blir stdende i tilbaketrukket posisjon.
Skyv gaffelen pa kraftuttaket, til klemringen smekker pa plass i utgangsposisjonen.
Kontroller at gaffelen er riktig montert pa kraftuttaket.

KONISK SKRUE
Kontroller at bolten er tilstrammet for bruk.
Fest gaffelnavet pa kraftuttaket og serg for en tett kobling mellom den koniske
skruen og profilakselens not.
Anbefalt tilstrammingsmoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) for profiler pa 1 3/8” Z6 eller Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for profiler p& 1 3/4” Z6 eller Z20.
Ma ikke skiftes ut med en normal bolt. Bruk bare koniske skruer fra Bondioli &
Pavesi.

KLEMSKRUE
Kontroller at bolten er tilstrammet for bruk.
Anbefalt tilstrammingsmoment: - 91 Nm (67 ft Ibs) for bolter M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) for bolter M14.

SMORING

Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med egnet
sikkerhetsutstyr.

SMORING AV GLIDERGRENE
Adskill de to akseldelene og smer glidererene manuelt, dersom de ikke er
utstyrt med smerenippel.

SM@RESYSTEM

Dersom ikke drivakselen er utstyrt med Greasing System (smaresystem),
smores rorene ved hjelp av smorenippelen som er plassert ved siden av den
innvendige gaffelen pa redskapssiden.
Greasing System gjor det mulig & foreta en rask smering av glidererene i enhver
arbeidsposisjon, mens drivakselen er montert pa maskinen.

m Skift ut slitte eller skadde deler med originale reservedeler fra Bondioli
& Pavesi. Man ma aldri endre eller foreta inngrep p& noen av delene i
drivakselen. Dersom det skal utfores arbeidsoppgaver som ikke er beskrevet i
bruksanvisningen, ma man henvende seg til Bondioli & Pavesi-forhandleren.
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m Kontroller at alle delene er i god stand og smer dem for drivakselen brukes.
Rengjer og smer drivakselen ved hver sesongslutt.

Smer delene ifelge skjemaet. Smoreintervallene er oppgitt i timer.

Spesielt tunge arbeidsoppgaver i aggressiv atmosfaere kan gjore det
nodvendig med hyppigere smoring enn hver 50. time.

Fettmengden som angis i bruksanvisningen anbefales for intervaller pa 50 timer.
Komponentene p& SFT-transmisjoner kan smeres leilighetsvis etter et lengre
bruksintervall, opptil hver 100. time. Dersom SFT-transmisjonen er blitt brukt i mer
enn 50 timer fra siste smering, anbefales pafyll ved & pumpe en sterre mengden
enn den som anbefales for 50 timer, p& bakgrunn av antall driftstimer, og opp til det
dobbelte dersom perioden har vaert p& 100 timer.

Man ber uansett aldri overstige 100 timer for homokinetiske ledd.

Mengder angitt i gram (g). 1 unser (oz.) = 28,3 g (gram).

Pump fett i krysskoblingene til det kommer ut av lagrene.

Pump fettet progressivt og ikke impulsivt.

Det anbefales & bruke fett NLGI grad 2.

Ved sesongslutt anbefales det & fierne fettet som har samlet seg i beskyttelsen pa
det homokinetiske leddet.

OVERBELASTNINGSKOBLINGER OG FRIHJUL

RA - RL FRIHJUL
Eliminerer tilbakeslag fra redskapet til traktoren nar hastigheten pa
kraftuttaket senkes eller det stanser.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Frihjulene RL har ikke behov for smering og er ikke utstyrt med smerenippel.
Naerm deg ikke maskinen for alle delene har stanset.

SA - LC OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED KNOTTER

Avbryter kraftoverfaringen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Kraftuttaket ma kobles ut med en gang nér man herer stgyen fra knottene som
har sprettet ut.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Begrenserne LC er utstyrt med holdering og kan smares kun en gang hver sesong.

LN - LT OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED SYMMETRISKE KNOTTER
Avbryter kraftoverfaringen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Kraftuttaket ma kobles ut med en gang nar man herer stoyen fra knottene som

har sprettet ut.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Begrenserne LT er utstyrt med holdering og kan smeres kun en gang hver sesong.

LB - OVERBELASTNINGSKOBLING MED BOLTBRUDD

Avbryter kraftoverferingen nar dreiemomentet overstiger innstillingen.
For & sette igang drivakselen igjen, m& man skifte ut den odelagte bolten med en
av samme diameter, klasse og lengde.
Smer begrenserne LB som er utstyrt med smerenippel minst en gang hver sesong
og etter en stillstandsperiode.

LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOBLING

Avbryter kraftoverferingen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges. Nar
man reduserer hastigheten pa kraftuttaket eller stanser det, kobles drivakselen inn
igjen automatisk.
Innretningen ble smurt ved montering og har ikke behov for jevnlig smering.
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GE - ELASTISK LEDD

Absorberer overdrevne dreiemomenter og demper vibrasjoner og svingende
belastning.
Det er ikke behov for jevnlig vedlikehold.

OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER

Ved installasjon eller etter en stillstandsperiode, m& man kontrollere at
friksjonsplatene er i funksjonsdyktig stand.

* Dersom friksjonsplatene er ubeskyttet, (se figur 30) er klatsjen at typen FV med
koppfjeer og FFV med propellformede fjeerer. Mal og juster hayden pa fizeren, slik
som vist pa figur 31. Dersom friksjonsplatene er dekket av et metallband (se figur
32), er friksjonskoblingen av typen FT.

Dersom skivene i klotsjen er synlige og boltene er utstyrt med blindmuttere,
er klotsjen av typen FK.

Ved sesongslutt slakkes fjgeren ifalge den prosedyren som ble beskrevet tidligere.
Oppbevar innretningen pa et tort sted.

For den tas i bruk igjen, m& man kontrollere at friksjonsplatene virker som de skal.
Stram fjeerene til den spenningen de hadde i utgangspunktet.

Ved overoppvarming som felge av hyppig sluring over lengre tid, ma man kontakte
maskinforhandleren eller forhandleren av Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OVERBELASTNINGSKOBLING MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overforte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bade som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet.
Innstillingen kan reguleres ved & justere fijserens arbeidshoyde.

m Innstillingen av overbelastnlngskobllnger med friksjonsplater FV og FFV
varierer med hgyden h pa fjeerene.

For & oke/redusere innstillingen strammer/slakker man de atte boltene 1/4
omdreining og kontrollerer at funksjonen er korrekt. Gjenta om nedvendig
prosedyren. Unnga overdreven stramming av boltene, da det kan fore til feilfunksjon
pa innretningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overferte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bade som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet.
Friksjonskoblingen FT er omgitt av et metallbénd.
Fjeeren er korrekt strammet nér den er p& heyde med metallbdndet. Denne
tilstanden kan oppnas ved & stramme til boltene, inntil fjeeren blokkerer bandet og
deretter losne mutteren 1/4 omdreining. Unnga overdreven stramming av boltene,
da det kan fore til feilfunksjon pa innretningen.
FK-klgtsjer er utstyrt med bolter med blindmuttere. Fjaertrykket er korrekt nar
mutterne er skrudd helt til. Bruk kun B&P spesialbolter og -muttere.

m Dersom det pa flensegaffelen finnes fire skruer med innfelt sekskanthode, i
tillegg til de atte boltene, er friksjonskoblingen utstyrt med Utkoblingssystem.

Trykket pa fjszeren er redusert til et minimum nar de fire skruene er skrudd fast

til flensen. Se bruksanvisningen som felger med friksjonskoblinger utstyrt med

Utkoblingssystem.

Utkoblingssystemet gjer det mulig & kontrollere tilstanden til friksjonsplatene og
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redusere trykket fra fijeerene péa friksjonsplatene til et minimum under

stillstandsperioder.

Friksjonskoblinger utstyrt med utkoblingssystem leveres med bruks- og

&vedlikeholdsmanual: det er viktig a lese denne for korrekt bruk av
utkoblingssystemet.

m Friksjonskoblinger kan bli sveert varme. Ma ikke berores !
For & unnga brannfare, ma omradet rundt friksjonskoblingen holdes fritt for
brennbart materiale og man ber unnga langvarig sluring.

FNV - FFNV - FNT - FNK OVERBELASTNINGSKOBLING MED
FRIKSJONSPLATER OG FRIHJUL
Forener driftsegenskapene til overbelastningskoblinger med friksjonsplater med
de til frihjulskoblinger.
Brukes pa& maskiner med stor roterende masse.
& Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Naerm deg ikke maskinen for alle delene har stanset.

AVMONTERING AV BESKYTTELSEN

EE Skru lgs festeskruene.
m Trekk av hovedtrakten og reret.

m Fjern belgebandet og trekk av stetteringen.

MONTERING AV BESKYTTELSEN

m Smer sporet til stotteringen pa de innvendige gaflene.
Monter stotteringen i sporet, slik at smeorenippelen vender mot
kraftoverferingsroret.

m Monter belgebandet slik at smerenippelen star pa hoyde med &pningen.

m Monter hovedtrakten og roret.

Stram festeskruene.
|lkke bruk strammeapparater.

AVMONTERING AV BESKYTTELSESUTSTYR FOR HOMOKINETISKE LEDD

m Losne skruene pa beskyttelseskragen.

EE Lasne skruene pa hovedtrakten.
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m Trekk av hovedtrakten og roret.
m Trekk los beskyttelseskragen.
m Frigjer fjseren, men la den bli sittende i ett av de to hullene pa I&seringen, slik

at du ikke mister den.

m Vid ut stetteringene og trekk dem ut.

MONTERING AV BESKYTTELSESUTSTYR FOR HOMOKINETISKE LEDD

m Smaor stedene der stotteringene skal sitte og monter dem.
Plasser stotteringen pa den innvendige gaffelen slik at smerenippelen vender
mot transmisjonsroret.

m Monter stotteringen pa& det homokinetiske leddet, slik at beslagene vender
mot den innvendige gaffelen. Stetteringen er utstyrt med smerenippel som
kun benyttes for homokinetiske ledd pa 50°. Ta ikke hensyn til smerenippelen til
den store stoetteringen for beskyttelse av ledd pa 80°.

m Hekt fjeeren til de to endene pa stetteringen.

m Sett pa beskyttelseskragen og pass pa raduialhullene star i flukt med
beslagene pa stotteringen og hullet i bunnen med smerenippelen til den lille

stotteringen.

m Kun for homokinetiske ledd pa 50°: sett i kragen og pass p4 at alt det som er
nevnt i punkt 53 star pa hoyde med hverandre samt beskyttelseskragen med

smerenippelen pa den store stotteringen.

m Kontroller at radialhullene pa beskyttelseskragen stér i flukt med hullene pa
beslagene pé stotteringen.

m Kun for homokinetiske ledd pa& 50° kontroller at radialhullene pa
beskyttelseskragen star pa heyde med hullene i beslagene péa stotteringen
og at det ekstra hullet pa kragen svarer til smerenippelen pa stetteringen.

m Stram de 6 festeskruene pa beskyttelsesbandet.
lkke bruk strammeapparater.

m Monter hovedtrakten og reret ved a fere inn smerenippelen i hullet pa trakten.

m Stram til de 3 skruene pé beskyttelseskragen. Ikke bruk strammeapparater.
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DEMONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD SH MED
UTVIDET SMGRING

m Skru les metallsmereren fra stotteringen pa det homokinetiske leddet.
m Skru lgs skruene til det harde skallet.

m Skru lgs det harde skallet.

m Skru les skruene til stotteringen.

m Ta av stetteringen.

m Det av det elastiske bandet.

m Skru lgs skruene til stotteringen pa den interne gaffelen.

m Skru les reret og den traktformede basen.

m Utvid stetteringen pa det homokinetiske leddet og ta den ut fra sitt feste.

m Utvid stotteringen pa den interne gaffelen og ta den ut fra sitt feste.

MONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD SH MED
UTVIDET SMGRING

m Smer festet til statteringen til den interne gaffelen.

Plasser stotteringen i sitt feste p& den interne gaffelen, rett smarenippelen
mot transmisjonsroret.

m Smer festet for stetteringen pa det homokinetiske leddet.

m Plasser stotteringen i festet pa det homokinetiske leddet, plasser den slik
at den glatte overflaten kommer i kontakt med den homokinetiske enheten,
mens den konkave delen vender mot transmisjonsraret

m Innfer roret og traktformet base, juster hullet med smerenippelen til ringen
pa den interne gaffelen.

m Skru fast de 3 festeskruene til den traktformede basen, pa siden pa til den
interne gaffelen. Bruk av skrutrekkere anbefales ikke.

m Innfer det elastiske bandet ved & tilpasse de radiale hullene med stiftene pa
den traktformede basen, og &pningen i enden med hullet for smerenippelen,
som installeres pa stotteringen pa den homokinetiske delen.

m Kontroller at de radiale hullene befinner seg pa linje med stiftene pa den
traktformede basen.

Innfer stetteringen, kontroller at de radiale hullene befinner seg pa linje med
stiftene pa den traktformede basen.
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m Skru fast de 4 festeskruene til stotteringen pa det elastiske bandet. Bruk av
skrutrekkere anbefales ikke.

m Innfer det harde skallet og juster hullet i forhold til smerenippelen med den
tilherende dpningen pé beskyttelsesbandet. Hullene til skruene vil automatisk
plasseres over hverandre.

Skru fast de 8 festeskruene til det harde skallet. Bruk av skrutrekkere
anbefales ikke.

m Skru fast metallsmereren pa stotteringen pa det homokinetiske leddet.

FORKORTNING AV DRIVAKSELEN

m Bondioli & Pavesi oppfordrer til ikke & modifisere vare produkter.Kontakt i alle
tilfeller forhandleren av redskapet eller et kvalifisert serviceverksted. Hvis det
er nedvendig & forkorte drivakselen, m& man gé frem pé felgende méte.

m Avmonter beskyttelsesutstyret.

m Forkort drivakselrgrene til nsket lengde. Nar de er i drift ma rerene overlappe
hverandre med minst 1/2 av sin lengde. Det er viktig at beskyttelsesrgrene
overlapper hverandre pa en tilfredsstillende méate ogsé nar drivakselen stér stille.
Dersom transmisjonen er utstyrt med enkeltkjede, kan rerene kun forkortes
noe (normalt ikke mer enn 70 mm) uten & matte fierne strammeringen som
holder sammenkoblet beskyttelsesrorene. Dersom transmisjonen er utstyrt med
smoresystem inkorporert i det innvendige roret, kan rerene kun forkortes noe, slik
at man ikke skader smoresystemet.

m Slip omhyggelig endene pé rerene med en fil og fjern alt sponet.

Kutt beskyttelsesrorene like mye som du kuttet drivakselrorene, ett av

gangen. Dersom drivakselen kun har en kjetting p& maskinsiden og forkortin
av akselen forer til at ringen som holder sammen beskyttelsesrgrene fiernes, ma
det festes EN KJETTING OGSA PA RORHALVDELEN PA TRAKTORSIDEN.

Smer det innvendige drivakselrgret og monter beskyttelsesutstyret.

m Kontroller lengden pa drivakselen néar den har minimal og maksimal lengde
i forhold til redskapet.

Nar de er i drift ma rerene overlappe hverandre med minst 1/2 av sin lengde.

Det er viktig at beskyttelsesrarene overlapper hverandre p& en tilfredsstillende
méte ogsa nar drivakselen star stille.

PROBLEMER OG L@SNINGER

SLITASJE GAFFELBEN
FOR STORE ARBEIDSVINKLER
® Reduser arbeidsvinkelen.
* Koble ut kraftuttaket under mangvrering hvor leddvinklene overstiger 45°.
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DEFORMASJON AV GAFLENE

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
e Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

@DELAGT KRYSSMEKANISME

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

m TIDLIG SLITASJE PA KRYSSMEKANISME

OVERDREVEN BELASTNING UNDER ARBEID

o |kke overskrid den hastighet og yteevne som er oppgitt i bruksanvisningen for
redskapet.

UTILSTREKKELIG SMORING

® Folg instruksene i punkt 23.

GLIDEROR GLIR FRA HVERANDRE

OVERDREVEN UTSTREKNING AV DRIVAKSEL
¢ Unnga overdreven utstrekning av drivakselen.
¢ Stasjoneaere maskiner: plasser traktoren pa en slik mate i forhold til redskapet at
rorene overlapper hverandre som forklart i punkt 3.

DEFORMASJON AV GLIDERORENE
OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.
e Kontroller at drivakselen ikke kommer i berering med deler av traktoren eller
redskapet under mangvrering.

m TIDLIG SLITASJE PA GLIDERGR
UTILSTREKKELIG SMORING
 Falg instruksene i punkt 19-23.
GLIDERDR GLIR FRA HVERANDRE

¢ Folg instruksene i punkt 3.

m TIDLIG SLITASJE PA BESKYTTELSESRINGENE
UTILSTREKKELIG SMORING
® Folg instruksene i punkt 23.

m Deler av plast p& kardangaksler fra Bondioli & Pavesi er fullstendig
resirkulerbare. Av milighensyn ma de tas hand om pa forskriftsmessig mate
ved utskifting.

112



ALKUPERAISTEN

OHJEIDEN KAANNOS

ASENNUS

[I Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kéytettava asianmukaisia
suojavarusteita.

n Suojuksen p&alla nakyva traktorin kuva ilmaisee voimansiirron traktorin
puolen. Mahdollinen ylikuormakytkin tai vapaakytkin on aina asennettava
tybkoneen puolelle.

n Teleskooppiputkien on oltava sisdkkain vahintddn 1/2 pituudestaan
normaaleissa tydskentelyolosuhteissa ja véhintaan 1/3 pituudestaan kaikissa
tydolosuhteissa. Teleskooppiputkien on oltava riittdvasti toistensa sisélla myds
silloin, kun voimansiirto ei pyori.

nVarmista ennen tydn aloittamista, ettd nivelakseli on oikein kiinnitetty
traktoriin ja koneeseen.Tarkista mahdollisten kiinnityspulttien kireys.

B Kiinnité suojuksen ketjut. Toimintaolosuhteet ovat parhaat mahdolliset, kun
ketju on sdteen suunnassa voimansiirtoakseliin néhden. S&ada ketjujen
pituus siten, ettd ne sallivat voimansiirtoakselin nivelten liikkeet kaikissa tyo-,
kuljetus- tai snrtotllantelssa Valta ketjujen kiertymista voimansiirtoakselin ympaérille
liian suuren pituuden vuoksi.

u Jos ketjun pituutta ei ole saddetty oikein ja se on liian kirealld, esimerkiksi
koneen toimintojen aikana, S-kytkentdkoukku avautuu, ja ketju irtoaa
suojuksesta.

Tassa tapauksessa ketju on vaihdettava.

Uuden ketjun S-koukku tyénnetdan pohjasuppilossa olevaan korvakkeeseen ja
koukku suljetaan, jotta se ei luista ja pysyy pyoreana.

ﬂ Jos ketjun pituutta yhdesséa erotuslaitteen kanssa pohjasuppiloon ndhden
ei ole sdadetty oikein, ja se on liian kiredlla, esimerkiksi koneen toimintojen
aikana, jousikoukku irtoaa kiinnitysrenkaasta ja ketju irtoaa suojuksesta.

Talldin ketju voidaan kiinnittaa helposti uudelleen seuraavassa kuvatulla tavalla.

ﬂ Avaa kiinnitysrengas ruuvaamalla ruuvi auki ja siirtdmalla levya.

n Tyoénna ketju kiinnitysrenkaan 18pi ja aseta levy takaisin paikalleen.

[m Kiinnité levy paikalleen ruuvin avulla.

m Ala kaytd ketjuja nivelakselin kuljettamiseen tai kannattamiseen tyén

paatyttya. Kayta sopivaa kannatinta.

[ﬂ Puhdista ja voitele traktorin ja koneen liitos nivelakselin asentamisen
helpottamiseksi.

Kuljeta nivelakseli vaakasuorassa asennossa, jotta ulosluiskahtaminen
ei aiheuta vahinkoja tai vaurioita suojusta. Kéyta sopivia kuljetusvalineita
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traktorin painon mukaan.

NAPPULA

Paina nappulaa ja pistd haarukan napa voimanottoon siten, ettd nappula
painuu liitoksen kaulaan. Tarkista, ettd nappula palaa alkuasentoon voimanoton
kiinnityksen jalkeen.

KUULAKAULUS

Kohdista haarukka liitokseen. Siirrd kaulus vapautusasentoon. Anna
haarukan liukua kokonaan liitokseen. Laske kaulus ja ved&d haarukkaa takaisin,
kunnes kuulat naksahtavat liitoksen kaulaan ja kaulus palaa alkuperdiseen
asentoonsa. Tarkista, ettd haarukka on oikein kiinni litoksessa.

AUTOMAATTINEN KUULAKAULUS

Vedid kaulusta, kunnes se pysahtyy taka-asentoon. Anna haarukan liukua
litokseen, kunnes kaulus naksahtaa alkuasentoonsa. Tarkista, ettd haarukka on
oikein Kiinni litoksessa.

KARTIOTAPPI
Tarkista pultin kiristys ennen kayttoa.
Tyénna haarukan napa liitokseen ja tydonna tappia siten, ettd kartiomainen uloke
asettuu liitoksen uraan.
Suositeltu kiristysmomentti: - 150 Nm (110 ft Ibs), tapit 1 3/8” Z6 tai Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs), tapit 1 3/4” Z6 tai Z20.
Al4 vaihda tilalle normaalia pulttia, vaan kéyta Bondioli & Pavesin kartiopulttia.

KIRISTYSPULTTI
Tarkista pultin kiristys ennen kayttoa.
Suositeltu kiristysmomentti: - 91 Nm (67 ft Ibs) pulteille M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pulteille M14.

VOITELU

m Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kaytettéva asianmukaisia
suojavarusteita.

TELESKOOPPIPUTKIEN VOITELU
Irrota nivelakselin osat toisistaan ja rasvaa teleskooppiosat kasin, mikali
rasvanippaa ei ole.

VOITELUJARJESTELMA

Jos nivelakseli on varustettu voitelujarjestelmalld, voitele putket koneen
puoleisen sisdhaarukan vieressa olevan voitelunipan kautta.
Voitelujérjestelman ansiosta teleskooppiputket voidaan voidella nopeasti kaikissa
tybasennoissa ilman, etté nivelakselia tarvitsee irrottaa koneesta.

m Kuluneiden tai vaurioituneiden osien tilalle on vaihdettava alkuperdiset
Bondioli & Pavesin varaosat. Alé tee mink&énlaisia muutoksia voimansiirron
komponentteihin. Toimenpiteissd, joita ei ole mainittu kayttdohjeessa, on
kaannyttava Bondioli & Pavesin jalleenmyyjén puoleen.

Tarkista kaikkien komponenttien kunto ja voitele ne ennen voimansiirron
kayttdmistd. Puhdista ja voitele voimansiirto kausikayton jéalkeen.

Voitele osat kuvan ohjeita noudattaen. Voiteluvalit on ilmaistu tunneissa.

Jos konetta kdytetaan erittdin vaativissa olosuhteissa, voitelu on mahdollisesti
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suoritettava useammin kuin 50 ty6tunnin valein.

Kéayttdohjeessa mainitut rasvamaédrat ovat suositeltuja 50 tydtunnin vélein
tapahtuvassa voitelussa, mutta SFT-vaihteiden komponentit voidaan voidella
joskus myods pitemman kayttojakson jélkeen, maksimissaan 100 tuntia. Jos
SFT-vaihdetta on kaytetty yli 50 tuntia edellisesta voitelusta, voiteluainetta on
suositeltavaa lisatéa siten, ettd vaihteeseen pumpataan enemmaén voiteluainetta
kuin 50 tunnille suositeltu méaaréa kayttdtuntien mukaisesti aina kaksinkertaiseen
maaréaan saakka, jos kayttdjakso on ollut 100 tuntia.

Samakineettisilla kytkimilla ei ole suositeltavaa ylittdd missdan tapauksessa 100
kayttotuntia.

Maérat on ilmaistu grammoina (g), 1 unssi (oz.) = 28,3 g (grammaa).

Pumppaa rasvaa ristitappeihin, kunnes sita tulee ulos laakereista.

Pumppaa rasva vabhitellen ja hitaasti.

Kéayta rasvalaatua NLGI, luokka 2.

Kausikayton jalkeen samakineettisen kytkimen suojuksen sisdpuolelle mahdollisesti
kerdaantynyt rasva on suositeltavaa poistaa.

YLIKUORMAKYTKIMET JA VAPAAKYTKIN

RA - RL VAPAAKYTKIMET
Estdd tehon palautumisen tydkoneelta traktorille jarrutettaessa tai
voimanoton pyséahtymisvaiheessa.
Voitele 50 ty6tunnin valein ja aina kayttdmattdman jakson jalkeen.
Vapaakytkimet (RL) eivat vaadi voitelua eiké niissa ole rasvanippaa.
Ala mene koneen lahelle ennen kuin kaikki osat ovat pyséhtyneet.

SA - LC NOKKAKYTKIMET
Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vaantémomentin ylittyessa.
Kytke voimanotto irti valittdmasti, kun kuulet séppien dénen.
Voitele 50 ty6étunnin valein ja aina kayttdamattdman jakson jalkeen.
LC-kytkimissé on tiivisterengas, ja niille riittd4 kerran kaudessa suoritettava voitelu.

LN - LT SYMMETRISET NOKKAKYTKIMET
Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vaantémomentin ylittyessa.
Kytke voimanotto irti valittdmasti, kun kuulet séppien dénen.
Voitele 50 ty6étunnin valein ja aina kayttdamattdman jakson jalkeen.
LT-kytkimissa on tiivisterengas, ja niille riittda kerran kaudessa suoritettava voitelu.

LB - MURTOPULTTIKYTKIN

Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vaantémomentin ylittyessa.
Voimansiirto korjataan vaihtamalla katkennut pultti l&pimitaltaan, luokaltaan ja
pituudeltaan vastaavaan pulttiin.
Voitele rasvanipalla varustetut LB-kytkimet vahintdan kerran kaudessa ja aina
kayttamattéman jakson jélkeen.

LR - AUTOMAATTINEN YLIKUORMAKYTKIN

Keskeyttda tehon siirron sdédetyn vaantdmomentin ylittyessa. Kytkeytyy
automaattisesti uudelleen, kun nopeutta véhennetéan tai voimanotto pysaytetaan.
Laite on voideltu asennuksen yhteydessa eika vaadi saanndllista voitelua.

GE - JOUSTOKYTKIN
Vaimentaa iskukuormitusta, tarinda ja vaihtelevia kuormituksia.
Ei vaadi sdanndllistd kunnossapitoa.




LEVYKYTKIMET

Tarkista kitkalevyjen kunto laitteen asennuksen yhteydessd tai pitkan
kayttamattéman jakson jélkeen.

e Jos kytkimen levyt ovat nékyvissd (katso kuva 30), kytkin on levyjousella
varustettu tyyppi FV ja kierrejousilla varustettu tyyppi FFV. Mittaa ja séada jousen
korkeus kuvan 31 mukaisesti. Jos kytkimen levyt on peitetty metallinauhalla (katso
kuva 32), kytkin on tyyppié FT.

J%s kytkinlevyt ovat nakyvissa ja pulteissa on hattumutterit, kytkin on tyyppia

Vapauta jousien paine kausikayton lopussa ja séilyta laite kuivassa paikassa.
Tarkista kitkalevyjen kunto ja sd&déa jousipaine alkuperdiseen arvoon ennen kuin
otat laitteen uudelleen kayttoon.

Mikali kytkin on ylikuumentunut usein tapahtuvan ja pitkdan kestévan luistamisen
seurauksena, ota yhteys tyokoneen jélleenmyyjdan tai Bondioli & Pavesin
jalleenmyyjaan.

FV - FFV KITKALEVYKYTKIMET
Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kayttaa seka ylikuormakytkimena etta kdynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus.
S&&to voidaan suorittaa asettamalla jousen tydkorkeus.

FV- ja FFV-ylikuormakytkinten saato vaihtelee jousien korkeuden h mukaisesti.

S&&t6a nostetaan/lasketaan kiristdmalla/I6ysdadmalld kahdeksaa mutteria
1/4 kierrosta ja tarkistamalla oikea toiminta. Toista toimenpide tarpeen vaatiessa.
Valta pulttien liikaa kiristamista, silla se saattaa hairita laitteen toimintaa.

FT - FK - KITKALEVYKYTKIN

Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kayttaa seka ylikuormakytkimena etta kdynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus.
FT-kytkimen kehan ympaérilla on metallinauha.
Jousen paine on oikea, kun jousi on kiinni metallinauhassa. Paine sdadetdan
oikeaan arvoon kiristamalla pultteja, kunnes jousi lukitsee nauhan ja avaamalla
mutteria sen jalkeen 1/4 kierrosta. Valté pulttien liikaa kiristdmista, silla se saattaa
hairita laitteen toimintaa.
FK-kytkimessa on hattumuttereilla varustetut pultit. Jousen puristus on
oikein, kun mutterit on kierretty kokonaan kiinni. Kayta ainoastaan B&P:n
erikoispultteja ja -muttereita.

mdos laippahaarukassa on kahdeksan pultin liséksi neljd kuusioruuvia,
kytkimeen kuuluu vapautusjérjestelma. Jousen paine on minimissa, kun nelja
ruuvia on Kkiristetty laippaan. Lue ohjeet vapautusjarjestelmélla varustettujen
kytkinten mukana toimitetusta ohjeesta.
Vapautusjérjestelma mahdollistaa kitkalevyjen tilan tarkistamisen ja kitkalevyjen
jousien paineen alentamisen minimiin kun laite ei ole kaytossa.
Vapautusjarjestelmalla varustettujen kytkinten mukana toimitetaan kaytto-
m ja huolto-ohjekirja. Lue ohjekirja, jotta osaat kéyttéd vapautusjérjestelmaa
oikein.

m Kytkinten lampétila saattaa nousta korkeaksi. Ala koske!

Tulipalovaaran valttdmiseksi pida kytkintd ympardivéd alue puhtaana
tulenaroista materiaaleista ja valta pitkaa luistamista.
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FNV - FFNV - FNT - FNK KITKALEVYKYTKIN JA VAPAAKYTKIN
Yhdistaa kitkalevykytkinten ja vapaakytkinten toimintaominaisuudet.
Kaytetaan koneissa, joissa on suuri pyorivéd massa.
Voitele 50 ty&tunnin valein ja aina kayttaméattéman jakson jélkeen.
Ald mene koneen lahelle ennen kuin kaikki osat ovat pyséhtyneet.

SUOJUKSEN IRROTTAMINEN
m Ruuvaa auki kiinnitysruuvit.

m Irrota pohjasuppilo ja putki.

m Poista aallotettu osa ja irrota tukirengas.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN

m Voitele tukirenkaan paikka sisdhaarukoissa.

m Asenna tukirengas uraan siten, ettd voitelunippa on voimansiirtoputkeen
pain.

E[I Tyénna aallotettu osa paikalleen niin, etté voitelunippa on aukon kohdalla.

m Laita pohjasruppilo ja putki paikoilleen.

EE] Ruuvaa kiinnitysruuvit kiinni.
Iskumeisselin kdyttdminen ei ole suositeltavaa.

SAMAKINEETTISTEN KYTKINTEN SUOJUKSEN IRROTTAMINEN
m Ruuvaa auki suojuksen ruuvit.

EE Ruuvaa auki pohjasuppilon ruuvit.

m Irrota pohjasuppilo ja putki.

m Veda suojus pois paikaltaan.

m Irrota kiinnitysjousi, jata se kiinni toiseen renkaan reikaan, jotta se ei havia.

m Levita tukirenkaita ja veda ne pois paikoiltaan.




SAMAKINEETTISTEN KYTKINTEN SUOJUKSEN ASENTAMINEN

m Rasvaa kiinnitysalustat ja ja asenna suojuksen tukirenkaat paikalleen.

44 Aseta rengas sisdhaarukan péalle siten, etté voitelunippa on voimansiirtoputkeen

pain.

m Aseta tukirengas samakineettisen kytkimen paélle siten, ettd tapit ovat
siséhaarukkaan péin. Rengas on varustettu rasvampalla jota kaytetaén

ainoastaan samakineettisille 50° kytkimille. Al& kdyta suuren renkaan rasvanippaa
80° kytkinten suojaamiseksi.

m Kiinnit& jousi tukirenkaan kahteen reunaan.

E] Tyénna suojus sisddn siten, ettd sateisreidt tulevat tukirenkaan tappien
kohdalle ja reik& pienen renkaan rasvanipan pohjalle.

Vain samakineettiset 50° kytkimet: tydnna suojus sisédan siten, ettd kohdan
53 kohdistuksen lisdksi myds suojuksen liséreika tulee kohdakkain suuren
renkaan rasvanipan kanssa.

m Tarkista, etti suojuksen sateisreidt ovat kohdakkain tukirenkaan tappeihin
tehtyjen reikien kanssa.

Vain samakineettiset 50° kytkimet: tarkista, ettd suojuksen sateisreiat ovat
kohdakkain tukirenkaan tapeissa olevien reikien kanssa ja ettd suojuksen
liséreik& on tukirenkaan rasvanipan kohdalla.

m Ruuvaa kiinni suojalistan 6 reunusruuvia. Iskumeisselin kayttdminen ei ole
suositeltavaa.

Asenna pohjasuppilo ja putki paikalleen tyontdmalla rasvanippa
pohjasuppilossa olevaan uraan.

m Ruuvaa kiinni suojuksen 3 kiinnitysruuvia. Iskumeisselin kdyttdminen ei ole
suositeltavaa.

SUOJUKSEN PURKAMINEN VAKIONOPEUSNIVELISSA SH, JOILLA ON
LAAJA VOITELU

m Irrota metallinen rasvausnippa vakionopeusnivelen tukirenkaasta.
m Kierra auki jaykan kuoren ruuvit.

m Irrota jaykka kuori.

m Kierra auki kannatinrenkaan ruuvit.

m Irrota kannatinrengas.

m Irrota joustoside.

m Kierra auki tukirenkaan ruuvit sisdhaarukassa.
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m Irrota putki ja pohjasuppilo.
m Levité tukirengas vakionopeusnivelen paélle ja ota se pois paikaltaan.
m Levité tukirengas sisdhaarukan paalle ja ota se pois paikaltaan.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN VAKIONOPEUSNIVELISSA SH, JOILLA ON
LAAJA VOITELU

m Rasvaa sisdhaarukan tukirenkaan asennuspaikka.

Aseta tukirengas sille tarkoitettuun paikkaan sisdhaarukassa suunnaten
rasvausnipan kohti voimansiirron putkea.

m Rasvaa tukirenkaan asennuspaikka vakionopeusnivelessa.

m Asetatukirengas sille tarkoitettuun paikkaan vakionopeusnivelessa suunnaten
sen siten, etta siled pinta pysyy kosketuksessa vakionopeusnivelen rungon

kanssa ja kovera osa tulee kohti voimansiirron putkea

m Pujota putki ja pohjasuppilo paikalleen kohdistamalla reika siséhaarukassa
olevan renkaan rasvausnipan kanssa.

Kierra kiinni pohjasuppilon 3 kKiinnitysruuvia, sisdhaarukan puolella.
Ruuvauslaitteiden kayttamista ei suositella.

m Pujota joustoside kohdistamalla sateittaiset reidt pohjasuppilon niittien
kanssa, ja reidn paéssé oleva aukko rasvausnipan kanssa, joka asennetaan
tukirenkaaseen vakionopeuskappaleessa.

mTarkasta séateittdisten reikien kohdistus pohjasuppilossa olevien niittien
kanssa.

Pujota paikalleen kannatinrengas tarkastaen séteittdisten reikien
kohdistuksen pohjasuppilon niittien kanssa.

Kierra  kannatinrenkaan 4  kiinnitysruuvia  kiinni  joustositeeseen.
Ruuvauslaitteiden kayttamista ei suositella.

m Pujota jaykka kuori paikalleen kohdistaen rasvausreidn suojasiteessa
olevan vastaavan aukon kanssa. Ruuveille tarkoitetut aukot asettuvat
automaattisesti paallekkain.

m Kierra kiinni jayk@n kuoren 8 kiinnitysruuvia. Ruuvauslaitteiden kayttamista
ei suositella.

m Kierra metallinen rasvausnippa kiinni vakionopeusnivelen tukirenkaaseen.

NIVELAKSELIN LYHENTAMINEN

Bondioli & Pavesi ei suosittele tuotteidensa muuttamista ja neuvoo aina
ottamaan yhteytta koneen jélleenmyyjéan tai valtuutettuun huoltoliikkeeseen.
Jos nivelakselia on lyhennettava, toimi seuraavasti.
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% Pura suojus.

m Lyhennd voimansiirtoakselin putket vaadittuun mittaan. Normaaleissa
tydolosuhteissa putkien on oltava sisdkkéin vahintddn 1/2 pituudestaan.
Teleskooppiputkien on oltava riittavasti sisékkain myds silloin kun voimansiirto ei
pydri. Jos voimansiirtoakselissa on yksi ketju, putkia voidaan lyhentda vain
rajoitetusti (normaalisti ei yli 70 mm), jotta suojaputkien liitosrengas ei irtoa. Jos
voimansiirtoakseli on varustettu sisédputkeen asennetulla rasvavoitelulla, putkia
voidaan lyhentaé vain rajoitetusti, jotta rasvavoitelujérjestelma ei vaurioidu.

m Siisti putkien paat huolellisesti viilalla ja puhdista putket puruista.

m Leikkaa suojaputkia yksi kerrallaan saman verran kuin voimansiirtoputkia.
Jos voimansiirrossa on koneen puolella yksi ketju, ja lyhentdminen ajheuttaa
suojaputkien yhdyslaipan poistamisen, KINNITYSKETJU ON LISATTAVA MYOS
TRAKTORIN PUOLEISEEN SUOJUKSEN OSAAN.

Voitele sisempi voimansiirtoputki ja asenna suojus paikalleen.
m Tarkista nivelakselin pituus koneessa minimi- ja maksimiolosuhteissa.
Tyétilanteessa putkien on oltava sisékkain vahintdan 1/2 niiden pituudesta.

Teleskooppiputkien on oltava riittavasti sisékkain myds silloin kun voimansiirto ei
pyori.

VIAT JA KORJAUKSET

HAARUKOIDEN VARSIEN KULUMINEN
LIIAN SUURET TYOKULMAT
* Pienenna tyékulmaa.
* Kytke voimansiirto irti toimenpiteissé, joissa nivelten kulmat ylittavat 45°.

HAARUKOIDEN VAANTYMINEN
YLIKUORMITUS
 Valta ylikuormitusta ja kytkentd& kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

RISTITAPPIEN VAURIOITUMINEN
YLIKUORMITUS
o Valta ylikuormitusta ja kytkentd&d kuormitettuna.
o Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

NOPEA RISTITAPPIEN KULUMINEN

LIIAN SUURI TYOTEHO
o Al4 ylita koneen kayttoohjeessa mainittuja nopeus- ja teho-olosuhteita.
LIAN VAHAINEN VOITELU
* Noudata kohdan 23 ohjeita.

TELESKOOPPIPUTKIEN LUISTAMINEN

NIVELAKSELIN LIIAN SUURI PITUUS
¢ Valta nivelakselin liikaa pidentamista.
e Paikallaan olevat koneet: aseta traktori koneeseen nahden siten, ettd
teleskooppiosat ovat sisékkéin kohdassa 3 kuvatulla tavalla.
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TELESKOOPPIOSIEN VAANTYMINEN
YLIKUORMITUS
* Valta ylikuormitusta ja kytkentdéd kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.
* Tarkista, ettei voimansiirto kosketa traktorin tai koneen osia liikuttamisen aikana.

TELESKOOPPIPUTKIEN NOPEA KULUMINEN
LIIAN VAHAINEN VOITELU

* Noudata kohtien 19-23 ohjeita,

PUTKET LIIAN VAHAN SISAKKAIN

¢ Noudata kohdan 3 ohjeita.

SUOJARENKAIDEN NOPEA KULUMINEN
LIIAN VAHAINEN VOITELU
¢ Noudata kohdan 23 ohjeita.

Bondioli & Pavesin nivelakseleiden muoviosat ovat kaikki taysin
kierratyskelpoisia. Ymparistdn suojelemiseksi on osien vaihdon yhteydessa
niiden jalkikasittelysta huolehdittava asianmukaisella tavalla.
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EAAHNIKA  \Fakanoasrion

TOMNOGETHZH

‘OAeq ol dladikaoieq oUVTNPNONG KAl EMIOKEUNG TIPETIEL VA eKTEAOUVTAL HE TA
KATAAANAQ €€apTAHATA YA TNV TIPOANWN ATUXNHATWV.

To TPOKTEP TIOU €EUPAVICETAI OTO TTPOCTATEUTIKG UTTIOBEIKVUEI TNV TIAEUPG TOU
ouoTAPaTOg ETEB0ONG Tou TPakTép. O EVBEXGHEVOG TIEPIOPIOTAG POTIHG I
€AEUOEPOG TPOXOG TIPETTEI TIAVTA VO TOTTOBETEITAI OTNV TTAEUPG TNG HNXAVIAG AEITOUPYITG.

Ot TNAeOKOTIKOI CWANVEG TIPEMEL VA UMEPKAAUTTOVTAL TOUAGXIOTOV KATA TA

1/2 TOU PNKOUG TOUG OE KAVOVIKEG CUVBNKEQ £pYaAciaq Kal TOUAGXIOTOV KATA
T0 1/3 0g KG@Be ouVONKN epyaciag. AkOpa Kal 6Tav n HeTAd00N dev TEPIOTPEPETAL, Ol
TNAEOKOTIKOL CWANVEG TIPETIEL VA dLATNEOUV WA KATAAANAN UepkAAUWN TIPOG AroPUYT)
TIPOOKPOUCEWV.

Mpwv apxioete v epyacia, BeBawwbeite 611 0 G&ovaq petadoong kivnong
TUMOU Kavipdv €xel OTepewbBel OWOTA OTO TPAKTEP KAl OTO UNXAvnua.
EAEYETE TO OPIELMO TUXOV UMOUAOVIDV OTEPEWONG.

2TEPEWOTE TIG AAUCIOEG CUYKPATNONG NG npootaciaq. Ot KAAUTEPEG OUVONKeG

AelToupyiag emTuyxavovTal pe TNV aAucioa Oe aKTIVIKT) BEON wg TPog Tov dgova
HeTadoong kivnong. PubuioTte 10 uAKOG TwV AAUCIdWV £TOL WOTE va ETITPEMOUV TNV
apBpwon Tou dgova petddoong oe Kabe CUVONKN epyaaiag, peTapopdq Kal Havouppag.
AropuUyeTte TO TUALYHA TwV AAUCIdWV YUpw amd Tov agova petadoong kivnong, Adyw
unePBOALKOU UNKOUG.

Edv 10 pnkog tng aAuocidaq dev €xel pubulotel owoTtd kal n TAon augnbei
untepBoALKd, T.X. KAtd TV Kivnon Tou TPpakTép, 0 YAvi{og ouvdeong OXNHATOq
“S” avoiyel kat n aAuoida aneAeuBepveTal arod TnV MPooTacia.
2NV TIEPITTTWON QUTH TPETIEL VA AVTIKATACTOETE TNV aAUcida.
O yavtgog oxnuatog “S” ng véag ahucidag rpéret va ouvdebei 0To Avolypua Tou Xwviou
Bdaong Kat va KAgioeL OUTWG WOTE va UnV arnooTmatal SlaTneOVIAG TNV KAUMUAGTNTA TOU.

Edv 1o pnkog g aAucidaq pe cuotnua ameAeuBépwong anod To Xwvi Baong
dev €xel pubuloTel OwaoTA Kat n Taon au&ndei uttepPBOAIKA, TL.X. KATA TNV Kivnon
TOU TPAKTEP, O YAVTLOG HE TO EAATNPLO AMOOTIATAL A6 TO JAKTUALO OTEPEWONG KAL N
aAuoida aneAeuBepwveTal amnod Tnv nPooTacia.
2tnv nepintwon auth n aAucida propei va enavacuvdedei eUkoAa pe T dladikaocia rmou
TIEPLYPAPETAL OTN CUVEXELA.

Avoi&te 10 dakTUAO OTepéwong EeROwvovTag Tn PBida Kal HETAKIVOVTAG TNV
TIAGKQ.

n SuvdéoTe TNV aAUcida 0To SAKTUALO OTEPEWONG KAl TOTIOBETIOTE TNV TIAGKA.

[m KAeiote Tnv mAdka pe n Bida.

Mn xpnotporoleite TIG aAUCISEG Yla va PETAPEPETE 1) va oTnpi&ete Tov agova
UETAd00NG Kivnong TUMOU KApVTAv HETA TO TEAOG TNG EpYACIAg. XpnolUomonoTe
TO €10IKO OTAPLYUA.
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KaBapileTe kal ypaodpete TNV £€£050 LOXUOG TOU TPAKTEP KAL TOU UNYXAVIUATOG,
yla va dleuKoAUveTe Tnv TOmoBETnon Tou dfova petddoong kivnong Ttumou
KapvTav.

Metapépete Tov GEova HeTAd00NG Kivnong o€ opllovTia B€omn, yia va anopuyeTe
atuxnuata N ¢nuiEg tng mpootaciag anod tn petakivnon. AvaAoya pe To BApog
Tou d&ova PeTAdOONG Kivnong, XPNOLUOTIONOTE KATAAANAQ HECA PETAPOPAG.

KOYMMi

2MPMETE TO KOUWTTE KAl TIEPACTE TOV OUPAAS TwV (EUKTOV OTnv ££0d0 LoXUOG,
£TOL MOTE TO KOUMT va aopaAioel 0to Aalo. BeBaliwBeite OTL TO KOUUTTL ETLOTPEPEL
OTNV apXIKN Tou B€on PeTd Tn oTepEwon oTnv ££0d0 LoXUOG.

KOAAPO ME S0AIPEX

EuBuypappiote o {eUKTN We TNV €E000 LoXU0G. METAKIVAOTE TO KOAGPO 0T BEon
areAeuBepwong. MeTakiviote evieAwg TO eUKTN Mavw otnv ££0d0 LoXU0G. APnate
TO KOAGPO Kal TPARNETE TIPOG TA THHOW TO {EUKTN €WG OTOU Ol oPaipeq AcPaAiocouv OTo
Aaipé g 650U 1OXUOG Kal TO KOAGPO EMOTPEYEL OTNV APXIKN Tou BEon. BeBaiwbeite
Yla TN OWOTH OTEPEWOT TOU {eUKTN OTNnV ££000 LOYXUOG.

AYTOMATO KOAAPO ME Z®AIPEZ

Tpapn&te 10 KOAGPO £€WG OTOU AcPaAioel oTnv micw B¢on. Metakivnote TO
CeUKTN Avw oTnV ££050 LoXUO0G £WG OTOU TO KOAAPO ETILOTPEWEL OTNV APXLKNA TOU BEoN.
BeBawwbeite yla Tn owoTh oTepEWON Tou {eUKTn oTnV €000 LoXUO0G.

KQNIKOX MNEIPOX
EAEYETE TO OPIEIO TOU UMOUAOVIOU TIPLV TN XPrION.
Mepdote TOV OUPAAS TOU CEUKTN OTNV £E050 LOXUOG KAl TOTIOBETNOTE TOV MEIPO Tl
(WOTE TO KWVIKO MPOPIA VA TPOCAPHOTEL OTO AQUO TNG £E6S0U LOXUOG.
SZUVIOTOMEVN POTI OPLEINATOG:
- 150 Nm (110 ft Ibs) yia TipopiA 1 3/8” Z6 1) Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) yia popiA 1 3/4” Z6 1| Z20.
[a Vv avTikataoTaaon, Pn XPENOLUOTIOETE KOO WMOUAOVL, aAAA KWVIKO UTTOUAOVL
Bondioli & Pavesi.

MMOYAONI Z®IZIMATOZ
EAéyETe TO OQIELO TOU UTOUAOVLOU TIPLV TN XPNON.
JuvioTpevn porm opLEipatog: - 91 Nm (67 ft Ibs) yia priouAdvia M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) yla urouAovia M14.

AINMANZH

‘OAeg ol dladkacieq oUVINPENONG Kal EMIOKEUNG TIPETIEL VA eKTeAoUvTAL pE TA
KATAAANAQ €EapTAHATA YIa TNV TIPOANYN ATUXNHATWV.

AINMANZH THAEZKOMIKQN ZQAHNQON
Xwpiote ta duo peépn Tou d&ova petddoong Kivnong Kal YpaoapeTe e To XEpL
TOUQ TNAECKOTIKOUG CWANVEG av dev MPoRAENETAL YPaoaddpog yia TO OKOTO auTo.

ZYSTHMA TPASAPIZMATOX

Av o @fovaq petddoong kivnong dwabétel Greasing System, Amavete Ttoug
OWANVeEG anod To ypacadopo Tou BPIiOKeTAlL KOVTA OTOV €0WTEPIKO (eUKTN arod tnv
TIAEUPA TOU UNYXAVAMATOG.
To Greasing System emtpénel Tn ypriyopn Ainmavon Twv TNAECKOTIKOV CWANVWV O
KGBe Beon epyaociag, aprivovrag Tov agova petaddoong Kivnong TormoBeTnuevo OTo
Hnxavnua.

AVTIKATAOTHOTE Ta GBapUéEvVa 1) EAATTWHATIKA UEPN HE YVAOLA AVTAAAGKTIKA
Bondioli & Pavesi.
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an AAAGCETE KAl PNV TPOTIOTIOLEITE Kavéva SEaanua Tou a&ova ueTaBoonq
kivnong. MNa dwadikaocieg mou dev MPoBAEMOVTAL Ao TO £YXEPISIO Xprong Kat
ouvtnpnong, areubuvBeite otnv Avtinpoowrieia Tng Bondioli & Pavesi.
EA&yETe TNV Kat@oTaon Kat Amdvete KGBe eEAPTNUA MPLV XPNOLUOTONCETE ToV agova
HeTadoong kivnong. Kabapilete kat ypaodpeTe Tov A§ova HeTadoong kivnong oTo TEA0G
NG EMOXLAKNG XPNnona.
AnaiveTte Ta €£apTHATA CUNPWVA UE TO OXETIKO oxedlaypappa. Ot xpovol Ainavong
eival oe wpeg.
E181kég BaplEg epappoyég o€ Suapeveig OUVONKEG, UTTOPEI va amaiTouv Aiavon mpiv
T oupTMARPWaon TWV 50 Wp®V.
Ol MooOTNTEG YPACOU TIOU UTIOJEIKVUOVTAL OTO EYXELPISIO0 CUVIOTAOVTAL Yid SlAoTNHA
50 wpav. Qotdéoo, Ta e€apmuaTa Twv cuoTnudatwv Petadoong SFT pmopouv va
AllmaivovTal mepLoTactaka JeTd anod HeYAAUTEPO XPOVIKO OLACTNHA £WG TN CUMTATPWON
Twv 100 wpwv. Edv n petadoon SFT €xel xpnoworonBei meplocdTepo anod 50 wpeg
ano TO TEAEUTAIO YPAOAPIOUA, CUVIOTATAL N CUMMANPWON TOU AUMAVTIKOU QVTAMVTOG
HeyaAUTepn MooOTNTA anod ekeivn Mou cuvioTtatal ya Tiq 50 wpeg, avahdywg pe Tov
apBPO TWV WPWV XPrIoNG, £WG TO JIMAACIACUO TOU AMAVTIKOU €AV N XPOVIKY| TIEPiodog
ptavel Tiq 100 wpeg.
2uviotdral va unv uriepBaivete oe kapia nepintwon Tig 100 MPEG Yia TOUG OLOKIVNTIKOUG
OUVOEDHOUG.
Evoedelypéveqg moootnTteq o Ypappdpla (g). 1 ouykié (0z.) = 28.3 g (Ypappapla).
AVTANOTE TO YPAOO OTOUG OTAUPOUG £wg OTOU TPEEEL arod Ta €dpava.
AVTANOTE TO YPAOO OTASIAKA KAl OXL HE OPUN.
Suviotdral n xpnon ypdaoou NLGI BaBuou 2.
270 TEAOG TNG MEPLODOU XPTI0NG, CUVIOTATAL VA APAIPECETE TO YPACO TIOU EVOEXOHEVWG
£XEL CUCOCWPEUTEL OTO ECWTEPIKO TNG TIPOOTACIAG TOU OUOKIVNTIKOU CUVOECHOU.

MNEPIOPIZTEZ POINHZ KAl EAEYGEPOZ TPOXOZ

RA - RL EAEYGEPOI TPOXOI
Mndevilel TNV emOTPOPY LOXUOG ard TO UNXAVNUA TIPOG TO TPAKTEP KATA TO
otdadlo emPpaduvong 1 aklvnToroinong Tng e£6Sou LoXU0G.
Anaivete kaBe 50 wpeg epyaciag kat UoTepa ano nepiodo akivnoiag.
OL ehelBepot Tpoxoi RL dev anattouv Ainavon kat dev dlabETouv Ypaoaddpo.
Mnv nMAnolagete To unxavnua eav dev aklvntononbouv 0Aa Ta eEapTNUATA TOU.

SA - LC NEPIOPIZTEZ POIMHZ ME KAZTANIEZ
AlakorTel Tn HeTAd00N TG LoXUoG dTav n porr &emepva TNV TPOKABOPIoPEVN

Tn.

AMocUVOEDTE ANECWS TO MAPTIKOP OTAV aKoUoeTe To BOpuBo TOU opeileTal OTIQ
KAOTAVIEG.

Anaivete k&Be 50 wpeg epyaociag kat UoTepa ano nepiodo akivnaoiag.

Ot neploptotég LC dlaBéTouv SAKTUALO 0TEYavOTNTAG KAl TIPETEL va AlnaivovTtal pévo
Ha popd kabe enoxn.

LN - LT ZYMMETPIKOI MEPIOPIZTEZ POMNHZ ME KAZTANIEZ

AlakOmTEL TN PETASOON TNG LOXUOG OTav N Porr EEMepva TNV TPOKABOPIOHEVN
TIUT). AMOCUVOECTE AUECWG TO TIAPTIKOP OTAV AKOUCETE TO BOPURO TOU opeileTal OTIQ
KaoTavieg. Alraivete KaBe 50 wpeg epyaciag Kat UoTepa anod MePIodO akvnaoiag.
Ot TeploploTtég LT dlabetouv dakTUALO OTEYAVOTNTAG KAl TPEMEL va AtmaivovTtal Hévo
Hia popd Kabe emoxn.

LB - MEPIOPIZTHZ POMHZ ME MIMOYAONI

EnepBaivel diakomroviag Tn peTAdoomn oXUog OTav n HeTaddoéuevn porm
Eemepvd TNV TN TNG pUBUoNg. MNa va anokatacTtabei n petddoon Kivnong, MpemneL va
QVTIKATAOTNOETE TNV KOPUEVN Bida e AAAN iong SLapéTpou, KAAoNG Kal UKoug.
AnaiveTte ToUq MePLopLoTEG LB mou dlabetouv ypaoadopo TOUAGXIOTOV Uia popd kdbe
£MOXN Kal UoTepPa aro mepiodo akvnoiag.
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LR - AYTOMATOZ NEPIOPIZTHZ POMHZ

Alakorttel T pet@doon tng LWoXUog otav n porr EEMepva TNV TPOKABOPIOUEVN
TN, Mewwvovtag v TaxUTnTa N akvntomolvag Tnv €£000 L.oXUoG, N EMAavacUvoeon
EMITUYXAVETAL QUTOMATA.
To cuoTtnua Anaivetal KaTa TNV TormoBETNOoN Kal dev analtei MepLodikr Airavon.

GE - EAAZTIKOZ ZYNAEZMOZ

Aroppopd TIG POTEQ Al kat aroofaivel Toug Kpadaopoug Kat Ta
egvaAlaocoopeva gopria.
Aev anattel epLlodIkn ouvTHPNON.

MEPIOPIZTEZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

Kata Tnv TonmoBETnon kat UoTepa arod MePIOd0 aKvnaoiag, EAEYXETE TNV aArodoon TwV
Siokwv TPIRNG.

« Av ol diokol Tou CUUMAEKTN eival exkteBelpevol (BAEme eik. 30), 0 CUMMAEKTNG eival
TUMou FV pe eAatnplwtd daktuAlo Kat FFV pe eAikoeldeiq daktulioug. Metprote kat
puUBioTE TO UYPOG TOu EAATNPIOU OMWG OTNV EIkOVA 31. Av Ol 5IOKOL TOU GUUMAEKTN
eival kaAuppévol amnd PeTaAAkd EAacpua (BAeTe elk. 32), o ouun)\sKan eival Tumou FT.
Av o1 Siokot Tou aupﬂhéx‘m gival ekteBeipévol kat Ta p Ovia £XouV TUPAA magipadia,
0 cupTAEKTNG givan TUmou FK.

270 TENOG NG ETOXIAKNG XPNONG, XAAAP®OTE TV Tieon Twv eAampiwv Kat dlatpnote
TO OUOTNHA OTEYVO.

Mpwv 10 Xpnowornonoete, eAEYETE TNV AnOdoon Twv SioKwV TPLRTG KAl aroKaTtaoTnoTe
TN CUUMILEOT) TWV EAATNPIWV OTNV APXIKA TNG TLUN.

2e Tmepimtwon umepbBEppavong amod ouxva Kal TapaTeTagéva  matvapiopata,
arneubuvBeite otnv Avtinpoowreia g Bondioli & Pavesi.

FV - FFV MEPIOPIZTHZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

To naTvaplopa Twv SioKwV TPIRNG, MepLlopidet TNV TIUA TNG HeTAdIOOUEVNG POTING.
Pormég aixung Kat urnep@opT®waoEelg PIKPNG dldpkelag undevi¢oval.
Mrnopei va xpnotornotnBel 1600 oav MePLOPLOTAG POTG, OO0 KAl oav dLATAgN ekkivnong
og Unxavnuata pe peyain adpdvela.
H puBuion uropet va petaBAnbei, aAAalovtag To UPoq epyaciag Tou eAatnpiou.

H puBuion Twv meploplotiv pormg pe diokoug TpPng FV kat FFV, aAAadel pe 1o
uog h Twv eAatnpiwv.
[Ma va augnoete/pewoeTe TN pUBULoN, BdwoTe/EefOWOTE Ta OXTM Magiuadia katda 1/4
NG OTPOPNG Kal EAEYETE TN owaoTn Aettoupyia. Ev avaykn, enavaAaBarte ) diadikaoia.
AropuUyete TO UTEPBOAIKO OPIEINO TwV UMOUAOVIDYV, T AElToupyia TOU CUCTNHUATOG
Jropei va ermnpeactei.

FT - FK - MEPIOPIZTHZ POIMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

To naTvaplopa Twv SioKwV TPIRNG, MepLopidet TNV TIUA TNG HeTASIOOUEVNG POTING.
Pormég alxung Kat urneppopt®woelg PIkpng didpkelag undevi¢oval.
Mropei va xpnotomnotnBel 1600 oav MeEPLOPLOTAG POTNG, OO0 KAl oav dLATAEN ekkivnong
og unxavnuata pe peyain adpdavela. O cupumAéktng FT €xel éva peTaAAikd €Aaopa
YUpw arod tnv NePIPEPELA Tou. H ouprieon Tou eAatnpiou givat owotr étav epapuolet
OTO METAAAIKO €Aacpa. H Ouverkn autr) eMTUYXAvETAL OPiyyovTag Ta UIOUAOVIA €WG
OTOU TO EAATNPLO UIMAOKAPEL TO EAACUA Kal EERIODLVOVTAG eV cuvexeia TO MAgIUadL Kata
1/4 Tng oTPOPNG. AMOPUYETE TO UMEPPOALKO OPIELO TWV UMTOUAOVIQYV, N AELTOUPYia TOU
OUCTNHATOG UTTOPEL Va EMMPEACTEL.
O oupmAéktng FK éxel pmoulovia pe Tupha maipadia. H cupmieon tou ehatnpiov givat
owaoTH, 6tav ta magipdadia givar mMAnpwg Bidwpéva. XpnoIHOTOIEiTE HOVO E1S1IKA HTTOUAGVIA
Kat ma§ipada B&P.
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Av 010 ZeUKTN Pe PAavTa urdpxouv T€ooepa NMAgadla e Xwveuto eEaywvo,
£KTOG Ao TA OXTW MMOUAOVIA, O CUUTIAEKTNG OLABETEL ZUOTNHA aneAEUBEPWONG.
H peiwon tou eAatnpiou PELOVETAL OTO EAAXIOTO OTAV Ta TE0oEPA TA§IHAdLa Blowbouv
oTn GAAGvTCa. BAEME EVTUTO OONYIMV YA TOUG CUMMAEKTEG e ZU0TNUA areAeUBEPWONG.
To ZUoTnua aneAeuBEPWONG, ETITPETIEL TOV EAEYXO TNG KATACTAONG TWV diOKWV TPENG
Kal TN MELWON OTO EAAXIOTO TNG WOBNONG TwV EAATNPIWV 0TOUG SioKoug TPIRNG Katd
SlapKela TWV MEPLOdWV aKlvnaoiag.
Ol OUMMAEKTEG pe ZUoTnua arneAeuBepwong, dlatiBevtal e eyxelpidlo odnylwv
Kal ouvtnpenong. AlaBacte TO €yXelPIOlo yla Tn OwoTH XPrion Tou ZUCTHHATOS
aneAeubepwong.

Ot CUUTAEKTEG MIMOPOUV va pTAcoUV UPNAEQ Beppokpaocieq. Mnv Toug ayyiZeTe!
Ma va anoguyete KIvOUVOUG TUPKAYLAG, OlATNPEITE TNV TEPLOXN KOVIA OTO
OUUMAEKTN, kaBapr) anod eUPAEKTA UALKA Kal AroPUYETE TO TIAPATETAUEVO TIATIVAPLOMA.

FNV - FFNV - FNT - FNK MNEPIOPIZTHZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ KAl
EAEYOEPO TPOXO
2uvdudlel Ta AELTOUPYIKA XAPAKTNPLOTIKA TOU TIEPLOPLOTH POTIG HE JiOKOUG TPIRNG Kat
Tou eAelBepou TPOXOU.
Xpnotuoroleital og unxavruata e HEYaAn TeploTpepOpeVn pada.
Anaivete k&Be 50 wpeg epyaociag kat UoTepa ano nepiodo akivnaoiag.
Mnv nAnotadete 1o Pnxavnua eav dev akvnrononbouv 6Aa Ta eEAPTHUATA TOU.

A®AIPEZH NPOZTAZIAZ
m =eBlOwOTE TIG BidEG OTEPEWONG.

m ByAATe To XwVi BAoNG kat To owARva.

m ApalpéoTe TNV Kupatoeldn {mvn kat BYAATe To SAKTUALO OTAPLENG.

TOMNOGETHZH MPOXZTAZIAZ

m [pacapeTte TNV £5pa TOU SAKTUAIOU OTNPLENG OTOUG ECWTEPIKOUG (EUKTEG.
ToroBeTNoTe TO SAKTUALO OTAPLENG OTO AALUO HE TO YPAoaddpo TIpog TNV TMAEUPA
TOU OWANva HeTadoong.

Mepdote TV KUMATOEBN WV TPOOUPHOLOVTAG TO YPAOoUS0p0 OTO EISIKO
avolypa.

m ToMoBeTHOTE TO XwVi BAONG KAl TO OWARVa.

Bidwote TIG Bideq oTEPEWONG.
Ae ocuviotaral n xpnon karoapdou.

AO®AIPEZH MPOZTAZIAZ A OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ

m ZeBIBGOOTE TIG BidEG TOU EAAOUATOG MPOOTACIAG.

EB ZeBIBMOTE TIG BideG TOU XWVIOU BAONG.
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m ByaATe TO Xwvi BAoNg kal To cwArva.
m ByaATe To éAaoua rpootaciag.
EAeuBepmoTe TO EAATHPLO CUYKPATNONG KAl apri0Te TO O pia amnod Tig U0 TpUneq

TOU SAKTUA{OU Yla va pnv 1o XAoeTe.

m AvoiEte Toug SAKTUAIOUG OTNPLENG KAl BYAATE TOUG amo TIG £5PEG TOUG.

TOMNOGETHZH MPOZTAZIAZ MNA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ

[pacapeTe TIG £dpEQ KAl TOTIOBETNOTE TOUG SAKTUAIOUG OTNPIENG TNG MPOoCTAsiag.
TormoBeTNOTE TO SAKTUAIO OTOV ECWTEPIKO (EUKTN HE TO YPaoaddpo MPog TNV
TIAEUPA TOU OWANRVA HETASOONG.

ToroBeTnoTe TO OAKTUALO OTNPENG OTOV OMOKIVNTIKO OUVOECUO HE TOUQ

mneipouq Mpog Tov e&WTEPKO CeUKTN. O JakTUALOG dlaBETel ypaoadopo mou
Xpnoluoroleital HOvo yla OpoKLvNTikoug ouvdéopoug 50°. Mn Aapfdavete umoyn to
Ypaoadopo Tou PeyaAou SakTUA{ou yia Tnv npootacia cuvdEouwy 80°.

m 2UVOEODTE TO EAATNPLO CUYKPATNONG 0Ta dUO AKPA Tou dAKTUAIOU OTNPLENG.

[MpocappdoTe TO EAACHA TIPOOTACIAS EUBUYPANMICOVTAG TA AKTIVIKA avoiypata
e Toug Teipoug Tou daKTUAioU OTrPLENG Kal TO Avolypa OTOo Tow HEPOG HE TO
YPAoadopo TOU HIkpoU SAKTUA{oU.

Moévo yia opoKVNTIKOUG cuvdeopoug 50°: yla va MPoCappoceTe TO €Aacua

TPOOTACIAG, €KTOG amod TIG eVEPYeElEG TOU onueiou 66, esuBuypaupioTe kat
TO TPOCHETO AVOLYHA TOU €AACHATOG TIPOOTACiaq e TO ypaocaddpo Tou peydalou
SaKTuAiou.

BeBawBeite OTL TG OKTWVIKA aAvoiypata Tou €AAGOUATOG TPOOTACiaq eival
£UBUYPAUUIOPEVA E TA AVOIYHATA OTOUG TEipoug Tou SaKTUAiouU OThpLENG.

Movo yla opokivnTikoug ouvdeopoug 50°: Befalwbeite OTL TA AKTIVIKA avoiypata

TOU €AAoMATOG TPooTaciaq eival eubuypappiopéva pe Ta avoiypata oTtoug
meipoug Tou OSAKTUAIOU OTNPENG KAl OTL TO TIPOCBETO AVOLYHA GCUMTIMTEL PE TO
YPaoadopo Tou daKTuAiou oTAPLENG.

Bidwote TIq 6 Bideg pe oAAviCa Tou ghdoparoqg mpootaciag. Ae cuvioTatal n
xpnon katoaBLdlou.

TormoBeTNoTe TO XWVi BAONG KAl TO CWARVA MPOCAPHOLoVTAG TO YPAoadopo OTO
Avolypa Tou Xwviou Baong.

Bidwote Tiq 3 Bideg 0TEPEWONG TOU EAAOHATOG TIPOOTACIAG. Ag OUVIOTATAL N
Xpnon katoaBdtou.

AMOZYNAPMOAOIHZH TOY TMPOZTATEYTIKOY TIA  OMOKINHTIKOYZ
ZYNAEZMOYZ (MMIAIO®OPOI) SH ME EKTETAMENH AINANZH

m ZePBLdwote TOoV PETAANIKO Ypaoadopo arod To TagiUdadt oTripLEng oTov OPOKIVNTIKO
oLVOETHO (UTTIALODOPOG).
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ZePldworte TIG Bideg TOL AKAPTITOU KEAUGDOUG.
m Tpapnére £6w To AKapTTTo KEALDOG.

ZeBidwote TIG Bideg Tou SaxTUABIOL OTrPIENG.

TpaPrgte £€w To SayxTuAISL oTrAPLENG.

BydAte To ghatriplo.

ZePLdwate TG Bideg Tou Tragipadiol oTrPIENG OTO ECWTEPLKO TILPOUVVL.
m Tpapnéte 6w Tov owArjva Kat To Xwvi Baong.

AlgupUveTe ToV Kpiko OTHPLENG OTNV OHOKLVNTIKO CUVOECHO Kal adalpéaTe Tov amd
TNV avtioTolxn €4pa.

AleupVVETE TOV KPIKO OTAPLENG OTO ECWTEPIKO TILPOULVL KAl APAIPETTE TOV ATIO TNV
avtiotolxn £€5pa.

ZYNAPMOAOIHZH TOY NMPOZTATEYTIKOY INA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ
(MMIAIO®OPOI) SH ME EKTETAMENH AINANZH

pacdapete TNV £€6pa yia TOV KPIiKo OTAPLENG TOU ECWTEPIKOV TTILPOLVLOU.

TomoBetriote TOV Kpiko oTNPENG otnv €ldIky €6pa OTO EOWTEPIKO TIPOULVL,
yupiCovtag Tov ypacadopo Tipog Tov owArva PeTadoong.

m Mpaodpete TNV £€6pa yia Tov KPiko OTAPLENG OTOV OHOKIVNTIKO CUVSECHO.

ToroBetrioTe TO TTAIPASL OTAPIENG OTNV EISIKN £5pa OTOV OUOKIVNTIKO OUVEETHO

(MTA0POPO), YUPITOVTAG TO HE TPOTIO WOTE N Aeia emPAvela va TIPAUEVEL OE

emadr Pe TO CWHA TOU OHOKIVNTIKOU CGUVOESHOUL (UTIALOGOPOG), evw N KUPTH
TIAELPA Va gival YUPLOPEVN TIPOG TO CWANVA PETAd00oNG

Eloaydyete Tov owArjva pe to Xwvi otn Baocn evbuypappifovtag tnv ot pe Tov
Ypaoadopo Tou TTa&Padlol 0To ECWTEPIKO TILPOUVL.

Bidwote T1g 3 Bideg amd To xwvi Tng BAcNG, OTNV ECWTEPIKI) TIAEUPA TOU TILPOLVIOU.
Aev ouviotaral n xprion BLooAoywv.

Eloaydyete 10 eAatrplo evBuypappifovtag TIG aKTIVIKEG OTIEG PE TOUG KPIKOUG TOU
XwvioL TNG BAong, Kat Tn oXIopr 0TO GKPO He TNV Ot Tou ypaoadopou, Tou Ba
TOTI0BeTNOEL 0TO TIAEIPASL OTAPLENG TOU OHOKIVNTIKOL GWHATOG,.

m EAéy€te TNV eVBLYPAUPION TWV AKTIVIKWV OTIWV PE TOUG KPIKOUG TOU XwVviol BAong.

Eloaydyete Tov SakTUAO OTHPIENG, EAEYXOVTAG TNV €VBLYPAUHLON TWV AKTVIKWV
OTIWV PE TOUG KPIKOUG Tou XwvioL Bdong.

Bibwote Tig 4 Bideq otepéwong Tou SakTUAioL OTAPENG oto ehatriplo. Aev
ouviotdral n xprion BidoAoywv.

Eloaydyete 1o akaptto kéAudog evbuypappiovtag tnv oT yla To ypacdaplopa
HE TNV QVTIOTOLKN OXIOMN OTNV TIPOCTATEVTIKN Awpida. Ol oxIopég yla Tig Bideg Ba
ToTI0BeTNBOLV auTdHATA O ETTAAANAN BEON.

Bidwote TG 8 Bideg oTePEWONG TOL AKAUTITOU KEALPOUG. Agv cuVIOTATAL N XPrion
BiooAOywv.
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Bidwote Tov PETAANKO ypaoadopo oTo TIA§IHAdL OTEPEWONG TOU OHOKIVNTIKOU
OUVOETHOU (UTTIALODOPOG).

NQZ NA ZYMNTYZETE TON AZONA KAPNTAN

H Bondioli & Pavesi cag ouviotd va pnv TPOTIOMOLE(TE TA TIPOLOVTA TNG KAl o€
k@Be mepimTwon va aneubuveote otnv AvTinpoowneia TNg etalpiag. Eav sival
avaykaia n ocuuntuén Tou d&ova Petadoong, akoAoUBNOoTE TNV MAPAKATW dladlkaoia.

Eﬂ BydaAte tnVv npootacia.

2UMMTTUETE TOUG OWATIVEG LETABOO0NG OTO EMIBUMNTO PNKOG. 2€ KAVOVIKEG CUVONKEQ

egpyaciag, ol CWANVEG TIPETEL VA UTIEPKAAUTITOVTAL KATA TO 1/2 TOU PrKOug TOUG.
Akopa Kal 6Tav n YeTAdoaon dev TEPIOTPEPETAL, Ol TNAECKOTIKOL CWANVEG TIPEMEL VA
dlatnpouyv pla KaTAAANAN unepkAAuYn MPOG aroPuyT) TPookpoucewv. Edv n petadoon
Sl0BETEL povh aAuoida, ol CWANVEG dev HIMOPOUV va CUMTTTUXBoUV TIOAU (ouvnwg
£wg 70 mm) oUTWG WOTE VA PNV KATAoTel avaykaia n apaipeon Tou dakTuAiou mou
ouvdEel TOUG CwANVeG pootaociag. Eav n petddoon dLaBETEL EVOWPATWHEVO CUOTNHA
YPAOAPIOUATOG OTOV ECWTEPIKO CWANVA, Ol CWANVEG deV UMOPOUV va CUUITTUXBoUV
TIOAU Yla va aro@euxBouv BAGBeG 0TO cUOTNUA YPAOAPIOPATOG.

m Z00Te TIPOOEKTIKA Ta XEIAn TWV CWAAVWY HE pia Aipa kal KaBapioTe Toug
OWANVEG amno Ta ano&éouata.

KéyTte Toug owArveg nmpootaciag vav-évayv, Kata To {dlo HNKOgG Tou CuprTugaTe

TOUg OwANveg petddoong. Av n peTadoon eival e(podlaceVn e povn aAucida
anod TV TAEUPA TOU HNYXAVIUATOG, KAl TO KOVTUMA emBAAAEL TNV apaipeon Tou
SaKTUAIOU Tou ouvdEel TOug CWANVEG TIpooTaciag, eival anapaitnto va EODAPMOZETE
THN AAYZIAA ZYFKPATHZHZ KAl XTH MIZH MPOZTAZIA AMO THN MAEYPA TOY
TPAKTEP.

FPOCAPETE TOV E€0WTEPIKO OWANVA HETASOONG KAl TOMOBETNOTE TAAL TNV
mnpooTtaoia.

EAéYETe TO PnKog Tou d&ova PeTddoong Kivnong OTIG CUVBNKEG EAAXLOTNG Kal
UEYLOTNG EMIUAKUVONG OTO UNXAavnua.
2e0UVONKEGEPYAOIAG, OLOWANVEGTIPEMELVAUMEPKAAUTTTOVTAIKATATO 1/2 TOUARKOUGTOUG.
Akopa Kal 0Tav n YeTAdoon dev TEPIOTPEPETAL, Ol TNAECKOTIKOL CWANVEG TIPEMEL VA
SlatnpouV pia KAaTdAANAn unepKAAUWN POG artopuUYT) TPOCKPOUCEWV.

MPOBAHMATA KAI AYZEIZ

®OOPA MIMPATZQON ZEYKTQN

YMNEPBOAIKEZ TQNIEZ NAEITOYPIIAS
* MewwoTe T ywvia Aettoupyiag.
* AMIOCUVOEDTE TO MAPTIKOP OTIG MAVOUBPEG KATA TIG OTIOIEG Ol YWVIEG TWV CUVOECUWV
Eenepvouv TIg 45°.

NMAPAMOP®QZH TON ZEYKTQON

YMNEPBOAIKES POMES AIXMHZ
* AroQuYeTe TIG UMEPPOPTWOELG KAl TIG OUVOECELG TOU TIAPTIKOP OTAV TO UNnXavnua
eival popTwpévo.
* EAEYETE TNV ArnoOd00T TOU MEPLOPLOTH POTNG.
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2MAZIMO ErKAPZIOY BPAXIONA

YMNEPBOAIKES POIMES AIXMHZE
* AMoQuYeTe TIG UMEPPOPTWOELG KAl TIG CUVOECELG TOU TIAPTIKOP OTAV TO UNnXavnua
eival popTwpévo.
* EAEYETE TNV aroOd00T TOU MEPLOPLOTH POTING.

MPOOPH ®O©OPA TOY EIrKAPZIOY BPAXIONA
YMNEPBOAIKH I2XYZ AEITOYPIAS
* Mnv unepBaivete TNV TaxUTNTaA Kat Tnv oYU Tou Kabopifovtal oTo eyXeLidlo Tou
HNXAVI HATOG.
ANETAPKHZ AIMANZH
* AkoAouBnoTe TIg 0dnyieq Tou onueiou 23.

AMNOZYNAEZH THAEZKOMIKQN ZQAHNQN

YMNEPBOAIKH EMIMHKYNZH TOY A=ONA METAAOZHZ KINHEHZ
* ATOQUYETE TIG OUVONKEG TIOU TIPOKAAOUV UMEPROAIKY) ETUAKUVON Tou agova
HeTAd00NG Kivnong TUMou KapvTav.
* [Na akivnta pnxaviuata: ToroBeTNOTE TO TPAKTEP O TETOlA B€0n wg TPOG TO
UNXAavnua, OoTe Ol TNAEOKOTIKOL OWANVEG VA UTTEPKAAUTITOVTAL OTIWG AVAPEPETAL OTO
onueio 3.

NMAPAMOP®QSH TON THAEZKOMIKQN ZQAHNQON

YMNEPBOAIKH POlMH AIXMHZ
* ATIOQUYETE TIG UMEPPOPTAOCELG KL TIG CUVOECELG TOU TAPTIKOP OTAV TO UNXAvNnua
eival popTwuEVO
* EAEYETE TNV anOd00N TOU MEPLOPLOTH POTING.
* BeBawwbeite oTIq pavouBpeg, o agovag petaddoong kivnong dev €pxeTal oe eMAPn e
TO TPAKTEP N TO HNXAVNUA.

MPOQPH ®©0OPA TON THAEZKOMIKQN ZQAHNQON
ANETAPKHZ AIMANEH
* AkoAoubnoTe TIg 0dnyieq amnd to onpeio 19 €wg To onueio 23.
ANETIAPKHZ YITEPKAAYWH TON 2QAHNQN
* AKoAouBnoTe TIq 0dnyieq Tou onueiou 3.

NMPOQPH ®OOPA TON MPOZTATEYTIKQN AAKTYAIQN
ANETAPKHZ AINANZH
» AkoAoubBnoTe TIg 0dnyieq Tou onueiou 23.

‘OAa ta MAQOTIKA €€apTRUaTa TwV a§ovwv PeTAdoong kivnong TUMoU Kapviav
Bondioli & Pavesi givat mAnpwg avakukAwotua. Na ka8apd repBaiiov, kata v
QVTIKATAOTAOT) TOUG TIPETIEL VA TIEPIOUAAEYOVTAL KATAAANAQL.
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POLSKI ORYGINALNE) INSTRUKC)

MONTAZ

“ Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywaé¢ w
odpowiedniej odziezy ochronne;.

n Symbol ciggnika na ostonie oznacza strone ciagnika napedu. Ewentualny
ogranicznik momentu obrotowego lub wolne koto musza byé zawsze
montowane od strony maszyny.

B Rury teleskopowe musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich
dtugosci w normalnych warunkach pracy i przynajmniej w 1/3 ich dtugosci we
wszystkich warunkach pracy. Nawet gdy naped sig nie obraca, rury teleskopowe
musza odpowiednio na siebie zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.

n Przed rozpoczeciem pracy upewni¢ sig, czy naped kardanowy jest
prawidtowo przymocowany do ciggnika i do maszyny.
Sprawdzi¢ dokrecenie ewentualnych srub mocujacych.

B Zamocowac Iancuchy przytrzymujace ostone. Najlepiej, gdy fancuch jest
w potozeniu promieniowym wzgledem napedu. Wyregulowaé dtugosé
fancuchéw tak, by umozliwiaty wyginanie sie napedu we wszystkich warunkach
pracy, transportu i manewrowania. Unika¢ okrecania sie taicuchéw wokét napedu
z powodu nadmiernej dtugosci.

u Jesli dlugos¢ tancucha nie zostata prawidiowo wyregulowana i wystepuje
jego nadmierne napinanie, na przyktad podczas manewréw maszyny, hak
taczacy w ksztatcie “S” otwiera sie a fancuch odczepia sie od ostony.

W tym przypadku trzeba wymlenlc fancuch.

Hak w ksztatcie “S” nowego fancucha musi by¢ przetozony przez ucho lejka
podstawowego i musi by¢ zamkniety, aby uniemozliwi¢ wysuwanie sie, zachowujac
swojg okragtosc.

ﬂ Jesli dtugos¢ tancucha z urzadzeniem oddzielajgcym od lejka podstawowego
nie zostata prawidtowo wyregulowana i wystepuje jego nadmierne napinanie,

na przyktad podczas manewrdéw maszyny, hak sprezynowy odczepia sie od

pierscienia mocujacego a taricuch odczepia sie od ostony.

W tym przypadku taicuch mozna fatwo ponownie przyczepi¢ zgodnie z ponizsza

procedura.

n Otworzy¢ pierécien mocujacy odkrecajac srube i odsuwajac ptytke.
n Wiozyé fancuch w pierscien mocuijacy i ustawi¢ ptytke.
m Unieruchomi¢ ptytke $ruba.

mNie uzywac tancuchéw do transportu lub podtrzymywania napedu
kardanowego po skorczonej pracy. Uzywac odpowiedniego wspornika.
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[ﬂ Czysci¢ i smarowaé odbidér mocy ciagnika i maszyny, aby utatwi¢ montaz
napedu kardanowego.

[ﬂ Naped transportowa¢ w pozycji poziomej, aby ewentualne wysuniecie
sie nie spowodowato wypadku lub uszkodzenia ostony. Zaleznie od masy
napedu stosowac odpowiednie $rodki transportu.

PRZYCISK

Wcisna¢ przycisk i zatozy¢ piaste widetek na odbiér mocy tak, by przycisk
zostat zwolniony w rowku. Sprawdzi¢, czy przycisk powraca w potozenie wyjsciowe
po zamocowaniu do odbioru mocy.

[E PIERSCIEN KULKOWY

Ustawi¢ widetki w linii napedu pomocniczego. Przekrecu: pierscien w
pofozenie zwolnienia. Wsunaé widetki catkowicie na naped pomocniczy. Odsungé
plersuen i pomagnap widetki do tytu tak, by kulki zwolnity si¢ w rowku napedu
pomocniczego a pierscien powrdcit do potozenia wyj$ciowego. Sprawdzi¢, czy
widetki sg prawidtowo zamocowane na odbiorze mocy.

PIERSCIEN KULKOWY AUTOMATYCZNY

Pociagna¢ pierscien az do zatrzymania w potozeniu cofnigtym. Wsunaé
widetki na naped pomocniczy tak, by pierscien zwolnit sie w potozeniu wyj$ciowym.
Sprawdzi¢, czy widetki sa prawidtowo zamocowane na odbiorze mocy.

SWORZEN STOZKOWY

Sprawdzi¢ dokrecenie $ruby przed uzytkowaniem.
Zatozy¢ piaste widetek na odbior mocy i wiozy¢ sworzen tak, by profil stozkowy
przylegatdo rowka napedu pomocniczego. Zalecany moment obrotowy dokrecenia:
- 150 Nm (110 ft Ibs) dla profili 1 3/8” Z6 lub Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) dla profili 1 3/4” Z6 lub Z20.
Nie zastepowac normalna $ruba, uzywac sruby stozkowej Bondioli & Pavesi.

m SRUBA DOKRECAJACA
Sprawdzi¢ dokrecenie Sruby przed uzytkowaniem.
Zalecany moment obrotowy dokrecenia: - 91 Nm (67 ft Ibs) dla Srub M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) dla $rub M14.

SMAROWANIE

m Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywaé w
odpowiedniej odziezy ochronnej.

SMAROWANIE RUR TELESKOPOWYCH
Oddzieli¢ dwie czesci napedu i nasmarowac recznie elementy teleskopowe,
jesli dla tego celu nie jest przewidziana smarownica.

SYSTEM SMAROWANIA

Jesli naped jest wyposazony w Greasing System, smarowaé rury za pomoca
smarownicy znajdujacej sie w poblizu widetek wewnetrznych od strony maszyny.
Greasing System umozliwia szybkie smarowanie rur teleskopowych we wszystkich
potozeniach roboczych bez konieczno$ci demontazu napedu z maszyny.

m Wymieni¢ elementy zuzyte lub uszkodzone na oryginalne czesci zamienne

Bondioli & Pavesi. Nie modyfikowac¢ jakichkolwiek czesci napedu, w
przypadku czynno$ci nieprzewidzianych w instrukcji uzytkowania i konserwacji
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m Sprawdzi¢ sprawnosc i naoliwi¢ wszystkie czesci przed uzyciem napedu.
Wyczysmc i nasmarowac naped po skoriczonym sezonie robot.

Smarowac czesci wedtug schematu na rysunku, okresy smarowania wyrazone sa
w godzinach.

Stosowanie w szczegolnle cngzklch warunkach, w srodowisku agresywnym,
moze powodowacé koniecznos¢é smarowania czestszego niz co 50 godzin.
llosci smaru zalecane w instrukcji odnosza sie¢ do smarowania co 50 godzin,
jednak komponenty napedéw SFT mozna czasami smarowa¢ po dtuzszym
okresie uzytkowania, nawet do 100 godzin. Jezeli naped SFT byt uzywany przez
wiecej niz 50 godzin od ostatniego smarowania, zaleca sie uzupetnienie smaru,
wpompowujac ilo$¢ wieksza niz zalecana w przypadku 50 godzin, proporcjonalnie
do ilosci godzin uzytkowania, az do warto$ci dwukrotnie wiekszej, jezeli okres ten
wynosit 100 godzin.

Zaleca sie nie przekraczanie w jakimkolwiek przypadku wartosci 100 godzin dla
sprzegiet homokinetycznych.

llosci podane w gramach (g). 1 uncja (0z.) = 28.3 g (gramow)

Pompowac smar do jarzm krzyzowych az zacznie wyptywac z tozysk.

Pompowaé smar stopniowo, nie impulsywnie.

Zaleca sie stosowanie smaru NLGI stopien 2.

Po skoriczonym sezonie robét zaleca sie usuniecie ewentualnego smaru zebranego
pod ostona sprzegta homokinetycznego.

nalezy zwrdci¢ sie do sprzedawcy Bondioli & Pavesi.

OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO | WOLNE KOLO

RA - RL WOLNE KOLA
Eliminuje powroty mocy z maszyny do ciggnika podczas zwalniania i
zatrzymywania odbioru mocy.
Smarowac co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.
Wolne kota RL nie wymagaja smarowania i sg pozbawione smarownicy.
Nie zbliza¢ sie¢ do maszyny przed zatrzymaniem sig¢ wszystkim czesci.

SA - LC ZAPADKOWE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO

Przerywa przenoszenie mocy, gdy moment obrotowy przekroczy warto$¢
kalibrowania. Bezzwtocznie odfgczy¢ naped pomocniczy po ustyszeniu odgtosu
zwalnianej zapadki. Smarowaé co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie
bezczynnosci. Ograniczniki LC sg wyposazone w pierscien uszczelniajacy i moga
by¢ smarowane tylko raz w sezonie.

LN - LT ZAPADKOWE SYMETRYCZNE OGRANICZNIKI MOMENTU
OBROTOWEGO
Prerusi pfevod Prekine prenos moci, ko moment preseze Przerywa przenoszenie
mocy, gdy moment obrotowy przekroczy warto$é kalibrowania. Bezzwtocznie
odfgczyc naped pomocniczy po ustyszeniu odgtosu zwalnianej zapadki. Smarowac
co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosa
Ograniczniki LT sa wyposazone w pierscien uszczelniajacy i moga by¢ smarowane
tylko raz w sezonie.

LB - SRUBOWY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO

Zadziata przerywajgc przenoszenie mocy, gdy przenoszony moment
obrotowy przekroczy wartos$c kalibrowania.
Aby przywrocn:: naped, trzeba wymieni¢ przecieta Srube na nowa o takiej samej
$rednicy, dtugosci i tej samej klasy.
Smarowac ograniczniki LB wyposazone w smarownice przynajmniej raz na sezon

133




i po kazdym okresie bezczynnosci.

LR - AUTOMATYCZNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO
Przerywa przenoszenie mocy, gdy moment obrotowy przekroczy wartos¢
kalibrowania. Po zmniejszeniu predkosci lub zatrzymaniu odbioru mocy nastepuje
samoczynnie ponowne zatgczenie.
Urzadzenie jest smarowane przy montazu i nie wymaga smarowania okresowego

m GE - SPRZEGLO PODATNE

Absorbuje szczytowe warto$ci momentu obrotowego i ttumi wibracje i
obcigzenia przemienne.

Nie wymaga konserwacji okresowe;j.

CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWE

W momencie instalacji urzadzenia lub pod diuzszym okresie bezczynnosci
sprawdzm sprawnos¢ tarcz ciernych.

- Jedli tarcze sprzegla sa odkryte, (patrz rysunek 30) sprzeglo jest typu FV ze
sprezyng talerzowa i FFV ze sprezynami srubowymi. Zmierzy¢ i wyregulowac
wysoko$¢ sprezyny zgodnie z rysunkiem 31. Jesli tarcze sprzegta sa pokryte
metalowa opaska (patrz rysunek 32) sprzegto jest typu FT.

Jesli tarcze sprzegta sa odkryte a sruby posiadaja nakretki kapturkowe, jest
to sprzegto typu FK.

Po skonczonym sezonie robo6t zwolni¢ sprezyny i przechowywac urzadzenie w
suchym miejscu. Przed ponownym uzyciem sprawdzi¢ sprawnosc¢ tarcz ciernych i
ponownie naciagnaé sprezyny do wartosci oryginalnej.

W przypadku przegrzewania sie¢ spowodowanego czestymi i dtugimi poslizgami
skonsultowac¢ sie ze sprzedawca maszyny lub ze sprzedawca Bondioli & Pavesi.

FV - FFV CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO
TARCZOWY
Poslizg tarcz ciernych ogranicza warto$é przenoszonego momentu obrotowego.
Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krétkotrwate przecigzenia sa
eliminowane. Mozna stosowaé zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego
jak i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Kalibrowanie jest regulowane poprzez ustawienie wysokosci pracy sprezyny.

m Kalibrowanie ciernych ogranicznikéw momentu obrotowego tarczowych FV
i FFV zmienia sie zaleznie od wysokosci h sprezyn.

Aby ZW|ekszyc/zmn|e]szyc kalibrowanie dokreci¢/odkreci¢ osiem nakretek o 1/4
obrotu i sprawdzi¢ praW|d{owosc funkcjonowania. Czynnosc powtorzyc, jesh
jest to konieczne. Unika¢ nadmiernego dokrecenia $rub, moze to spowodowac
pogorszenie dziatania urzadzenia.

FT - FK - CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO
TARCZOWY
Poshzg tarcz ciernych ogranicza warto$¢ przenoszonego momentu obrotowego.
Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krotkotrwate przecigzenia sa
eliminowane. Mozna stosowac¢ zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego
jak i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Sprzegto FT ma metalowa opaske wokdt swego obwodu.
Naciag sprezyny jest prawidtowy, gdy przylega ona do metalowej opaski. Mozna
uzyskac taki stan poprzez dokrecenie $rub az do zablokowania opaski przez
sprezyne a nastepnie odkrecajac nakretke o 1/4 obrotu. Unika¢ nadmiernego
dokrecenia $rub, moze to spowodowac pogorszenie dziatania urzadzenia.
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mutterne er skrudd helt til. Bruk kun B&P spesialbolter og -muttere.

Sprzegto FK jest wyposazone w $ruby z nakretkami kapturkowymi. Sciskanie
sprezyny jest prawidiowe, gdy nakretki sa catkowicie dokrecone. Uzywaé
tylko specjalnych $rub i nakretek B&P.

m Jezeli w widetkach kotnierzowych znajduja sie, oprocz o$miu $rub, cztery

kotki z tbem szesciokatnym wpuszczanym, sprzegto jest wyposazone w

System Zwalniajgcy. Naciag sprezyny jest zredukowany do minimum, gdy cztery

kotki sg wkrecone w kotnierz. Patrz arkusz z instrukcjami zatgczony do sprzegiet

wyposazonych w System Zwalniajacy.

System Zwalniajgcy umozliwia sprawdzenie stanu tarcz ciernych i zmniejszenie do

minimum docisku sprezyn na tarcze cierne w okresach bezczynnosci.

Sprzegta wyposazone w System Zwalniajgcy sg dostarczane wraz z instrukcjg
uzytkowania i konserwacji, przeczyta¢ instrukcje, aby prawidtowo uzywac
Systemu Zwalniajgcego.

m Sprzegta moga osiggac wysokie temperatury. Nie dotykac!

Aby uniknaé zagrozenia pozarowego, obszar przylegly do sprzegta powinien
byc oczyszczony z materiatdbw palnych a ponadto nalezy unika¢ przedtuzonych
poslizgdw.

FNV - FFNV - FNT - FNK CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU
OBROTOWEGO TARCZOWY Z WOLNYM KOLEM
taczy funkcjonalno$¢ ciernego ogranicznika tarczowego z charakterystykami
wolnego kota. Stosowany w maszynach o duzej masie obrotowe;j.
Smarowac co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.
Nie zbliza¢ sie¢ do maszyny przed zatrzymaniem sig wszystkim czesci.

DEMONTAZ OSLONY
m Odkreci¢ $ruby mocujace.

m Sciagnad lejek podstawowy i rure.

m Zdja¢ opaske falistag i wyciagnac pierscien podtrzymujacy.

MONTAZ OSLONY

Nasmarowa¢ gniazdo pierscienia podtrzymujacego na widetkach
wewnetrznych.

m Wiozy¢ pierécien podtrzymujacy w rowek przy smarownicy zwrdconej ku
rurze napedowe;j.

Eﬂ Za’rozyc opaske falista tak, by smarownica byta ustawiona na odpowiedni
otwor.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwaja smarownice w otwér na lejku
podstawowym.
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m Dokreci¢ $ruby mocujace.
Nie zaleca sie uzywania srubokretéw i kluczy.

DEMONTAZ OSLONY SPRZEGIEL HOMOKINETYCZNYCH
m Odkreci¢ $ruby opaski ochronnej.

EE Odkreci¢ $ruby lejka podstawowego.

m Sciagnaé lejek podstawowy i rure.

m Sciggnaé opaske ochronna.

m Odczeplc sprezyne podtrzymujacg i pozostawm ja wtozong w jednym z

dwaoch otwordw pierscienia, aby jej nie zgubic.

m Rozszerzajgc pierscienie podtrzymujgce wyciagnac je z gniazd.

MONTAZ OSLONY SPRZEGIEL HOMOKINETYCZNYCH

m Nasmarowaé gniazda i zamontowac pierécienie podtrzymujace ostony.
Ustawi¢ pierscien na widetkach wewnetrznych przy smarownicy zwrdoconej
Ku rurze napedowe;j.

EI Ustawic¢ p|erSC|en podtrzymujacy na sprzegle homokinetycznym z
wypustkami zwroconyml ku widetkom wewnetrznym. Pierscien jest
wyposazony w smarownice stosowang tylko do sprzegiet homokinetycznych 50°.
Smarownica pierscienia duzego nie moze stuzy¢ do ochrony sprzegiet 80°.

mZaczepié sprezyne podtrzymujaca na dwdch brzegach pierscienia
podtrzymujacego.

m Wsunaé opaske ochronna ustawiajac w linii otwory promieniste z
wypustkami pierscienia podtrzymujacego a otwdr na dole ze smarownica
pierscienia matego.

m Tylko dla sprzegiet homokinetycznych 50°: wsunqc opaske ustawiajac w linii,
oprocz tego, co podano w punkcie 53, réwniez otwor dodatkowy opask|
ochronnej ze smarownica pierscienia duzego.

mSprawdzw czy otwory promieniste opaski ochronnej sa ustawione
wspoétosiowo do  otworéw wykonanych na wypustkach pierscienia
podtrzymujacego.

mTylko dla sprzegiet homokinetycznych 50°: sprawdzi¢, czy otwory
promieniste opaski ochronnej sa ustawione wspdtosiowo do otworéw
wykonanych na wypustkach pierscienia podtrzymujacego i czy dodatkowy otwér
opaski odpowiada smarownicy pierscienia podtrzymujacego.
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m Przykreci¢ 6 $rub kotnierzowych opaski ochronnej. Odradza sie stosowania
wkretaki.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwajac smarownice w otwér na lejku
podstawowym.

m Dokreci¢ 3 $ruby mocujgce opaski ochronnej. Nie zaleca sie uzywania
Srubokretdw i kluczy.

DEMONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH SH O
PRZEDLUZONYM SMAROWANIU

mOdkrecié metalowg smarownice od tulei wsporczej na przegubie
réwnobieznym.

m Odkreci¢ $ruby sztywnej ostony.

m Wyjaé sztywna ostone.

m Odkreci¢ $ruby pierscienia wsporczego.

m Wyjac¢ pierscien wsporczy.

m Zdjac elastyczna opaske.

m Odkrecié $ruby tulei wsporczej na widetkach wewnetrznych.
m Wyja¢ przewdd i stozek zasadniczy.

N

m Poszerzy¢ tuleje wsporcza na przegubie réwnobieznym i wyjaé tuleje
gniazda.

m Poszerzy¢ tuleje wsporcza na widetkach wewnetrznych i wyjac¢ tuleje z
gniazda.

MONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH SH O PRZEDLUZONYM
SMAROWANIU

m Nasmarowaé gniazdo tulei wsporczej widetek wewnetrznych.

mUmieécié tuleje wsporcza w odpowiednim gniezdzie na widetkach
wewnetrznych, kierujgc smarownice w strone rury napedowe;j.

m Nasmarowaé gniazdo tulei wsporczej na przegubie rownobieznym.

m Umiesci¢  tuleje wsporczg w odpowiednim gniezdzie na przegubie
rownobieznym w taki sposob, aby gtadka powierzchnia miata stycznosé z
korpusem przegubu réwnobieznego, natomiast czescia wklesta w kierunku rury
napedowe;j

m Umiescic rure i stozek zasadniczy, wyréwnujac otwdr ze smarownica tulei na
widetkach wewnetrznych.
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mDokrecié 3 $ruby mocujgce stozek zasadniczy po stronie widetek
wewnetrznych. Odradza sig¢ uzywania wkretarki.

m Zatozy¢ opaske elastyczna, wyréwnujac otwory promieniowe z wypustkami
stozka zasadniczego oraz otwor na koncu z otworem na smarownice, ktéra
bedzie montowana na tulei wsporczej na przegubie.

m Skontrolowa¢ wyréwnanie otwordéw promieniowych z wypustkami na stozku
zasadniczym.

Umiesci¢  pierscien  wsporczy, kontrolujgc ~ wyréwnanie — otworow
promieniowych z wypustkami stozka zasadniczego.

m Dokreci¢ 4 sruby mocujace piersécien wsporczy na opasce elastycznej.
Odradza sie uzywania wkretarki.

m Zatozy¢ sztywna ostone, wyréwnujac otwér do smarowania z odpowiednim
otworem na ostonie zabezpieczajacej. Otwory na sruby natoza sie na siebie
automatycznie.

m Dokreci¢ 8 $rub mocujacych sztywng ostone. Odradza sie uzywania
wkretarki.

m Dokreci¢ metalowa smarownice na tulei wsporczej przegubu rownobieznego.

JAK SKROCIC WAL KARDANA

m Bondioli & Pavesi zaleca niemodyfikowanie swoich produktow, a w kazdym
razie prosimy o kontakt ze sprzedawca maszyny lub wykwalifikowanym
mechanikiem z centrum serwisowego. Jezeli konieczne jest skrocenie watu
napedowego, nalezy przestrzegac¢ nastepujacej procedury.

m Zdemontowac ostone.

m Skrécic rury napedu na wymagana diugos¢. W normalnych warunkach pracy
rury musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich diugosci. Nawet gdy
naped sie nie obraca, rury teleskopowe musza odpowiednio na siebie zachodzi¢,
aby unikna¢ zacinania sie. Jesli naped jest wyposazony w pojedynczy tancuch,
rury mozna skréci¢ o ograniczong warto$¢ (normalnie nie wiecej niz 70 mm),
aby nie usungé nasadki plersmemowej taczacej ostony rurowe. Jesli naped jest
wyposazony w system smarowania wbudowany w rurg wewnetrzng, rury mozna
skroci¢ o ograniczong warto$é, aby nie uszkodzi¢ systemu smarowania.

m Oszlifowaé doktadnie korcdwki rur pilnikiem i oczysci¢ rury z widrdw.

m Przycia¢ ostony rurowe pojedynczo o taka sama dtugosc, o jaka skrocono
rury napedu. Jesli naped jest wyposazony w Pojedynczy kanicuch od strony
maszyny, a skrécenie powoduje usuniecie nasadki pierscieniowej taczacej ostony
rurowe, konieczne jest ZASTOSOWANIE LANCUCHA ZATRZYMUJACEGO
ROWNIEZ W POLOWIE OSEONY OD STRONY CIAGNIKA.
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Nasmarowaé wewnetrzng rure napedowa i ponownie zamontowac ostone.

m Sprawdzi¢ dtugo$¢ napedu w warunkach minimalnego i maksymalnego
rozciggniecia po podtaczeniu do maszyny.

W warunkach roboczych rury musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich
dtugosci.

Nawet gdy naped sie nie obraca, rury teleskopowe muszg odpowiednio na siebie
zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.

PROBLEMY | SRODKI ZARADCZE

m ZUZYCIE RAMION WIDELEK

ZBYT DUZE KATY PRACY

« Zmniejszy¢ kat pracy.

+ Odfaczy¢ naped pomocniczy podczas manewrdw, przy ktorych katy sprzegiet
przekraczajg 45°.

m ODKSZTALCENIE WIDELEK

ZBYT DUZE WAFs’TOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
- Unikac przeciazen i sprzegiet obciazeniowych odbioru mocy.

« Sprawdzi¢ sprawnos$¢ ogranicznika momentu obrotowego.

m PEKNIECIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO

ZBYT DUZE WARTOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
+ Unikac przeciazen i sprzegiet obcigzeniowych odbioru mocy.

+ Sprawdzi¢ sprawnos$¢ ogranicznika momentu obrotowego.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO
ZBYT DUZA MOC ROBOCZA
- Nie przekracza¢ predkosci i mocy okreslonych w instrukcji maszyny.
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
- Postepowac wedtug instrukcji w punkcie 23.

m ZSUWANIE SIE RUR TELESKOPOWYCH

NADMIERNE ROZCIAGNIECIE NAPEDU

+ Unikaé warunkéw, w ktérych wystepuje ekstremalne rozciggniecie napedu
kardanowego.

» W przypadku maszyn stacjonarnych: ustawi¢ ciagnik wzgledem maszyny tak, by
elementy teleskopowe zachodzity na siebie zgodnie z informacjami w punkcie 3.

ODKSZTALCENIE ELEMENTOW TELESKOPOWYCH
ZBYT DUZA WARTOSC SZCZYTOWA MOMENTU OBROTOWEGO
+ Unikac przeciazen i sprzegiet obcigzeniowych odbioru mocy.
. Sprawduc sprawnosc ogranicznika momentu obrotowego.
« Upewni¢ sie, ze naped nie ma kontaktu z czesciami ciagnika lub maszyny
podczas manewrdw.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE RUR TELESKOPOWYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
- Postepowac wedtug instrukcji w punktach od 19 do 23.
NIEDOSTATECZNE ZACHODZENIE NA SIEBIE RUR
- Postepowac wedtug instrukcji w punkcie 3.
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m PRZEDWCZESNE ZUZYCIE PIERSCIENI ZABEZPIECZAJACYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
- Postepowac wedtug instrukcji w punkcie 23.

m Wszystkie plastikowe czesci napedow kardanowych Bondioli & Pavesi sg w
catosci wykonane z materiatéw nadajacych sie do ponownego uzycia. Aby
zachowac czystos¢ swiata, po ich wymianie nalezy je usuwaé zgodnie z zasadami
segregowania $Smieci.
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INSTALACE

[.Véechny Udrzbové a opravafské prace se musi provadét s vhodnym
bezpeénostnim naradim.

ﬂ Traktor zobrazeny na ochranném prvku oznaduje u pfevodu stranu traktoru.
Pfipadny omezova¢ momentu nebo volnobézku je nutné namontovat vzdy
na stranu pracovniho stroje.

ﬂ Zasunovatelné trubky se musi pfekryvat alespon ze 1/2 své délky za
normalnich pracovnlch podminek a alespon z 1/3 své délky za kazdych
pracovnlch podmmek | kdyz se prevod neotaci, musi si zasunovatelné trubky
udrzet své prekryti, aby nedoslo k uviznuti.

n Pred zac¢atkem praci se pfesvédcte, Ze je pohon kloubovym hfidelem
spravné pr|pevneny k traktoru i stroji.
Zkontrolujte utaZeni pfipadnych upevriovacich roubd.

B U ochrany pfipevnéte fetézy zardzky. Lepsi funkCnosti doséahnete s
fetézem v radialni poloze vzhledem k prevodu. Sefidte délku fetézd tak,
aby umozriovaly kloubovy pohyb prevodu za kazdych pracovnich, dopravnlch a
man|pu|acn|ch podminek. Retezy se nesmi otogit kolem pfevodu z diivodu pfilisné
délky.

u Jestlize délka fetézu nebyla spravné sefizena a vznikne nadmérné napéti,
napf. pfi pohybu stroje, pfipojovaci hak ve tvaru “S” se otevie a fetéz se
odpoji od ochranného prvku.

V tomto pfipadé je nutné fetéz vymeénit.

Hak ve tvaru “S” nového fetézu se musi nasadit do ocka zakladniho trychtyfe a
musi se zaviit, aby se nevyvlékl, pfi sou¢asném zachovani jeho oblosti.

ﬂ Jestlize délka fetézu s odpojovacim zafizenim od zakladniho trychtyre nebyla
spravné sefizena a vznikne nadmeérné napéti, napf. pfi pohybu stroje, hak s
pruzinou se odpoji od upeviiovaciho krouzku a fetéz se oddéli od ochranného
prvku.

V tomto pfipadeé Ize fetéz opét snadno zahéknout podle nasledujiciho postupu.

ﬂ Oteviete upevrovaci krouzek uvolnénim Sroubu a posunutim desticky.
n Vsurite fetéz do upevriovaciho krouzku a desticku vratte zpét.

[E] Zaviete desticku pomoci Sroubu.

[[I Po ukonceni prace nepouzivejte fetézy k dopravé nebo k podepreni pfevodu

kloubovym hridelem. Pouzijte vhodny drzak.

m Vycistéte a namazte vyvodovy hridel traktoru a pracovniho stroje k usnadnéni
instalace prevodu kloubovym hidelem.
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[E Prevod dopravuijte ve vodorovné poloze, protoZe jeho vyvléknuti by mohlo
zpUsobit nehodu nebo poskodit ochranny prvek. Pouzijte vhodny dopravni
prostfedek odpovidajici vaze prevodu.

TLACITKO

Stisknéte tladitko a navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hiidel tak,
aby tlacitko zaskodCilo do drézky. Zkontrolujte, zda se tlacitko po upevnéni k
vyvodovému hfideli vrati do pdvodni polohy.

KULICKOVE HRDLO

Vyrovnejte vidlici na pohonu. Posurite hrdlo do polohy uvolnéni. Nechte vidlici
sklouznout UpIné na pohon. Pustte hrdlo a vidlici zatahnéte dozadu, az kuliCky
vyskoéi do drazky pohonu a hrdlo se vréti do své pdvodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hfideli.

AUTOMATICKE KULICKOVE HRDLO

Zatahnéte za hrdlo, az zUstane zablokované v aretované poloze. Nechte
vidlici sklouznout na pohon, az hrdlo vysko¢i do plivodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hfideli.

KUZELOVY CEP
Pred pouZzitim zkontrolujte utazeni Sroubu.
Navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hiidel a zasurite Cep tak, aby kuzelovy profil
dobre sedél na hrdle pohonu.
Doporuc¢eny utahovaci moment:
150 Nm (110 ft Ibs) pro profily 1 3/8” Z6 nebo Z21.
220 Nm (160 ft Ibs) pro profily 1 3/4” Z6 nebo Z20.
Nevyménuijte za bezny Sroub, pouzijte kuZelovy $roub Bondioli & Pavesi.

UTAHOVACI SROUB
Pred pouzitim zkontrolujte utazeni $roubu.
Doporu¢eny utahovaci moment: - 91 Nm (67 ft Ibs) pro Srouby M12;
- 144 Nm (106 ft Ibs) pro Srouby M14;

MAZANi

MV§echny Udrzbové a opravarské prace se musi provadét s vhodnym
bezpecnostnim naradim .

MAZANi ZASUNOVATELNYCH TRUBEK
Oddélte obé ¢asti pfevodu a ruéné namazte zasunovatelné prvky, nejsou-li
k tomu UGcelu vybaveny mazacim zafizenim.

SYSTEM MAZANI

Jestlize je pfevod vybaven systémem Greasing System, namazte trubky
pomoci mazaciho zafizeni umisténého v bllzkostl vnitfni vidlice na strané stroje.
Greasing System umoznuje rychlé mazani zasunovatelnych trubek v kazdé
pracovni poloze pfi ponechani instalovaného prevodu na stroji.

m Opotrfebované nebo poskozené ¢asti vyméiite za originalni nahradni dily
Bondioli & Pavesi. Neupravujte ani neménte zadny dil pfevodu; v pfipadech,
které nejsou popsany v navodu k pouZziti a idrzbé, se obratte na prodejce Bondioli
& Pavesi.
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m Pred pouzmm pfevodu zkontrolujte jeho ucinnost a namazte vechny dily. Po
skonceni pracovni sezény prevod vycistéte a namazte.

Dily namazte podle zobrazeného schématu, intervaly mazani jsou uvedeny v
hodinéach.

Pouziti v obzvlasté agresivnim prostiedi miize vyzadovat &astéj$i mazani nez
za 50 hodin.

Mnozstvi maziva uvedend v prlrucce jsou doporucena pro interval 50 hodin, ale
jednotllve gasti prevodd SFT je mozné pr|IeZ|tostne mazat v del$im intervalu
pouziti az 100 hodin. Je-li pfevod SFT pouzivan vice nez 50 hodin od posledniho
mazani, doporucujeme obnovit mazivo nacerpanim vétsiho mnoZstvi, nez je
mnozstvi doporucené pro 50 hodin v zavislosti na poétu hodin pouziti, tedy az
dvojnasobného mnozZstvi v pfipadé, ze obdobi pouziti bylo 100 hodin.

V Zadném pripadé nedoporucujeme prekroceni 100 hodin pro stejnobézné klouby.
MnozZstvi uvedena v gramech (g). 1 unce (oz.) = 28,3 g (gram).

Cerpejte mazivo do kfizakd, dokud nevytéka z loZisek.

Mazivo Cerpejte plynule a ne piili$ prudce.

Doporuéujeme pouzivat mazivo NLGI stupen 2.

Po skonceni pracovni sezény doporuéujeme odstranit mazivo, které se mohlo
nahromadit uvnitf ochrany stejnobézného kloubu.

OMEZOVACE MOMENTU A VOLNOBEZKA

RA - RL VOLNOBEZKY
Brani pfenosu vykonu stroje zpét ke traktoru ve fazi zpomaleni nebo
zastaveni vyvodového hfidele.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Volnobézky RL nevyZzaduji mazani a nejsou vybaveny mazacim zafizenim.
Nepriblizujte se ke stroji, dokud se vSechny ¢asti nezastavi.

SA - LC OMEZOVAC MOMENTU SE ZAPADKAMI

Prerusi pfevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
Jakmile uslysite hluk zplsobeny uvolnénim zapadek, okamzité vypnéte pohon.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Omezovace momentu LC jsou vybaveny tésnicim krouzkem a mohou se mazat
pouze jednou za sezénu.

LN - LT OMEZOVACE MOMENTU SE SYMETRICKYMI ZAPADKAMI
Prerusi Prerusi prevod vykonu, pokud moment prekroc¢i hodnotu cejchovani.
Jakmile uslysite hluk zpusobeny uvolnénim zapadek okamzité vypnéte pohon.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Omezovade momentu LT jsou vybaveny tésnicim krouzkem a mohou se mazat
pouze jednou za sezdnu.

LB - OMEZOVAC MOMENTU SE SROUBEM

Plisobi prerusenlm prevodu vykonu, jakmile prenaseny moment prekroci
hodnotu odpowdaua ce]chovanl
K obnové prevodu je nutné nahradit odfiznuty $roub novym Sroubem stejného
prdméru, tfidy a délky.
Omezovace momentu LB vybavené mazacim zafizenim mazte jednou za sezénu
a po obdobi necinnosti.

LR - AUTOMATICKY OMEZOVAC MOMENTU

Prerusi prevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
SniZenim rychlosti nebo zastavenim vyvodového hfidele se dosahne automatické
obnovy.
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Zafizeni se maze v dobé montaze a nevyzaduje pravidelné mazani.
GE - PRUZNY KLOUB

Pohlcuje $pi¢kovy moment a tlumi vibrace a stfidavé zatéze.
Neni nutna pravidelna udrzba.

OMEZOVACE MOMENTU S TRECIMI DISKY

V okamziku instalace nebo po odstaveni zkontrolujte Uginnost trecich diskd.

* Jsou-li tfeci disky pfistupné (viz obrézek 30), teni je typu FV s miskovou pruzinou
a FFV se spiralovymi pruzinami. Zméfte a sefidte vysku pruziny podle obrazku 31.
Jestlize jsou tfeci disky pokryté kovovym paskem (viz obréazek 32), treni je typu FT.
Pokud jsou kotouée spojky vysunuté a Srouby jsou opatiené slepymi
maticemi, je to spojka typu FK.

Po skonceni pracovni sezony uvolnéte tlak pruzin a zafizeni udrZujte v suchu.
Pfed dal$im pouzitim zkontrolujte G¢innost tfecich diskl a obnovte stladeni pruzin
na pdvodni hodnotu.

V pfipadé prehfati zafizeni z dlivodu ¢astych a dlouhodobych prokluzl se obratte
na prodejce stroje nebo na prodejce Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu pfenaseného momentu.
Odstrani se $pickové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrva¢nosti.
Cejchovani je regulovatelné se zaznamem vysky prace pruziny.

m Cejchovani omezovagt momentu s tiecimi disky FV a FFV se lisi podle vysky
h pruzin.

Ke zvyseni/snizeni cejchovani zasroubuijte/vysroubujte osm Sroubli o 1/4 otacky a
zkontrolujte spravnou funkénost. V pfipadé potfeby postup opakuijte. Srouby prilis
neutahujte, mohli byste ohrozit funkénost zarizeni.

FT - FK - OMEZOVACE MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu pfenaseného momentu.
Odstrani se $pickové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrvacnosti.
Spojka FT méa kolem svého obvodu kovovy pasek.
StlaCeni pruZiny je spravné, jestlize pfiléha ke kovové pasce. Spravného stlaceni
dosahnete utazenim S$roubu tak, aby pruZina blokovala pasek, a naslednym
uvolnénim matice o 1/4 otadky. Srouby piili§ neutahujte, mohli byste ohrozit
funkénost zafizeni.
Spojka FK ma $rouby se slepymi maticemi. Stlaéeni kotouée je spravné, kdyz jsou
matice zcela zaSroubované. Pouzivejte pouze specialni $rouby a matice B&P.

m Jestlize jsou na vidlici s pfirubou mimo osmi $roubl &tyfi koliky se
zapu$ténym Sestilhelnikem, je tfeni vybaveno uvolfiovacim systémem.
Jsou-li Ctyfi ¢epy zasroubovany do pfiruby, je tlak pruziny snizen na minimum.
Dalsi informace najdete v letaku s pokyny, ktery je pfilozeny ke tfecim spojkédm
vybavenym uvolfiovacim systémem.

Systém uvolnéni umozniuje kontrolovat stav tfecich diskd a snizit na minimum
naraz pruzin na tfeci disky v dobé, kdy se nepouzivaji.

& Spojky vybavené uvoliiovacim systémem se dodavaji s ndvodem k pouziti a

Udrzbé; ke spravnému pouzivani si pozorné tento navod prectéte.
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m Treci spojky se mohou zahfat na vysokou teplotu. Nedotykejte se jich!
Misto sousedici s tfenim udrzulte Cisté, bez hoflavych materiall, a vyhnéte
se del$im prokluzu, aby nedoslo k pozaru.

FNV - FFNV - FNT - FNK OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY A S
VOLNOBEZKOU
SpO]UJe funkéni viastnosti omezovace s tfecimi disky s vlastnostmi volnobézky.
Pouziva se na strojich s velkou otaceum se hmotnosti.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Nepfiblizujte se ke stroji, dokud se vSechny &asti nezastavi.

DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m Odsroubuijte upevriovaci srouby.
m Vytahnéte zakladni trychtyF a trubku.

m Sejméte zvinénou pasku a vytahnéte upinaci objimku.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m Naneste mazivo na usazeni upinaci objimky na vnitfnich vidlicich.
m Namontujte upinaci objimku do dréazky s mazacim zafizenim obracenym
smérem k trubce prevodu.

m Nasadte zvinénou pasku tak, aby mazaci zafizeni odpovidalo pfislusnému
otvoru.

m Namontujte zakladni trychtyf a trubku nasazenim mazaciho zafizeni do
otvoru vytvofeného v zakladnim trychtyfi.

Eﬂ Zasroubuijte upevriovaci Srouby.
Pouziti utahovak( nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU PRO STEJNOBEZNE KLOUBY

m Odsroubuite $rouby ochranné pasky.
EE Odsroubuijte Srouby zakladniho trychtyre.
m Vytahnéte zakladni trychty¥ a trubku.

m Sejméte ochrannou pasku.
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m Vyhaknéte upeviiovaci pruzinu a nechte ji zasunutou do jednoho ze dvou
otvor( objimky, aby se neztratila.

m Roztahnéte upinaci objimky a vytahnéte je z jejich usazeni.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU PRO STEJNOBEZNE KLOUBY

m Namazte usazeni a instalujte upinaci objimky ochranného prvku.
Umistéte objimku na vnitini vidlici s mazacim zafizenim obracenym smérem
k trubce prevodu.

m Umistéte upinaci objimku na stejnobézny kloub s vystupky obracenymi
smérem k vnitini vidlici. Objimka je vybavena mazacim zarizenim, které se
pouziva pouze pro stejnobézné klouby 50°. Mazaci zafizeni velké objimky neni
vhodné pro ochranu kloubt 80°.

m Zahaknéte upeviovaci pruzinu ke dvéma okrajim upinaci objimky.

m Nasadte ochrannou pasku a vyrovnejte radialni otvory s vystupky upinaci
objimky a otvor na dné s mazacim zafizenim malé objimky.

m Pouze pro stejnobézné klouby 50°: Nasadte pasku a vyrovnejte nawc
k pokynlm v bodé 53 také pfidavny otvor ochranné pasky s mazacim
zafizenim velke objimky.

mPrlsroubuﬂe 6 Sroubl s pfirubou ochranné pasky Opét namontujte
pfipeviiovaci destiCku pro fetéz. PouZiti utahovaku nedoporucujeme.

m Pouze pro stejnobézné klouby 50°: Zkontrolujte zda jsou radialni otvory
ochranné pasky vyrovnané s otvory vytvofenymi ve vystupcich upinaci
objimky a zda pfidavny otvor pasky odpovida mazacimu zafizeni upinaci objimky.

m PgiSroubujte 6 S$roubl s peirubou ochranné pasky. Pouziti utahovaku
nedoporueujeme.

m Namontujte zakladni trychtyf a trubku nasazenim mazaciho zafizeni do
otvoru vytvoreného v doInim trychtyfi.

m Pfigroubujte 3 upeviiovaci $rouby ochranné pasky. Pouziti utahovaki
nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRO HOMOKINETICKE KLOUBY SH S

ROZSIRENYM MAZANIM

m Odsroubujte kovovou maznici kruhové matice drzaku homokinetického kloubu.
m Odsroubuijte Srouby pevného obalu.

m Sejméte pevny obal.

m Odsroubuijte Srouby opérného krouzku.
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m Vyjméte opérny krouzek.

m Vyjméte pruzny pas.

m Odsroubuijte Srouby kruhové matice drzaku na vnitini vidlici.
m Vyvlecte trubku a zékladni navadéci ¢ast.

m Roztahnéte objimku na homokinetickém kloubu a vytahnéte ji z pfislusného
mista uloZeni.

m Roztahnéte objimku na vnitini vidlici a vytahnéte ji z pfislusného mista
uloZeni.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRO HOMOKINETICKE KLOUBY SH S

ROZSIRENYM MAZANIM

m Promazte misto uloZeni objimky vnitini vidlice.

m Umistéte objimku na pfislusné misto uloZeni na vnitini vidlici, a nasmérujte
mazaci zafizeni smérem k prevodné trubce.

m Promazte misto uloZeni objimky na homokinetickém kloubu.

Umistéte kruhovou matici drzaku do pfislu§ného uloZeni na homokinetickém
kloubu a natoéte ji tak, aby hladky povrch ziUstal ve styku s télem
homokinetické ¢asti, zatimco konkavni ¢ast natoéte smérem k hnaci trubce

m Nasadte trubku a zakladni navadéci ¢ast vyrovnanim otvoru s maznici
kruhové matice na vnitini vidlici.

m Zasroubuijte 3 upevinovaci $rouby zakladni navadéci ¢asti na strané vnitini
vidlice. Doporuc¢ujeme pouzivat Sroubovaky.

m Vlozte pruzny pas a vyrovnejte radialni otvory s hroty zékladni navadéci
Gasti a podelny otvor na koncové ¢&asti s otvorem pro maznici, ktera bude
nainstalovana na opérné kruhové matici na téle homokinetické ¢asti.

m Zkontrolujte vyrovnani radialnich otvord s hroty na zakladni navadéci ¢asti.

m Vlozte operny krouzek, zkontrolujte vyrovnani radidlnich otvord s hroty
zakladni navadéci ¢asti.

-Zaéroubujte 4 upeviovaci Srouby opérného krouzku na pruzny pas.
Doporuéujeme pouzivat Sroubovaky.

m Nasadte pevny obal a vyrovnejte otvor pro mazani s odpovidajicim podéinym
otvorem na ochranném pasu. Otvory uréeny pro $rouby se automaticky
prekryji.

m Zasroubuijte 8 upevriovacich Sroubl pevného obalu. Doporuéujeme pouzivat
Sroubovaky.

Zasroubuijte kovovou maznici na opérnou kruhovou matici homokinetického
kloubu.
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JAK ZKRATIT KLOUBOVY HRIDEL

m Spole¢nost Bondioli & Pavesi nedoporuéuje zménu vlastnich vyrobkl a v
kazdém pripadé doporucuje kontaktovat prislusného prodejce stroje nebo
odborné servisni stredisko. V pfipadé nutnosti zkraceni prevodu postupujte takto.

m Odmontujte ochranny prvek.

m Zkratte trubky pfevodu na potfebnou délku. Za pracovnich podminek se
trubky musi prekryvat alespori z 1/2 své délky. | kdyz se prevod neotadi,
musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby nedoslo k uviznuti. Pokud
je pfevod vybaven jednim fetézem, je mozné trubky zkratit o urcitou omezenou
Gast (obvykle ne vice nez 70 mm), aby nedo$lo k odstranéni objimky spojujici
ochranné trubky. Pokud je pfevod vybaven mazacim systémem zbudovanym do
vnitfni trubky, je mozné zkratit trubky jen o uréitou omezenou ¢ast, aby nedoslo k
poskozeni mazaciho systému.

m Peclivé ocistéte konce trubek pilnikem a odstrarite vSechny odrezky.

m Ofiznéte postupné ochranné trubky o stejnou délku podle trubek pfevodu.
Pokud je prevod vybaven jednim retézem na strané stroje, a zkréaceni by
znamenalg odstranéni objimky, kterd spojuje ochranné trubky, je nutné POUZIT
POJISTNY RETEZ TAKE V POLOVINE OCHRANY NA STRANE TRAKTORU.

Na vnitfni pfevodni trubku naneste mazivo a opét namontujte ochranny
prvek.

m Zkontrolujte délku pfevodu za podminek minimainiho a maximalniho
prodlouzeni na stroji.

Za pracovnich podminek se trubky musi pfekryvat alespon z 1/2 své délky.

| kdyZ se prevod neotadi, musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby
nedoslo k uviznuti.

PROBLEMY A JEJICH RESENi

OPOTREBENI RAMEN VIDLIC
NADMERNE PRACOVNI UHLY
« Snizte pracovni Uhel.
« Vypnéte pohon pfi pohybech, pfi kterych jsou Uhly kloubt vy$si nez 45°.

DEFORMAGE VIDLIC

NADMERNE SPICKOVE MOMENTY
- Vlyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového htidele.
+ Zkontrolujte G¢innost omezovace momentu.

PRASKNUT{ CEPU KRIZAKU

NADMERNE SPICKO VE MOMENTY
- Vyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
« Zkontrolujte G¢innost omezovace momentu.
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PREDCASNE OPOTREBEN| CEPU KRIZAKU
NADMERNY PRACOVNI VYKON
« Neprekraduijte rychlost a yykon uvedené v ndvodu ke stroji.
NEDOSTATECNE NAMAZANI
« Ridte se pokyny v bodu 23.

VYSUNUTI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK

NADMERNE PRODLOUZENI PREVODU
« Vyhnéte se stavu nadmérného prodlouzeni pfevodu kloubovym hridelem.
« U nepohyblivych stroji: umistéte traktor vzhledem ke stroji tak, aby se
zasunovatelné prvky prekryvaly jako na obrazku v bodé 3.

DEFORMAGE ZASUNOVATELNYCH PRVKU
NADMERNY SPICKOVY MOMENT
« yhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
- Zkontrolujte U¢innost omezovace momentu.
- Zkontrolujte, zda se prevod pfi pohybu nedotyka ¢asti traktoru nebo pracovniho
stroje.

PREDCASNE OPOTREBENI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK
NEDOSTATECNE NAMAZANI
- Postupujte podle pokynl od bodu 19 az do bodu 23.
NEDOSTATECNE PREKRYTI TRUBEK
« Ridte se pokyny v bodu 3.

PREDCASNE OPOTREBENI OBJIMEK OCHRANY
NEDOSTATECNE NAMAZANI
- Ridte se pokyny v bodu 23.

m Plastové ¢&asti pfevodl kloubovym hfidelem Bondioli & Pavesi jsou zcela
recyklovatelné. V pripadé jejich vymény je zlikvidujte podle platnych
predpisl, abyste neznecistili své Zivotni prostredi.
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EESTI ORIGINAALJUHENDI TOLGE

PAIGALDUS

[I Paigaldamise ning hooldustédde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

ﬂ Traktori téhis vollikestal naitab joutilekande traktori poolset otsa. Mistahes
kaitse- voi vabakaigusidur peab olema installitud jdutilekande seadmestiku
poolsesse otsa.

B Teleskoopvollide kestad peavad oma tavalises asendis kattuma 1/2 ulatuses
ning véhemalt 1/3 ulatuses mistahes t6dasendis. Manddverdamise ajal,
kui Ulekanne ei podrle, tuleb tagada sobiv teleskoopvollide Ulekate selleks, et
teleskoopvollid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

n Enne t66 alustamist veenduge, et joulilekanne on korralikult traktori ja
seadmestiku kilge Uhendatud. Kontrollige, et kdik poldid oleksid korralikult
kinni keeratud.

Kinnitage joutilekande vollikesta ketid. Parimad t6étingimused saavutatakse

siis, kui ketid on joutilekande vollikaitse suhtes radiaalses asendis.
Reguleerlge kettide pikkust nii, et joulilekande pddrlemine oleks véimalik koikides
t66-, transpordi- ja mandéverdamisolukordades. Samuti tuleks valtida kettide
liigset 16tku, mis voib pdhjustada kettide keerdumist Umber jduiilekande.

u Kui keti pikkus pole dige ning pinge on liialt suur, nditeks manddverdamise
ajal, siis avaneb ,,S”-konks ning kett tuleb kaitse kdljest lahti.

Sellisel Juhul vahetage kett valja.

Uue keti ,,S”-konks tuleb sisestada alumise koonuse aasa sisse ning tuleb sulgeda,

et véltida libisemist ning, et ta hoiaks oma kuju.

ﬂ Kui keti pikkus seadmestik ja alumise koonuse vahel pole dige ning
pinge on liialt suur, nditeks manddverdamise ajal, siis eraldub vedrukonks
lukustusronga kiljest ning kett tuleb kaitse kiljest lahti.

Sellisel juhul saab ketti uuesti kinnitada nagu jargnevalt kirjeldatud.

u Avage lukustusrongas keerates lahti kruvi ning eemaldades plaadi.
n Sisestage kett lukustusrdngasse ning asetage plaat tagasi.

m Sulgege plaat kruviga.
m Arge kasutage turvakette jduiilekande vedamiseks vdi toestamiseks pérast
160 I6petamist. Alati kasutage seadmestiku toendit.

[ﬂ Puhastage ja maarige traktori ning seadmestiku kaivitusvolli holbustamaks
joutilekande paigaldamist.

[ﬂ Kasitlemise ajal hoidke joulilekannet horisontaalses asendis véltimaks
poolte eemaldumist, mis voib omakorda pohjustada vigastusi voi kahjustada
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kaitsekatet. Raskete jOullekannete transportimiseks kasutage vastavaid
vahendeid.

SURVETIHVT
Vajutage tihvtile ja libistage hark kaivitusvallile nii, et tihvt lukustub kaivitusvolli
stivendis. Kontrollige, et tihvt oleks parast vollile palgaldam|st oma algses asendis.

KUULMUHV

Joondage hark kaivitusvdlliga. Libistage muhv avatud asendisse. Libistage
hark taielikult soonvéllile. Vabastage muhv ning tommake harki tagasi kuni kuulid
on haardunud kaivitusvolli stivenditega ning muhv on tagasi oma algses (suletud)
asendis. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse (suletud) asendisse ning hark
on korralikult volli kiilge kinnitatud.

AUTOMAATNE KUULMUHV

Tommake muhvi tagasi kuni see lukustub avatud asendis. Kasutage molemat
katt hargi libistamisel vollile - muhv l1aheb lukust automaatselt lahti. Tommake voi
lukake harki méoda volli kuni kuulid on haakunud stivenditega ning muhv naaseb
oma algsesse (suletud) asendisse. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse
(suletud) asendisse ning hark on korralikult volli kuilge kinnitatud.

KOONUSTIHVT
Enne kasutamist veenduge, et polt oleks korralikult kinni.
Libistage hargi rumm kaivitusvollile ning sisestage splint nii, et kooniline profiil
sobitub volli sivendisse. Soovitatavad pingutusmomendid:
- 150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8” Z6 voi Z21 profiili jaoks;
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4” Z6 voi Z20 profiili jaoks;
Asendamisel kasutage ainult Bondoli ja Pavesi koonustihvte.

KINNITUSPOLT
Enne kasutamist veenduge, et polt oleks korralikult kinni.
Soovitatavad pingutusmomendid: - 91 Nm (67 ft Ibs) M12 poltide puhul.
- 144 Nm (106 ft Ibs) M14 poltide puhul.

OLITAMINE

m Paigaldamise ning hooldustddde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

TELESKOOPVOLLIDE MAARIMINE
Kui seade pole olitussisteemiga varustatud, eraldage joulilekande kaks
poolt ning dlitage teleskoopvolle kasitsi.

OLITUSSUSTEEM ~

Kui joutilekanne on varustatud Olitussiisteemiga, saab teleskoopvdlle olitada
1abi olitussiisteemi, mis asub masina sisemise hargi juures.
Olitusststeem tagab teleskoopvdllide kiire Olituse mistahes té6asendis ning
joutilekande voib selleks ajaks masina kulge jatta.

mAsendage kulunud voi kahjustatud osad ehtsate Bondioli & Pavesi
varuosadega. Arge tehke omavolilisi muudatusi mistahes jéuilekande
osale. Tegevuste puhul, mida pole kdesolevas juhendis kirjeldatud, péérduge oma
kohaliku Bondioli ja Pavesi esindaja poole.
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Enne joulilekande kasutamist veenduge, et kdik komponendid oleksid heas
seisukorras ning korralikult dlitatud. Puhastage ning dlitage joutlekannet enne
selle sesoonset hoiule panemist.

Olitage igat osa pérast tabelis ndidatud to66tundide méddumist.

Rasketes tingimustes to6tavate raskete seadmete puhul tuleb dlitada tihemini kui
50 tunni tagant.

Juhendis toodud maérdeaine kogused on soovitatavad 50tunniste intervallide
jaoks, kuid vahest v&ib SFT (turvalisus, funktsionaalsus, tehnoloogia) jdutilekannet
olitada pikemate ajavahemike tagant, kuni 100 tundi. Kui SFT joullekannet
kasutatakse rohkem kui 50 tundi parast eelmist Olitust, siis lisage pumba abil
rohkem maérdeainet kui seda on ette ndhtud 50 tunni jaoks, suurendades kogust
proportsionaalselt nii, et 100 tunni puhul oleks kogus topelt.

Arge kunagi tletage 100 tundi stinkroonliigendite puhul.

Kogused on toodud grammided (g). 1 unts (0z) = 28.3 g (grams). Sisestage
maardeaine liigendisse kuni see hakkab laagrite vahelt vélja tulema.

Pumbake progresseeruvalt ning valtige tugevat survet.

Meie poolt soovitatavaks maardeaineks on NLGI 2.

Péarast sesoonset kasutamist on soovitatav puhastada slinkroonliigendi kaitse
maérdeainest.

KAITSE- JA VABAKAIGUSIDURID

RA - RL VABAKAIGUSIDUR
See seade valdib tlekande tagasilooke seadmestikult traktorile aeglustamise
vOi kéivitusvolli seiskamise puhul. Maérige iga 50 to6tunni tagant ning parast
hoiustamist.
RL vabakaigusidurid ei vaja Slitamist ning neil pole ka olitussiisteemi.
Arge lahenege masinale enne kui kdik osad on peatunud.

SA - LC PORKEKAITSESIDUR

See seade katkestab joulllekande kui Ulekantav p&dérdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse.
Vabastage kaivitusvoll nii kui kostub ragisevat heli.
Méarige iga 50 t66tunni tagant ning péarast hoiustamist.
LC kaitsesidurid on varustatud rongastihenditega ning seda saab dlitada ainult
kord hooaja jooksul.

LN - LT SUMMEETRILINE PORKEKAITSESIDUR

See seade katkestab joullekande kui Ulekantav pdédrdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse. Vabastage kaivitusvall nii kui kostub ragisevat heli.
Méaarige iga 50 t66tunni tagant ning péarast hoiustamist.
LT kaitsesidurid on varustatud réngastinenditega ning seda saab dlitada ainult
kord hooaja jooksul.

LB - POLTI PURUSTAV KAITSESIDUR

See seade katkestab joulilekande poldi purustamise teel kui Ulekantav
poéoérdemoment Uletab kalibreeritud vaartuse.
Vahetage purunenud polt uue, sama diameetri, pikkuse ja tllbi poldiga kui
originaalpolt.
Olitage LB kaitsesidureid véhemalt kord hooaja jooksul dlitussisteemi kaudu.

LR - AUTOMAATNE KAITSESIDUR

See seade katkestab joulllekande kui Ulekantav pdérdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse. Seamde automaatseks taastihendamiseks vahendage
kaivitusvolli kiirust voi peatage see.
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See seade on suletud ning ei vaja méarimist.

GE - AMROTISEERIV SIDUR

Leevendab pdrutusi ja vibratsiooni ning sujundab muutuva véi pulseeruva
koormuse Ulekannet.
Seade ei vaja hooldust.

HOORDESIDURID

Enne paigaldamist v&i pérast pikaaegset ladustamist kontrollige h&ordeketaste
seisukorda.

+ Kui hdordeketaste plaadid on néhtaval (vaadake joonist 30) on siduri tllbiks
FV, sellel on Belleville vedru ning FFV keerdverdud. M&otke ning mérkige Ules
vedru korgus nagu nédidatud joonisel 31. Kui hdordeketaste plaadid on kaetud
metallvodga (vaadake joonist 32) on siduri tllbiks FT.

Kui sidurikettad on n&htaval ning poltidel on kubarmutrid, siis on tegu FK-tllpi
siduriga.

Pérast sesoonset kasutamist vabastage vedrud pinge alt ning hoidke sidurit kuivas
kohas. Enne siduri kasutamist kontrollige hodrdeketaste seisukorda ning taastage
vedru pinge.

Kui seade peaks tiheda voi pikemaajalise libistamise tottu tle kuumenema votke
Uhendust kas seadmestiku voi Bondioli & Pavesi edasimiitjaga.

FV - FFV HOORDESIDUR

Masinale Ulekantavat pdérdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise
teel. P66rdemomendi haripunkte voi lUhiajalised tlekoormusi summutatakse kui
sidurit kasutadakse ning see on korrektselt reguleeritud.
Seda on voimalik kasutada kaitsesidurina kui ka kéivitusseadmena korge
inertskoormusega seadmestike puhul.
Kalibreerimine toimub vedru kdrguse suurendamise v&i véhendamise teel.

Hoordesiduri FV ja FFV pdérdemomendi seadistust reguleeritakse
suurendades voi vohendades vedru kdrgust ,h”.
Po6rdemomendi seadistuse suurendamiseks / vahendamiseks keerake kinni /
lahti igat kaheksat mutrit veerand péérde vorra ning kontrollige seadme toimivust.
Vajadusel korrake protseduuri. Véltige poltide liigset kinni keeramist kuna see voib
vigastada seadmestikku, traktorit voi joutilekannet.

FT - HOORDESIDURID

Masinale Ulekantavat pédérdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise
teel. P66rdemomendi haripunkte voi lUhiajalised Glekoormusi summutatakse kui
sidurit kasutadakse ning see on korrektselt reguleeritud. Seda on véimalik kasutada
kaitsesidurina kui ka kaivitusseadmena korge inertskoormusega seadmestike
puhul. FT hoordesiduril on tmber metallist vo6. Poldid tuleb kinni keerata nii, et
metallvod siduri Umber puutuks napilt vedruga kokku. Seda olekut on véimalik
saavutada keerates polte kuni vedru lukustab v6 ning seejarel keerata mutrit _
podorde vorra lahti. Véltige poltide liigset kinni keeramist kuna see vdib vigastada
seadmestikku, traktorit voi jdulilekannet.
FK-siduril on kiibarmutriga poldid. Vedrusurve on nduetekohane, kui mutrid on
I16puni keeratud. Kasutage ainult B&P eripolte ja -mutreid.

m Kui siduril on &arikhargil peale kaheksa kuuskant poldi ka neli kuuskantkruvi,
on siduril vedru vabastusstisteem. Vedru vabastatakse pinge alt kui need neli
kruvi keeratakse &arikharki. Vaadake kasutusjuhendit, mis on kaasas vedru
vabastussusteemiga siduritel.
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Vedru vabastussiisteemi saab kasutada hddrdeketaste seisukorra kontrollimiseks
ning vedru surve alandamiseks miinimumini selleks ajaks kui seadet ei kasutata.
Siduritel, millel on komplektis ka vedru vabastussiisteem, on kaasas ka kasutus-
ning hooldusjuhend. Vedru vabastussiisteemi korrektseks kasutamiseks lugege
neid juhendeid.

m Kasutamise kéigus voivad hdordesidurid muutuda vaga kuumaks.
Arge puudutage! Hoidke hddrdesidurit imbritsev ala puhas kergestisittivatest
materjalidest ning valtige pikemaajalist siduri libistamist.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINEERITUD HOORDESIDUR KOOS
VABAKAIGUSIDURIGA
Sidur, kus on kombineeritud hédrdesiduri ning vabakaigusiduri funktsionaalsed
omadused.
Kasutatakse seadmestikel, millel on korge inertskoormus.
Maarige iga 50 to6tunni tagant ning parast hoiustamist.
Arge lahenege masinale enne kui kdik osad on peatunud.

KAITSE LAHTIVOTMINE
m Eemaldage ristpeakruvid.

m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.

m Eemaldage vélimine koonus ja laager.

KAITSE KOKKUPANEMINE

m Olitage sisehargi tugirnga laagri stivendit.

m Paigaldage laager hargi stivendisse ning &litage joutilekande vdllikesta poole
jaav osa.

m Paigaldage vélimine koonus asetades maérdekinnituse labi vastava ava.

m Paigaldage baaskoonus ja kilbitoru.

EE] Keerake kinni ristpeakruvid.
Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole soovitatav.

SUNKROONLIIGENDI KAITSE LAHTIVOTMINE

m Eemaldage kaitsevoo ristpeakruvid.

EE Eemaldage alumise koonuse kruvid.

154



m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.
m Eemaldage kaitsevoo.
m Uhendage lahti kinnitusvedru jattes selle (ihte laagrirdnga kahest august

véltimaks vedru kaotsiminekut.

m Tommake lahti laager ning eemaldage see.

SUNKROONLIIGENDI KAITSE KOKKUPANEMINE

m Olitage laagri stivendeid ning pange tagasi kaitse laagrid.
=4 Paigaldage laager hargi sivendisse ning 6litage jdutilekande vdllikesta poole
jaav osa.

m Paigaldage stnkroonliigendi korpusele laager nii, et juhttihvtid oleksid
sisehargi poole. Laagril on Olitussiisteem, mida kasutatakse ainult 50°
stinkroonliigendite puhul. Arge kasutage suure laagri dlitusstisteemi 80° liigendi
kaitse puhul.

m Uhendage kinnitusvedru laagrirdnga kahe serva kolga.

m Sisestage kaitse v66 ning joondage radiaalavad laagri juhttihvtidega ning
alusel asuv auk vaikse laagri dlitusslisteemiga.

Ainult 50° stinkroonliigendite puhul: sisestage kaitse v66 ning joondage nagu
ndidatud punktis 53 ning lisaks suure laagri olitussiisteem kaitse v66l asuva
auguga.

m Veenduge, et kaitse v60 radiaalavad oleksid joondatud laagri juhttihvtidega.
Ainult 50° siinkroonliigendite puhul: Veenduge, et kaitse v radiaalavad
oleksid joondatud laagri juhttihvtidega ja, et laagri Olitussiisteem oleks

joondatud kaitse v66l asuva auguga.

m Keerake kaitseriba kuuskant kruviga kinni. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine
pole soovituslik.

mPaigaIdage alumine koonus ning vollikest, sisestades Olitussiisteemi
aluskoonusel olevasse auku.

Keerake kinni 3 kaitse vo6 kruvi. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole
soovitatav.

MAARDESEADMEGA PUSIKIIRUSLIIGENDI KATTE EEMALDAMINE

m Keerake lahti pusikiirusligendi tugirdnga metalne maardeava.
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m Keerake lahti jaiga katte kruvid.

m Eemaldage jaik kate.

m Keerake lahti kaitsevod kruvid.

m Eemaldage kaitsevoo.

m Eemaldage tihend.

m Keerake lahti sisehargil oleva tugirdnga kruvid.

m Eemaldage voolik ja alumine koonus.

m Laiendage tugirdngast pusikiirusliigendil ja eemaldage see soonest.

m Laiendage tugirdngast sisehargil ja eemaldage see soonest.

PUSIKIIRUSLIIGENDI KATTE KOKKUPANEMINE

m Maarige sisehargi tugirdnga soon.

m Paigaldage tugirdngas sisehargil olevasse spetsiaalsesse soonde, suunates
maéardeava Ulekandetoru poole.

m Maarige tugirdnga soon pusikiirusliigendil.

m Paigaldage tugirdngas pusikiirusliigendil olevasse spetsiaalsesse soonde nii,
et selle sile pind puutub kokku pusikiirusliigendi korpusega ja kumer osa

Ulekandetoru suunas

m Paigaldage toru koos alumise koonusega nii, et ava jaaks kohakuti sisehargil
oleva ronga maardeavaga.

mKeerake sisse alumise koonuse 3 kinnituskruvi sisehargi kiljel. Pole
soovitatav kasutada elektrikruvikeerajat.

mPaigaIdage tihend nii, et radiaalsed avad oleksid alumise koonuse
neetidega kohakuti ja &&reava kattuks ma&rdeavaga, mis paigaldatakse
pusikiirusliigendi tugiréngale.

m Veenduge, et radiaalsed avad on alumise koonuse neetidega kohakuti.

m Paigaldage kaitsevdd ja veenduge, et radiaalsed avad on alumise koonuse
neetidega kohakuti.

m Paigaldage kaitsevdd 4 kinnituskruvi abil tihendile. Pole soovitatav kasutada
elektrikruvikeerajat.

m Paigaldage jaik kest ja veenduge, et madrdeava jadks kohakuti analoogse
avaga tihendil. Kruvide avad kattuvad automaatselt.

mKeerake sisse jdiga katte 8 kinnituskruvi. Pole soovitatav kasutada
elektrikruvikeerajat.
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m Keerake kinni pusikiirusliigendi tugirbnga metalne méardeava.

JOUULEKANDE LUHENDAMINE

m Bondioli ja Pavesi ei soovita oma toodete modifitseerimist, kuid vajadusel
soovitab firma kasutajatel votta Ghendust oma kohaliku edasimiija voi
kvalifitseeritud hoolduskeskusega. Kui joulilekannet on vaja lihemaks teha,
toimige jargnevalt.

m Eemaldage kaitsed.

m Luhendage Ulekande vdéllikestad vajalikule pikkusele. Tavalistes oludes
peavad teleskoopvdllide kestad kattuma vahemalt 1/2 ulatuses.
Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvollide
llekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult. Kui
jdulilekanne on varustatud Uhe ketiga, voib vollikestasid lUhendada piiratud méaral
(tavaliselt mitte rohkem kui 70 mm) valtimaks lukustusronga kokkupuutumist
kaitsekestadega. Kui joulilekanne on varustatud oOlitusslisteemiga, mis on sisse
ehitatud sisemisse joutilekande vollikesta, voib vollikestasid Ilihendada piiratud
madral véltimaks Slituslisteemi kahjustamist.

m Viilige joullekande vollikestad tapselt siledaks ning puhastage viilimispuru
kestade seest.

m Loigake vaid Uhte volli kaitsekesta korraga, eemaldades tépselt sama
pikkusega jupi, mis Ulekande vollikesta puhul. Kui jdullekanne on varustatud
Uhe ketiga kinnitussiisteemiga, kaasneb joulilekande Iihendamisega ka
vollikestasid Uhendava plastikronga eemaldamine. Kui selle muhvi eemaldamine
on vajalik, LISAGE JOUULEKANDE VOLLIKESTA TRAKTORI POOLSESSE OTSA
KINNITUSKETT.

Méaarige sisemist joutilekande vollikesta ning paigaldage kaitse joulilekandele.

m Kontrollige joulilekande pikkust seadmestiku vahimas ja suurimas
pikendusasendis.

Teleskoopvollide kestad peavad té6tamise ajal kattuma vahemalt 1/2 ulatuses.
Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvollide
llekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

VEAOTSING

HARGI KORVADE KULUMINE
LIIGNE TOONURK
 Véhendage tdé6nurka.
« Vabastage kaivitusvoll kui Uhendusnurk Uletab 45°.

HARKIDE DEFORMEERUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOl OOTAMATU KOORMUS
« Véltige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselllitamist koormuse all.
+ Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.
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LIIGEND PURUNENUD B

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
« Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
« Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.

LIIGENDI KIIRE KULUMINE

LIIGA SUUR KOORMUS
« Arge Uletage kasutusjuhendis toodud kiiruse vai vdimsuse néite.
EBAPIISAV MAARIMINE
« Jérgige punkti 23 juhiseid.

TELESKOOPVOLLIDE ERALDUMINE
fmd JOUULEKANDE LIIGNE PIKENDAMINE
- Arge pikendage joutilekannet nii, et vollikestad eralduksid.
« Statsionaarsete seadmete puhul paigutage traktor seadmestiku suhtes nii, et
teleskoopvdllide kestad kattuksid nagu néidatud punktis 3.

TELESKOOPVOLLIDE VAANDUMINE VOI PAINDUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
- Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
« Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.
« Kontrollige, et jdulilekanne ei oleks manddverdamise ajal kokkupuutes traktori voi
seadmestiku komponentidega.

TELESKOOPVOLLIDE KIIRENDATUD KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE

« Jargige punktide 19 ja 23 juhiseid.

EBAPIISAV KESTA KATTUMINE

« Jérgige punkti 3 juhiseid.

KAITSE LAAGRI KIIRE KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE
« Jargige punkti 23 juhiseid.

Koik Bondioli & Pavesi plastikosad on téielikult taaskasutatavad. Puhtama
maailma loomisele kaasa aitamiseks korjake osad kokku ning likvideerige
need keskkonnasobralikul viisil.
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b 4
LATVIESU ™"\ocranawvaionas

UZSTADISANA

“ Veicot jebkadu apkopes vai labo$anas darbu, vienmér apvelciet attiecigu
drosibas aprikojumu.

ﬂ Transmisijas gals, kas japievieno traktoram, ir noradits ar traktora zZimeéjumu
uz aizsarga. Griezes momenta ierobezotajs un brivgaitas sajugs, ja tadus
lieto, noteikti ir jauzstada piekabinamas iekartas pusé.

n Teleskopiskajam caurulem vajadzetu parklaties1/2 no to garuma normalas
darbibas laika, un tam vajadzéetu parklaties vismaz 1/3 no to garuma jebkuras
darbibas apstaklos Manevru laika, kad jugvarpsta neroté, teleskopiskajam
caurulem ir japarklajas pietiekosi, lai caurules butu pareizi izvietotas un slidétu
pareizi.

n Pirms darba sak$anas parliecinieties, ka jigvarpsta ir cie$i piestiprinata
traktoram un piekabinamajai iekartai. Parliecinieties, ka piestiprinasanas
skraves ir pareizi pievilktas.

B Pievienojiet turéSanas kédes jugvarpstas aizsargiem. Vislabakie darba
apstakli ir ieglstami, ja kédes atrodas radiala pozicija attieciba pret
jugvarpstas aizsargu. Noregulgjiet kédes ta, lai atlautu jugvarpstas grieSanos visos
darba, transportéSanas un manevréSanas apstaklos. Neatstajiet kédes parak
valigas, jo tas var izraisit kézu aptiSanos ap jugvarpstu.

u Ja kédes garums nebus pareizi noreguléts, un tas bus parak nospriegotas
pieméram masinas manevru laika, “S” veida savienojuma akis atvéersies, un
kéde tiks atvienota no aizsarga
Sada gadijuma nomainiet kedi.
Jaunas kedes “S” veida akis ir jaievieto pamata konusa acrt un ir jaaizver, lai
izvairitos no slidésanas un lautu saglabat ta formu.
Ja kédes garums ar ierici noskirSanai no pamata konusa tiks noreguléts
nepareizi un spriegums bus parak liels pieméram masinas manevru laika,
atsperes akis atvienosies no aizslédzo$a gredzena, un kéde atvienosies no aizsarga.
Sada gadijuma kédi iespéjams viegli atvienot atpakal, ka tas aprakstits sekojosaja
proceddra.

n Atveriet aizslédzo$o gredzenu, palaizot valigak skrivi un pabidot plaksni.
n levietojiet keédi nosledzosaja gredzena un novietojiet plaksni atpakal.

[E] Nostipriniet plaksni ar skravi.

m Nekad neizmantojiet drosibas kédes, lai transportétu vai atbalstitu jugvarpstu

darba mainas beigas. Piekabinamajai iekartai vienmeér izmantojiet balstu.

Notiriet un ieziediet traktora PTO un masinu, lai atvieglotu jugvarpstas
uzstadiSanu.
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[ﬂ Parvietosanas laika jugvarpstu turiet horizontali, lai izvairitos no pusu
izslidésanas, kas var izraisit ievainojumus vai sabOJat aizsargus. lzmantojiet
piemérotu aperolumu lai transportétu smagas jugvarpstas.

SPIEDTAPA
Nospiediet tapu un uzbidiet jligu uz PTO ass, ta lai tapa ieslégtos PTO rieva.
Parliecinieties, ka tapa atgriezas sava sakotnéja pozicija pec pievieno$anas asij.

BUMBINU IELIKTNIS

Novietojiet jugu uz PTO. Pabidiet ieliktni atvérta pozicija. Uzbidiet jugu uz
ass. Atlaidiet ieliktni un paspiediet vai pabidiet jugu pa asi, lldz bumbinas ievietojas
rieva un ieliktnis atgriezas sava sakotn€ja (aizvértd) pozicija. Parliecinieties, ka
ieliktnis atgrieZzas sava sakotnéja (aizvérta) pozicija un jugs ir pareizi pievienots asij.

AUTOMATISKAIS BUMBINU IELIKTNIS

Pabidiet ieliktni atpakal, ldz tas noblokéjas atvérta pozicija. Ar abam rokam
uzbidiet jugu uz ass - ieliktnis automatiski atblokésies. Pastumiet vai pabidiet jugu
pa asi, ldz bumbinas ievietojas rieva un ieliktnis atgnezas sava originalaja (alzverta)
pozicija. Parliecinieties, ka ieliktnis atgriezas sava sakotnéja (aizverta) pozicija, un
ka jugs ir pareizi pievienots asij.

KONUSVEIDA TAPA
Pirms lietoSanas parbaudiet, vai skriive ir pareizi pievilkta.
Uzbidiet jugu uz PTO ass un ievietojiet tapu ta, lai konusveida profils ievietotos ass
rieva. leteicamais pievilk§anas spéks:
- 150 Nm (110 ft Ibs) priek§1 3/8” Z6 vai Z21 profiliem.
- 220 Nm (160 ft Ibs) priek$ 1 3/4” Z6 vai Z20 profiliem.
NomainiSanas gadijuma izmantojiet tikai Bondioli & Pavesi konusveida tapas.

SKAVAS VEIDA SKRUVE
Pirms izmantos$anas parliecinieties, ka skrive ir pareizi pievilkta.
leteicamais pievilkSanas spéks: - 91 Nm (67 ft Ibs) priek§ M12 skravem.
- 144 Nm (106 ft Ibs) priek§ M14 skravéem.

ELLOSANA

m Veicot jebkadu apkopes vai laboSanas darbu, vienmeér apvelciet attiecigu
drosibas aprikojumu.

TELESKOPISKO CAURULU ELLOSANA
Ja iezieSanas vietas nav paredzétas, atdaliet jugvarpstas divas dalas un
manuali ieziediet teleskopiskas caurules.

IEZIESANAS SISTEMA

Ja jugvarpsta ir aprikota ar lezieSanas Sistému, teleskopiskas caurules
iespéjams ieziest caur iezieSanas vietam masinas iek$éja juga tuvuma.
lezieSanas Sistéma nodrosina atru teleskoplsko caurulu iezieSanu jebkada darba

stavokli, atstajot jugvarpstu uzstaditu masinai.

m Nomainiet nodiluSas vai bojatas detalas ar originalajam Bondioli & Pavesi
rezerves dalam. Nemodificéjiet un neaizskariet jugvarpstas sastavdalas. Par
jebkadam darbibam, kas nav izskaidrotas $aja rokasgramata, konsultgjieties ar
vietéjo Bondioli & Pavesi parstavi.
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m Pirms jugvarpstas izmanto$anas parliecinieties, ka visas sastavdalas ir laba
stavokli un pareizi ieziestas. Pirms sezonas uzglabasanas notiriet un ieziediet
jugvarpstu.

leziediet katru detalu péc tabula noradita stundu skaita.

Lielas slodzes iekartas smagos apstaklos var biit nepiecieSams ieziest
biezak par 50 stundam.

Smeérievielas daudzums, kas noradits rokasgramata, ir ieteicams 50 stundu
intervaliem; tomer SFT jugvarpstas detalas var ieziest péc ilgakiem intervaliem,
lidz pat 100 stundam. Ja SFT jugparvads tiek izmantots vairak neka 50 stundas
kop$ iepriek$gjas iezieSanas, papildiniet smérvielu ar sukni lielaka daudzuma,
neka tas bija nepiecieSams 50 stundam, proporcionali izmanto$anas stundam un
dubultojot, ja Sis periods ir 100 stundas.

Nekad neparsniedziet 100 stundas, ja pastav konstanta atruma savienojumi.
Daudzums noradits gramos (g). 1 unce (oz.) = 28.3 g (grami).

lespiediet smeérvielu kruspunkta, ldz ta sak spiesties ara pa gultniem.

Spiesanu veiciet pakapeniski un izvairieties no liela spiediena smérvielas spiedsuknt
leteicama smerviela NLGI 2.

Péc sezonas izmanto$anas ieteicams iztirit smérvielu no konstanta atruma
savienojuma aizsarga.

GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS UN SAJUGS

RA - RL SAJUGI
ST iekarta novérs inerces spéku parvadi$anu no piekabinamas iekartas uz
traktoru atruma samazinasanas vai apstaSanas gadijuma. leziediet katras 50
izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.
RL sajugiem nav nepiecieSama iezieSana, un tie nav aprikoti ar iezieSanas
vietam.
Turieties atstatus no masinas, lidz visas dalas ir beigu$as kustéties.

m SA - LC SPRUDRATA GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

ST iekarta partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz attiecigo
iestatijumu.

Nekavejoties atvienojiet PTO, ja dzirdama spristo$a skana.

leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.

LC ierobezotaji ir aprikoti ar blivju gredzeniem, un tos var ieziest tikai reizi katra
sezona.

LN - LT SIMETRISKIE SPRUDRATA GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI
Si iekarta partrauc jaudas padevi, kad griezes moments parsniedz noteikto
iestatijumu.
Nekavéjoties atvienojiet PTO, kad dzirdama spristo$a skana.
leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.
LT ierobezotaji ir aprikoti ar blivju gredzeniem, un tos var ieziest tikai reizi katra
sezona.

LB - BIDSKRUVES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS
1 iekarta partrauc jaudas padevi, pabidot skravi, ja griezes moments
parsniedz noteikto iestatijumu.
Nomainiet skravi, kurai ir tads pats diametrs, garums un veids ka originalajai.
leziediet LB ierobezZotajus ar iezieSanas aprikojumu vismaz reizi katra sezona un
péc neizmantosanas periodiem.

LR - AUTOMATISKAIS GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS
Si iekarta partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz noteikto
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iestatijumu. Lai automatiski atkal ieslégtu ierici, paléniniet atrumu vai apturiet PTO.
St ierice ir noslégta - papildus iezieSana nav nepiecieSama.

GE - TRIECIENU ABSORBEJOSAIS SAJUGS

Absorbé triecienveida slodzes un vibracijas, izlidzina jugvarpstas darbibu
mainigas vai pulséjosas slodzes apstaklos.
Apkope nav nepiecieSama.

BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

Sajuga uzstadiSanas laika vai péc uzglabasanas periodiem parbaudiet berzes
auduma stavokli.

+ Ja sajuga plaksnu malas ir redzamas (sk. 30. att.), tas ir FV veida sajugs ar
Belleville atsperi un FFV spiralveida atsperém. Izmériet un pierakstiet atsperes
augstumu ka paradits 31. attéla. Ja sajliga plaksnes ir klatas ar metala stipu
(skatiet 32. attelu) tas ir FT veida sajugs.

Ja sajuga diski ir atklati un bultskruvem ir kupoluzgriezni, sajuga tips ir FK.
Péc sezonas izmanto$anas atlaidiet atsperi un glabajiet sajugu sausa vieta.

Pirms sajiga izmanto$anas parbaudiet berzes disku stavokli un atjaunojiet
atsperes nospriegojumu.

Ja sajugs parkarst biezas vai ilgas berzes rezultata, sazinieties ar savu aprikojuma
dileri vai razotaju, vai vietéjo Bondioli & Pavesi parstavi.

FV - FFV BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Uz masinu parraiditais griezes moments tiek ierobezots, laujot sajuga
plaksném slidét vienai gar otru.
Ja sajugs tiek pareizi izmantots un noreguléts, tiek ierobezotas griezes momenta
kulminacijas vai 1sas parslodzes.
To var izmantot ka parslodzes sajugu vai ari, lai uzsaktu tadu piekabinamo iekartu
darbibu, kam ir lielas inerces slodzes.
lestafijumus var mainit, modific€jot atsperes darba augstumu.

m Griezes momenta iestafijumi FV un FFV veida griezes momenta ierobeZotajiem

tiek noreguléti, palielinot vai samazinot atsperes augstumu “h”.

Lai palielinatu / samazinatu griezes momenta iestatijumu, pievelciet / atlaidiet

katru no astoniem uzgriezniem par 1/4 pagriezienu un parbaudiet, vai darbiba ir

pareiza. Atkartojiet proceduru, ja tas nepiecieSams. Izvairieties no parliekas skravju

gieyilkéqnas, jo ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai jugvarpstas
ojajumi.

FT - FK - BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

Uz masinu parraiditais griezes moments tiek ierobezots, laujot sajuga
plaksném slidét vienai gar otru. Ja sajugs tiek izmantots un noreguléts pareizi,
tiek ierobezotas griezes momenta kulminacijas un Tsas parslodzes. To var izmantot
ka parslodzes sajugu vai ari, lai uzsaktu tadu piekabinamo iekartu darbibu, kam
ir lielas inerces slodzes. Ap FT sajugu atrodas metala stipa. Skrives vajadzétu
pievilkt tik ciesi, lai metala stipa ap sajuga malu tik tikko pieskartos atsperei. Sadu
stavokli iegust, pievelkot skruves, lidz atspere noblokéjas, un tad atskruvejot
uzgriezni par 1/4 no pagrieziena. |zvairieties no skravju parmerigas pievilkSanas, jo
ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai jugvarpstas bojajumi.
FK sajiigam ir bultskrives ar kupoluzgriezniem. Atsperes nospriegojums ir
pareizs, ja uzgriezni ir pieskruveéti lidz galam. Izmantojiet tikai specialas B&P
bultskruves un uzgrieznus.
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m Ja sajugam uz jiga malas ir Cetrsturu skriives papildus astonstiru skrivem,
tas ir aprikots ar Atsperes AtlaiSanas sistému. Atsperes nospriegojums tiek
atlaists, kad Sis Cetrsturu skrives tiek ieskriivétas malas juga. Skatiet instrukciju
brosiru, kas piegadata kopa ar sajugiem, kam ir uzstadita Atseperes AtlaiSanas
sistéma. Atsperes AtlaiSanas Sistémadodiespéju parbauditberzes sajugastavokliun
samazinat atsperes nospriegojumu diskos lldz minimumam to neizmanto$anas laika.
& Berzes sajugiem, kas aprikoti ar Atsperes AtlaiSanas Sistému, papildus tiek

piegadats informacijas buklets. Izlasiet So informaciju, lai pareizi izmantotu
Atsperes AtlaiSanas Sistemu.

m LietoSanas laika berzes sajugi var klut karsti. Nepieskarieties!
Uzturiet vietu ap berzes sajugiem firu no materialiem, kas var izraisit
aizdegs$anos, ka ari izvairieties no sajuga parak ilgas slidésanas.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINACIJAS BERZES UN PARSLODZES
b SAJUGS
Sis sajugs apvieno berzes sajuga un parslodzes sajuga funkcijas.
Tas tiek izmantots masinam ar lielam inerces slodzém.
leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.
Turieties atstatus no masinas, lldz visas dalas ir beigusSas kustéties.

AIZSARGU NONEMéANA
m Nonemiet Philips skraves.

m Nonemiet pamata konusu un aizsarga cauruli.

m Nonemiet argjo konusu un gultna gredzenu.

AIZSARGA SALIKSANA

m leziediet gultnu gropi ieks€jos jugos.

m Iewetopet gultna gredzenu juga gropé, iezieSanas vietu verSot pret piedzinas
cauruli.

m Uzstadiet aréjo konusu, caur pareizo caurumu ievietojot iezie$anas iekartu.

m Uzstadiet pamata konusu un aizsarga cauruli.

m Pievelciet Philips skraves.
Elektriska skravgrieza izmanto$ana nav ieteicama.

KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMA AIZSARGA SALIKSANA

m Atskravéjiet aizsargsloksnes skrives.
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EE Atskruvejiet pamata konusa skraves.

m Nonemiet pamata konusu un aizsargcauruli.

m Nonemiet aizsargsloksni.

m Atakejiet sprostatsperi, lai ta butu piestiprinata tikai pie vienas no divam

gredzena atverém, lai nepazaudétu to.

m Paplétiet gultnu gredzenus un iznemiet tos.

KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMA SALIKSANA

m leziediet gultnu vietas un ievietojiet aizsarga gultnu gredzenus
levietojiet gultnu gredzenu juga rieva, iezieSanas vietu vérsot pret piedzinas
cauruli.

m levietojiet gultnu gredzenu konstanta atruma savienojuma korpusa, tapas
vérsot pret iek$€jo jugu. Gultnu gredzens ir aprikots ar iezieSanas vietu,
un tas tiek izmantots tikai 50° konstanta atruma savienojumiem. Neizmantojiet
iezieSanas vietu aizsarga lielajam gredzenam 80° savienojumiem.

m Piestipriniet sprostatsperi pie divam gredzena malam.

m levietojiet aizsargsloksni un savietojiet radialos caurumus ar gultnu gredzena
tapam un caurumu pamata savietojiet ar maza gultnu gredzena iezieSanas
vietu.

Attieciba tikai uz 50° konstanta atruma savienojumiem: ievietojiet
aizsagrsloksni, novietojot elementus, vadoties péc 53. punkta, ka ar
papildus aizsargsloksnes caurumu savietojot ar liela gredzena iezieSanas vietu.

m Parliecinieties, ka aizsargsloksnes radialie caurumi ir savietoti ar gultna
gredzena tapam.

Attieciba tikai uz 50° konstanta atruma savienojumiem: parliecinieties,

ka aizsargsloksnes radialie caurumi ir savietoti ar gultna gredzena tapu
caurumiem un ka papildus caurums uz aizsargsloksnes ir savietots ar gultna
gredzena iezieSanas vietu.

m Pievelciet 6 aizsargsloksnes skruves ar apcilniem. Nav ieteicams lietot
elektrisko skravgriezi.

m levietojiet pamata konusu un cauruli, ievietojot iezieSanas vietu pamata
konusa cauruma.

mPievelciet 3 nostiprinasanas skrives uz aizsarglsoksnes. Elektriska
skrivgrieza izmantosana nav ieteicama.
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HOMQKINETISKA SAVIENOJUMA AIZSARDZIBAS AR PAGARINATU
ELLOSANU NONEMSANA

mAtskrUvéjiet metala smeérvielu ellotaju no homokinétiska savienojuma
savilcéja gredzena.

m Atskravejiet cieta apvalka skroves.

m Nonemiet cieto apvalku.

m Atskraveéjiet savilcéja gredzena skraves.

m Nonemiet savilcéja gredzenu.

m Nonemiet elastigo joslu.

m Atskravéjiet uz ieksejas daksas esoa savilcéja gredzena skraves.
m Nonemiet cauruli un puteklu gumiju.

m Palaidiet valigaku savilcéja gredzenu uz homokinétiska savienojuma un
iznemiet to no savas vietas.

m Palaidiet valigaku savilcgja gredzenu uz iek$ejas daksas un izvelciet to no
savas vietas.

HOMQKINETISKA _ SAVIENOJUMA AIZSARDZIBAS AR PAGARINATU
ELLOSANU MONTAZA

m leellojiet iekSéjas dakSas savilcéja gredzena vietu.

m Novietojiet savilcéja gredzenu sava vieta uz ieksejas daksas, ellotaju virzot
uz transmisijas varpstas pusi.

m leellojiet homokinétiska savienojuma savilcéja gredzena vietu.

m Novietojiet savilceja gredzenu sava vieta uz homokinétiska savienojuma ta,
lai gluda virsma saskartos ar Sarniru, bet ieliekta dala batu pret parvades

cauruli.

m levietojiet cauruli ar puteklu gumiju, novietojot atveri pret gredzena ellotaju
uz iekseja daksas.

m Pievelciet trTs puteklu gumijas stiprinajuma skrives dak$as iek3&ja pusé. Nav
ieteicams izmantot skruvgrleZ|

m levietojiet elastigo joslu, kas noregulé radialas atveres ar puteklu gumijas
tapam, un spraugu gala ar caurumu ellotajam, kas tiek uzstadits uz
homokinétiska korpusa savilcéja gredzena.

m Parbaudiet, vai radialas atveres ir izlidzinatas ar puteklu gumijas tapinam.

m levietojiet savilcéja gredzenu, parbaudot radialo caurumu izltdzinaanu ar
puteklu gumijas tapinam.
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m Pievelciet 4 fikseéSanas gredzena stiprinajuma skrives uz elastigas joslas.
Nav ieteicams izmantot skravgriezi.

m Uzlieciet cieto apvalku, novietojot elloSanai paredzéto atveri pret atbilstosu
atveri uz aizsargjoslas. Skravju atveres parklajas automatiski.

m Pievelciet cieta apvalka 8 stiprinajuma skrives. Nav ieteicams izmantot
skravgriezi.

mUzskruvepet metala smérvielu ellotaju uz homokinétiska savienojuma
savilcéja gredzena.

JUGVARPSTAS SAISINASANA

Bondioli & Pavesi neiesaka veikt modifikacijas saviem izstradajumiem, un

jebkada $ada gadijuma ieteicams sazinaties ar savu vietéjo pardevéju vai
kvalificétu servisa centru, lai sanemtu palidZibu. Ja jugvarpstu nepiecieSams
saisinat, vadieties péc talak esosajam instrukcijam.

m Nonemiet aizsargus.

EE Saisiniet piedzinas caurules lldz nepiecieSamajam garumam. Normalos
apstaklos teleskopiskajam caurulem vienmér vajadzetu parklaties par 1/2
no to garuma. Manevru laika, kad jugvarpsta neroté, teleskopiskajam cauruléem
ir japarklajas pietiekosi, lai tas butu pareizi savietotas un varétu pareizi shdét.
Ja jugvarpsta ir aprikota ar vienu kédi, caurules var saisinat ierobezoti (parasti
ne vairak ka 70 mm), lai izvaifitos no noslédzo$a gredzena, kas pievienots
aizsargcaurulém, ierobezoSanas. Ja jugvarpsta ir aprikota ar iezieSanas sistéemu,
kas iestradata iekSéja piedzinas caurule, caurules var saisinat ierobezoti, lai
izvairitos no ello$anas sistémas sabojasanas.

m Rupigi noslipgjiet caurulu galus ar vili un nonemiet no caurules jebkadas
vileSanas skaidu paliekas.

m Pa vienai saisiniet aizsargcaurules, nogriezot tada pasa garuma ka piedzinas
caurules. Ja jugvarpsta ir aprikota ar Vienas Kédes Nospriegojuma Sistému,
jugvarpstas saisinasanai bus nepiecieSama plastikata gredzena, kas savieno
aizsargcaurules, nonemsana. Ja $o ieliktni ir nepiecieS$ams nonemt, PIEVIENOJIET
KEDI JUGVARPSTAS AIZSARGA TRAKTORA PUSEI.

Ieziediet iek$€jo piedzinas cauruli un atlieciet atpaka| aizsargus uz
jugvarpstas.

m Parbaudiet jugvarpstas garumu masinas minimalajas un maksimalajas
pozicijas.

Teleskopiskajam caurulém vienmer ir japarklajas vismaz par 1/2 no to garuma.
Manevresanas laika, kad jugvarpsta neroté, teleskopiskajam cauruleém ir japarklajas
pietiekosi, lai uzturétu caurules savietotas un |autu tam pareizi slidét.
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PROBLEMU NOVERSANA

m JUGA CILPAS NODILSANA

PARAK LIELS DARBIBAS LENKIS

» Samaziniet darbibas lenki.

« Atvienojiet PTO, ja savienojuma lenkis parsniedz 45°.

JUGU DEFORMACIJA

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAI TRIECIENSLODZE
* Izvairieties no parslogosanas vai PTO ieslégSanas, atrodoties zem slodzes.
« Parbaudiet griezes momenta ierobezZotaja darbibu.

SALAUZTS KRUSTA STIENIS

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAI TRIECIENSLODZE
« Izvairieties no parslogosanas vai PTO ieslég$anas, atrodoties zem slodzes.
+ Parbaudiet griezes momenta ierobezotaja darbibu.

PALIELINATS KRUSTA STIENU NODILUMS

PARAK LIELA SLODZE
-Neparsniedzietatrumayaijaudasrobezas, kadasnoraditasinstrukcijurokasgramata.
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
« Vadieties péc 23. punkta noraditajam instrukcijam.

TELESKOPISKO CAURULU ATDALISANAS

PARAK LIELS JUGVARPSTAS PAGARINAJUMS
» Nepagariniet jugvarpstu tada apmeéra, lai caurules atdalitos.
+ Atieciba uz stacionaro masinériju, poziciongjiet traktoru, lai teleskopiskas
caurules parklatos ta, ka noradits 3. punkta.

TELESKOPISKO CAURULU SAGRIESANAS VAI SALIEKSANAS

PARAK LIELA GRIEZES MOMENTA KULMINACIJA VAI TRIECIENSLODZE
« Izvairieties no parslodzes vai PTO ieslég$anas, atrodoties zem slodzes
« Parbaudiet griezes momenta ierobezotaja darbibu.
+ Parliecinieties, lai jugvarpsta kustibas laika nesaskartos ar traktoru vai
piekabinamo iekartu.

TELESKOPISKO CAURULU PARAK LIELS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
« Vadieties péc mstrukcuam no 19. lidz 23. punktam
NEPIETIEKAMA CAURULU PARKLASANAS
« Vadieties péc 3. punkta ietvertajam instrukcijam.

AIZSARGA GULTNA PALIELINATS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
« Vadieties péc 23. punkta ietvertajam instrukcijam.

m Plastiskas Bondioli & Pavesi jugvarpstas dalas ir pilniba parstradajamas.
Tirakas pasaules laba nomainas laika savaciet un atbrivojieties no tam
pareiza veida.
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LIETUVIU K. nstruccuyvermmas

INSTALIAVIMAS

“ Atlikdami techninés priezitros arba remonto darbus, visada bukite uzsidéje
reikiamas apsaugines priemones.

ﬂ Zymé ant traktoriaus apsaugos nurodo traktoriaus transmisijos gala. Sukimo
momento ribotuvas ar laisvo riedéjimo sankaba visada turi bati sumontuota
padargo gale.

n Teleskopiniy vamzdziy uzlaida turi bati 1/2 jy ilgio normalios eksploatacijos
metu; ju uzlaida maziausiai turi bati 1/3 jy ilgio bet kokioje eksploatacijos
bukléje. Manevry metu, kai transmisija nesisuka, turi bati tinkama teleskopiniy
vamzdziy uzlaida, kad baty palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty
tinkamai stumdytis.

Prie§ pradédami dirbti jsitikinkite, ar transmisija tvirtai prijungta prie
traktoriaus ir padargo. Pasirlpinkite, kad visi montavimo varztai buty
tinkamai priverzti.

ﬂ Prijunkite transmisijos apsaugos laikancigsias grandines. Geriausios
eksploatavimo salygos bus tada, kai grandinés transmisijos apsaugos
atzvilgiu bus radialinéje padétyje. Grandiniy ilgj nustatykite tokj, kad jos leisty
transmisijai suktis visose darbo, gabenimo ir manevravimo salygose. Grandinés
neturi buti pernelyg laisvos, nes del to jos gali apsisukti aplink transmisija.

ﬂ Jeigu grandinés ilgis blogai sureguliuotas, o jtempimas yra pernelyg didelis,
pavyzdZiui, mechanizmo manevravimo metu, ,S“ jungiamasis kablys
atsidarys ir grandiné atsijungs nuo apsaugos.

Tokiu atveju granding pakeiskite.

Naujos grandinés ,.S“ kablj batina jkisti j pagrindo kigio asele ir uzdaryti, kad jis
neisslystu ir islaikyty savo forma.

ﬂ Jeigu grandinés ilgis su jtaisu atskyrimui nuo pagrindo kigio yra blogai
sureguliuotas, o jtempimas yra pernelyg didelis, pavyzdZiui, mechanizmo
manevravimo metu, spyruokliuojantis kablys atsijungs nuo uzfiksuojamojo Ziedo ir
grandiné atsijungs nuo apsaugos.

Tokiu atveju grandine galima lengvai vél prijungti, kaip apraSyta tolesnéje
proceddroje.

ﬂ Atlaisvindami varztg ir stumdami plokstele atidarykite uzfiksuojamajj zieda.
n Grandine jkiskite j uzfiksuojamajj zieda ir vél jstatykite plokstele.
m Varztu uzdarykite plokstele.

m Darbo pamainos pabaigoje niekada nenaudokite apsauginiy grandiniy
transmisijai transportuoti arba pakabinti. Visada naudokite atrama ant
padargo.
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m Nuvalykite ir sutepkite traktoriaus PTO ir mechanizma, kad lengviau baty
instaliuoti transmisija.

[B Darbo su transmisija metu zitrékite, kad ji blty horizontalioje padétyje - tada
pusés nenuslys viena nuo kitos; kitaip galite susiZeisti arba gali biti paZeista
apsauga. Sunkias pavaras transportuokite tinkamomis priemonémis.

PASTUMTI - KAISTIS

Pastumkite kaistj ir pavalka uzdékite ant PTO veleno taip, kad kaistis jeity |
griovelius, esancius ant PTO. Zidrékite, kad kaistis grjzty j savo pradine padétj, kai
pritvirtinamas prie veleno.

RUTULINIS ZIEDAS

Sulygiuokite pavalka ant PTO. Nuslinkite Zieda, kad jis buty atviroje padétyje.
Pavalka uzstumkite ant krumpliaracio. Atlaisvinkite Ziedg ir traukite arba stumkite
pavalka iSilgai veleno tol, kol rutuliai uzsifiksuos griovelyje, o Ziedas grj$ j pradine
(uzdaryta) padét|. Ziurékite, kad Ziedas grizty j savo pradine (uzdaryta) padétj, o
pavalkas buty tinkamai pritvirtintas prie veleno.

AUTOMATINIS RUTULINIS ZIEDAS

Traukite Ziedg atgal tol, kol jis uZsifiksuos atviroje padétyje. Pavalka ant
veleno uzstumkite abejomis rankomis - Ziedas automatiskai uZzsifiksuos. Traukite
arba stumkite pavalka iSilgai veleno tol, kol rutuliai uzsifiksuos griovelyje, o Ziedas
gris$ j pradine (uzdaryta) padét;. Ziurékite, kad ziedas grizty j savo pradine (uzdaryta)
padetj, o pavalkas buty tinkamai pritvirtintas prie veleno.

KUGIO FORMOS KAISTIS

Prie$ naudodami pasirUpinkite, kad varztas buty gerai priverztas.
UZstumkite pavalka ant PTO ir jkiskite kaistj taip, kad kuginis profilis jeity j griovel
ant veleno. Rekomenduojamos priverZzimo siikio momento reikSmés:
- 150 Nm (110 ft Ibs) - 1 3/8” Z6 arba Z21 profiliams;
- 220 Nm (160 ft Ibs) - 1 3/4” Z6 arba Z20 profiliams.
Pakeitimui naudokite tik ,Bondioli & Pavesi“ kiigio formos kaisc¢ius.

SUVERZIMO VARZTAS

Prie$ naudodami pasirUpinkite, kad varztas buty gerai priverztas.
Rekomenduojamos priverzimo stikio momento reik§més:
- 91 Nm (67 ft Ibs) - M12 varztams;
- 144 Nm (106 ft Ibs) - M14 varztams.

TEPIMAS

m Atlikdami techninés priezitros arba remonto darbus, visada bukite uzsidéje
reikiamas apsaugines priemones.

m TELESKOPINIY VAMZDZIU TEPIMAS
Jeigu tepimo priemonés néra pateikiamos, atskirkite dvi transmisijos puses
ir teleskopinius vamzdzius sutepkite rankomis.

TEPIMO SISTEMA

Jeigu transmisijoje yra jrengta tepimo sistema, teleskopinius vamzdZzius
galima tepti su tepaline, esancia $alia vidinio mechanizmo pavalko.
Tepimo sistema leidzia teleskopinius vamzdZius greitai sutepti bet kurioje darbinéje
padétyje, o transmisija lieka sumontuota mechanizme.
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Susidévéjusias ar pazeistas dalis pakeiskite originaliomis ,Bondioli & Pavesi“
atsarginémis dalimis. Jokiy transmisijos daliy nemodifikuokite, neatlikite jokiy
pakeitimy. Dél darby, kurie neaprasyti Siame instrukcijy vadove, kreipkités j vietinj
»,Bondioli & Pavesi“ atstova.

m Prie$ naudodami transmisija pasirupinkite, kad visi komponentai bty geros
biklés ir tinkamai sutepti. Prie$ sezoninj saugojima, transmisija nuvalykite ir
pakartotinai sutepkite.

Kiekvieng dalj tepkite po tiek valandy, kiek nurodyta pateiktoje lenteléje.

Dél eksploatavimo sunkiomis darbo salygomis nepalankioje aplinkoje, tepima
gali prireikti atlikti dazniau nei kas 50 valandy.

Vadove nurodytas tepalo kiekis rekomenduojamas 50 valandy intervalams; taciau
SFT transmisijos komponentus kartais galima tepti ilgesniais intervalais - iki 100
valandy. Jeigu SFT transmisija naudojama ilgiau nei 50 valandy nuo paskutinio
tepimo, naudodami siurblj pripildykite tepalo didesnj kiekj, nei rekomenduojama
50 valandy trukmei - atsizvelkite | eksploatacijos valandy skaiciy; jeigu periodas
yra 100 valandy, naudokite dviguba kiekj tepalo.

Jeigu naudojamos CV (pastovaus greicio) jungtys, niekada nevirSykite 100 valandy.
Kiekiai nurodyti gramais (g). 1 uncija (oz.) = 28,3 g (gramo).

Tepala Svirkskite j skersines sijas tol, kol jis pradés eiti i§ guoliy.

Pumpuokite nuosekliai ir ziirékite, kad i$ tepalo Svirksto nebuty didelio slégio.
Rekomenduojamas tepalas - NLGI 2.

Sezoniniam naudojimui rekomenduojama i§ CV (pastovaus grei¢io) apsaugos
tepalg iSvalyti.

SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS IR SAVIRIEDOS SANKABA

RA - RL SAVIRIEDOS SANKABOS
Sis jtaisas apsaugo nuo inercinés apkrovos i§ padargo traktoriui poveikio
greicio létinimo metu arba tada, kai PTO sustoja. Tepkite kas 50 darbo valandy ir
po saugojimo periodo.
RL saviriedos sankabuy tepti nereikia, jose néra jrengtos tepalinés.
Laikykités atokiai nuo mechanizmo tol, kol sustos visos dalys.

m SA - LC REKETO SUKIO MOMENTO RIBOTUVAI

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg tada, kai sukimo momentas virsija
nustatyma.

Jeigu pasigirsta girgzdéjimo garsas, nedelsdami i$junkite PTO.

Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.

LC ribotuvuose yra jmontuoti izoliuojantys Ziedai; juos galima tepti tik karta per
sezona.

LN - LT SIMETRINIAI REKETO SUKIO MOMENTO RIBOTUVAI

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg tada, kai sukimo momentas virsija
nustatyma. Jeigu pasigirsta girgzdéjimo garsas, nedelsdami iSjunkite PTO.
Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.
LT ribotuvuose yra jmontuoti izoliuojantys Ziedai; juos galima tepti tik karta per
sezona.

LB - POSLINKIO VARZTO SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg paslinkdamas varztg tada, kai sukimo
momentas virSija nustatyma.
Poslinkio varztg pakeiskite kitu, tokio paties diametro, ilgio ir tipo varztu, kaip ir
originalus varztas.
LB sukimo momento ribotuva tepkite naudodami tepaline maziausiai karta per
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sezona ir po nenaudojimo periodo.

LR - AUTOMATINIS SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg tada, kai sukimo momentas
virSija nustatyma. Tam, kad automatiskai vél jjungtuméte §j jtaisa, sulétinkite ir
sustabdykite PTO. Sis jtaisas yra sandarus; jo papildomai tepti nereikia.

GE - SMUGIUS AMORTIZUOJANTI SANKABA

Amortizuoja smugines apkrovas ir vibracijg, susvelnina kintancios arba
pulsuojancios apkrovos transmisija.
Techninés priezitros atlikti nereikia.

TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Patikrinkite trinties apmusimo bukle, pries instaliuodami sankaba arba po ilgy
saugojimo periody.

+ Jeigu matosi sankabos ploks¢iy krastai (zr. 30 pav.), sankaba yra FV tipo su
»Belleville“ spyruokle ir FFV tipo su spiralés formos spyruoklémis. ISmatuokite
spyruoklés aukstj, kaip pavaizduota 31 paveikslélyje, ir ji uzraSykite. Jeigu
sankabos plokstés yra padengtos metalo juosta (zr. 32 pav.), $i sankaba yra FT
tipo.

Jei sankabos diskai yra pasiekiami, o varztai yra su uzdarosiomis verzlémis,
tokia sankaba yra FK tipo.

Po sezoninio naudojimo, atlaisvinkite spyruoklés slégj, sankaba laikykite sausoje
vietoje. Patikrinkite trinties diskuy bukle ir, prie§ sankaba naudodami, nustatykite
pradinj spyruoklés slégima. Jeigu dél dazno arba ilgalaikio sankabos slydimo
sankaba perkaista, pasitarkite su padargo prekybos agentu, gamintoju arba
vietiniu ,,Bondioli & Pavesi“ atstovu.

FV - FFV TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Mechanizmui perduodamas sukimo momentas ribojamas leidziant sankabos
plokstéms slysti viena kitos atzvilgiu. Jeigu naudojama $i sankaba ir ji yra gerai
sureguliuota, ribojamos didziausios sukimo momento jégos ir trumpos perkrovos.
Ja galima naudoti kaip perkrovos sankabg arba kaip padargy su didelémis
inercinémis apkrovomis paleidimo jtaisa.
Siuos nustatymus galima keisti pakeigiant darbinj spyruoklés aukstj.

m Trinties sukimo momento ribotuvy FV ir FFV trinties sukimo nustatymas
reguliuojamas padidinant arba sumazinant spyruoklés aukst;j ,,h“.

Sitkio momento nustatymui padidinti / sumazinti, prisukite / atsukite kiekviena
verzlg i$ astuoniy verzliy 1/4 stkio ir patikrinkite, ar gerai veikia. Jeigu reikia,
procediirg pakartokite. Zitrékite, kad varzty nepriverztuméte pernelyg smarkiai —
gali bati pazeistas padargas, traktorius arba transmisija.

FT - FK - TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Mechanizmui perduodamas sukimo momentas ribojamas leidZiant sankabos
plokstéms slysti viena kitos atzvilgiu. Jeigu naudojama $i sankaba ir ji yra gerai
sureguliuota, ribojamos didziausios sukimo momento jégos ir trumpos perkrovos.
Ja galima naudoti kaip perkrovos sankabag arba kaip padargy su didelémis
inercinémis apkrovomis paleidimo jtaisg. Aplinkui FT sankaba yra metalinis Ziedas.
Varztus reikia verzti tol, kol metaliné juosta aplink sankabos krasta Siek tiek palies
spyruokle. Taip priverSite varztus verzdami tol, kol spyruoklé uzfiksuos juosta, o
tada atverzdami verzle 1/4 sukio. Zitrékite, kad varzty nepriverztuméte pernelyg
smarkiai — gali buti pazeistas padargas, traktorius arba transmisija.
FK sankabos varztai yra su uzdarosiomis verzlémis. Spyruoklés suspaudimas
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yra tinkamas tada, kai verzZlés yra uzsuktos iki galo. Naudokite tik specialius
B&P varztus ir verzles.

m Jeigu sankaboje yra keturi lizdiniy galvu€iy varztai (neskaitant SeSiabriauniy
galvuciy varzty ant flanSo pavalko), joje yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo
sistema. Spyruoklés spaudimas atlaisvinamas tada, kai Sie keturi montavimo
varztai jsukami j flanSo pavalka. Pridedamame instrukciju lapelyje pavaizduotos
sankabos su jrengta spyruoklés atlaisvinimo sistema.

Spyruoklés atlaisvinimo sistema leidzia patikrinti frikcinés sankabos bikle ir,

nenaudojimo periodu, iki minimumo sumazinti spyruokliy slégima diskams.

Kartu su frikcinémis sankabomis, kuriose yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo
sistema, pateikiamas papildomas instrukciju lapas. Perskaitykite Sig
informacija, kad Zinotuméte, kaip teisingai naudoti spyruoklés atlaisvinimo

sistema.

m Frikcinés sankabos naudojimo metu gali labai jkaisti. Nelieskite!
Pasirtpinkite, kad zonoje aplinkui frikcine sankaba nebity jokiy medziagu,
kurios gali sukelti gaisra, ir venkite ilgai besitesiancio sankabos slydimo.

FNV - FFNV - FNT - FNK FRIKCINES IR SAVIRIEDOS SANKABOS
DERINYS
Tai sankaba, kurioje suderinamos frikcinés sankabos ir saviriedos sankabos
funkcinés charakteristikos.
Naudojamas su mechanizmais, pasizyminciais didelémis inercinémis apkrovomis.
Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.
Laikykités atokiai nuo mechanizmo tol, kol sustos visos dalys.

APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite ,,Philips“ galvutés varztus.
m Nuimkite pagrindo kigj ir apsaugos vamzd;.

m Nuimkite iSorinj kugj ir atraminj Zieda.

APSAUGOS SUMONTAVIMAS

En Sutepkite laikantjjj griovelj vidiniuose pavalkuose.
Sumontuokite atraminj Ziedg ant pavalko griovelio; tepaliné turi buti nukreipta
i pavaros vamzd;.

m Pro tinkama anga jkiSdami tepaline sumontuokite iSorinj kigj.

m Sumontuokite pagrindo kugj ir apsauginj vamzdj.

Priverzkite ,,Philips“ galvutés varztus.
Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.
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CV (PASTOVAUS GREICIO) JUNGTIES APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite varztus i$ apsauginés juostos.

EE ISsukite varztus i$ pagrindo kugio.

m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzd;.

m Nuimkite apsaugine juosta.

m Atlaisvinkite fiksuojamaja spyruokle, taciau ja palikite jkista j vieng i$ dviejy

guoliy ziedo angu, kad jos nepamestumeéte.

m Praplatinkite atraminius Ziedus ir juos nuimkite nuo jy jstatymo viety.

CV (PASTOVAUS GREICIO) JUNGTIES APSAUGOS SUMONTAVIMAS

m Sutepkite laikan€iuosius griovelius ir sumontuokite apsaugos atraminius
Ziedus. Sumontuokite atraminj Zieda ant pavalko griovelio; tepaliné turi bati
nukreipta j pavaros vamzdj.

EI Atraminj Ziedg sumontuokite ant CV (pastovaus greicio) korpuso; orientacinis
kaistis turi buti nukreiptas | vidinj pavalka. Atraminiame Ziede yra jrengta
tepaliné, kuri naudojama tik 50° CV (pastovaus greicio) jungtims. Didesnio Ziedo
tepalinés nenaudokite 80° jungciy apsaugai.

m Fiksuojamaja spyruokle prijunkite prie dviejy guoliy Ziedo krasty.

m |kiSkite apsaugos juosta ir radialines skyles sulygiuokite su atraminio Ziedo
orientaciniais kai$ciais, o skyle pagrinde sulygiuokite su tepaline ant mazojo
atraminio Ziedo.

Taikoma tik 50° CV (pastovaus grei€io) jungtims: |kiSkite apsaugos juosta,
sulygiuokite su elementais nurodytais 53 punkte, o papildoma apsaugos
juostos skyle sulygiuokite su didelio Ziedo tepaline.

m Zitrékite, kad apsaugos juostos radialinés skylés bity sulygiuotos su
skylémis ant atraminio Ziedo orientaciniy kai$¢iy.

Taikoma tik 50° CV (pastovaus grei€io) jungtims: Ziurékite, kad apsaugos

juostos radialinés skylés bity sulygiuotos su skylémis ant atraminio Ziedo
orientaciniy kais¢iy, o papildoma apsaugos juostos skylé buty sulygiuota su
atraminio Ziedo tepaline.

m Priverzkite 6 apsauginés juostos varztus su galvutémis su antbriauniu.
Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.

m Tepaline jkiSdami j pagrindo kiigj sumontuokite pagrindo kugj ir vamzd;.
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m Priverzkite apsauginés juostos 3 fiksuojamuosius varztus. Naudoti elektrinio
jsuktuvo nerekomenduojama.

PRAILGINTO SUTEPIMO HOMOKINETINIY LANKSTY APSAUGOS SH
ISMONTAVIMAS

m Atsukite metalinj tepiklj nuo atraminio Zziedo ant homokinetinio lanksto.
m Atsukite kietojo apvalkalo varztus.

m Nuimkite kietajj apvalkala.

m Atsukite prilaikantjjj ziedo varztus.

m Nuimkite prilaikantjjj zieda.

m Nuimkite elastinj raistj.

m Atsukite atraminio Ziedo ant vidinés Sakeés varztus.

m Nuimkite vamzdj ir pagrindinj piltuva.

m ISpléskite atraminj Zieda ant homokinetinés jungties ir iStraukite jj i$ savo
vietos.

m I1Spléskite atraminj Ziedg ant vidinés Sakeés ir iStraukite jj i$ savo vietos.

PRAILGINTO SUTEPIMO HOMOKINETINIY LANKSTY APSAUGOS SH
MONTAVIMAS

m Sutepkite vidinés Sakés atraminio ziedo vieta.

m |statykite atraminj Zieda | atitinkama vieta ant vidinés $akés, nukreipdami
tepiklj link transmisijos vamzdZio.

Sutepkite atraminio ziedo vietg ant homokinetinés jungties.

m Istatykite atraminj Zieda j atitinkama vieta ant homokinetinés jungties,
nukreipdami jj taip, kad Iygus pavirsius liestysi su homokinetiniu kiinu, o
jgaubta dalis buty atsukta j perdavimo vamzdj.

m |statykite vamzdj su pagrindiniu piltuvu, suderindami skyle su ziedo tepikliu
ant vidinés Sakes.

m UZsukite 3 pagrindinio piltuvo tvirtinimo prie vidiniy $akiy Sono varztus.
Nerekomenduojama naudoti atsuktuvu.

m |dékite elastinj raistj, kad radialinés skylés lygiuoty su ploksciagalvemis
pagrindinio piltuvos vinimis, o gselé gale su skyle tepikliui, kuris bus dedamas
j atraminj Zieda ant homokinetinio kiino.

m patikrinkite, ar radialinés skylés lygiuoja su plok$c¢iagalvémis pagrindinio
piltuvo vinimis.
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m |dékite palaikantijjj Zieda ir patikrinkite, ar lygiuoja radialinés skylés su su
ploksciagalvémis pagrindinio piltuvo vinimis.

m Uzsukite 4 palaikanc€iojo Ziedo tvirtinimo prie elastinio rai¢io varztus.
Nerekomenduojama naudoti atsuktuvy.

m |dékite kietajj apvalkala, suderindami sutepimo anga su atitinkama asele
apsaugineéje juosteléje. Varzty skylés persidengs automatiskai.

m Prisukite 8 kietojo apvalkalo tvirtinimo varztus.Nerekomenduojama naudoti
atsuktuvy.

m Prisukite metalinj tepiklj prie homokinetinio lanksto atraminio Ziedo.

TRANSMISIJOS SUTRUMPINIMAS

,Bondioli & Pavesi“ nerekomenduoja savo produkty modifikuoti;

naudotojams rekomenduojama bet kuriuo atveju pagalbos kreiptis j vietinj
prekybos agenta arba kvalifikuota aptarnavimo centra. Jeigu transmisija reikia
sutrumpinti, atlikite toliau nurodytus veiksmus.

m Nuimkite apsaugas.

EE Iki reikiamo ilgio sutrupinkite transmisijos vamzdzius. Normaliomis sglygomis
teleskopiniy vamzdziy uzZlaida visada turi bati 1/2 jy ilgio. Manevry metu,
kai transmisija nesisuka, turi bdti tinkama teleskopiniy vamzdziy uZlaida, kad
blty palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty tinkamai stumdytis. Jeigu
transmisijoje yra sumontuota viena grandiné, vamzdzius sutrumpinti galima ribota
apimtimi (paprastai ne daugiau nei 70 mm) - taip bus iSvengta uzfiksuojamojo
ziedo susilietimo su apsauginiais vamzdziais. Jeigu transmisijoje yra sumontuota
tepimo sistema, kuri integruota j vidinj pavaros vamzdj, vamzdzius sutrumpinti
galima ribota apimtimi, kad buty iSvengta tepimo sistemos pazeidimo.

m Atsargiai su dilde nudildykite vamzdziy galus ir i§ vamzdzio pasalinkite visas
atplaisas.

m Po viena trumpinkite apsaugos vamzdzius; atpjaukite tokj patj ilgj, koks
buvo atpjautas nuo transmisijos vamzdziy. Jeigu transmisijoje yra jrengta
vienos grandinés jtempimo sistema, trumpinant transmisijg reikés nuimti
plastikinj Zieda, kuris jungia apsauginius vamzdzius. Jeigu reikia nuimti $j Zieda,
PRIE TRANSMISIJOS APSAUGOS IS TRAKTORIAUS PUSES PRIDEKITE
LAIKANCIAJA GRANDINE.

88 Sutepkite vidinj transmisijos vamzdj ir vél sumontuokite apsaugas ant
transmisijos veleno.

m Patikrinkite transmisijos veleno ilgj mechanizmui esant minimalioje ir
maksimalioje padétyje.

Teleskopiniy vamzdziy uzlaida visada turi bati 1/2 jy ilgio.

Manevry metu, kai transmisija nesisuka, turi buti tinkama teleskopiniy vamzdziy
uzlaida, kad bity palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty tinkamai
stumdytis.
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GEDIMY SALINIMAS

m PAVALKO AUSELIY SUSIDEVEJIMAS
PERNELYG DIDELIS DARBINIS KAMPAS
» Sumazinkite darbinj kampa.

« Kai jungties kampas virsija 45°, atjunkite PTO.

m PAVALKY DEFORMACIJA

PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
« Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.

« Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

SULUZUSI SKERSINE SIJA . _ .
PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
« Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.
« Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

m GREITAS SKERSINES SIJOS SUSIDEVEJIMAS
PERNELYG DIDELE APKROVA

« Nevirsykite grei€io arba galios riby, kurios nurodytos instrukcijy vadove.
NEPAKANKAMAS TEPIMAS

« Vykdykite 23 punkte pateiktus nurodymus.

m TELESKOPINIYU VAMZDZIU ATSISKYRIMAS

PERNELYG DIDELES TRANSMISIJOS ISSITEMPIMAS

« Transmisijos neiStempkite tiek, kad vamzdZiai atsiskirtuy.

« Jeigu mechanizmas yra stacionarus, traktoriy pastatykite taip, kad teleskopiniai
vamzdZiai uzeity vienas ant kito, kaip nurodyta 3 punkte.

EB SUSISUKE ARBA SULINKE TELESKOPINIAI VAMZDZIAI

PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA

« Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.

« Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

« Patikrinkite, ar transmisija neturi kontakto su traktoriaus ar padargo komponentais
manevravimo metu.

m PERNELYG GREITAS TELESKOPINIY VAMZDZIY SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS

* Vlykdykite 19 — 23 punkty nurodymus.

NEPAKANKAMA VAMZDZIY UZLAIDA

« lykdykite 3 punkte pateiktus nurodymus.

m PERNELYG GREITAS APSAUGOS GUOLIY SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS
« Vykdykite 23 punkte pateiktus nurodymus.

Plastikinés ,Bondioli & Pavesi“ transmisijuy dalys yra visiSkai perdirbamos.
Aplinka bus Svaresné, jeigu pakeitimo metu jas surinksite ir tinkamai iSmesite.
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MA lTI TAL—ISTRUZZJONIJ;II-EBI'AODIgIéZIg\I?AT_:

INSTALLAZZJONI

Dejjem ilbes taghmir tas-sigurta adattat meta tkun ged taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.

Is-simbolu tat-trekter stampat fuq il-pjanca li tipprotegi lill-magna juri I-lat tat-

trekter tal-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’'makkinarju. Kull limitatur tat-
torque jew klacc li jkun ged jahdem b’velocita akbar minn magna normali ghandu dejjem
jigu installat fuq it-tarf tal-istrument.

It-tubi teleskopici ghandhom jkunu mrikkbin fug xulxin b’ta I-ingas 1/2 it-tul

taghhom f’kundizzjonijiet normal tat-thaddim, u ghandhom jkunu mrikkbin fuq
xulxin b’ta I-inqas 1/3 tat-tul taghhom f’kull kundizzjonijiet normali tat-thaddim. Anki
meta d-driveline ma jkunx gieghed idur, it-tubi teleskopici ghandhom ikunu mrikkbin
fug xulxin b’mod adegwat biex li jhallihom jizzerzqu sewwa

Qabel ma tibda x-xoghol, kun zgur li r-rotating driveline ikun imwahhal sew mat-
trakter u mal-magna. I¢cekkja li I-viti u I-iskorfini kollha jkunu ssikkati tajjeb.

Wahhal il-katini li jzommu |-protezzjoni f'postha. L-ahjar kundizzjonijiet tat-

thaddim jintlahqu meta I-katina tkun f’pozizzjoni fir-rigward radjali tad-driveline.
Irregola t-tul tal-katini b’tali mod li dawn ihallu d-driveline jitharrek fi kwalunkwe
kundizzjonijiet kollha tat-thaddim, tat-trasport u jew ta’ I-immanuvrar. Evita li jkunu
mahlulin izzejjed, li jikkawza li I-katini jduru madwar id-driveline.

Jekk it-tul tal-katina ma kienx irregolat tajjeb u I-pressjoni

ssir eccessiva, perezempju matul il-manuvri tal-magna, il-ganc tal-konnessjoni
b’forma ta’ “S”, ser jinfetah u I-katina ser tingala’ minn mal-protezzjoni. F’dan il-kaz,
ghandek tibdel il-katina. Il-gan¢ b’forma ta’ “S” tal-katina |-gdida jrid jiddahhal fit-
togba tal-lembut tal-bazi u jrid jinghalaq biex ikun evitat li jizlog, u biex izomm ir-
rotondita tieghu.

Jekk it-tul tal-katina bit-taghmir tas-separazzjoni tal-lembut

tal-bazi ma jkunx irregolat tajjeb, u t-tensjoni ssir eccessiva, perezempju
matul il-manuvri tal-magna, il-ganc bil-molla ser jingala’ minn mac-cirku fejn ikun
imwahhal, u I-katina ser tinqala’ minn mal-protezzjoni. F’'dan il-kaz, il-katina tista’
terga’ titgabbad facilment, kif hemm spjegat fil-procedura li gejja.

n Iftah ic-cirku li jsakkar billi tholl il-vit u ¢¢aglaq il-pjanca.
n Dahhal il-katina fi¢c-cirku li jsakkar u erga’ poggi I-pjanca f’postha.
[E] Aghlaq il-pjanca permezz tal-vit.
Tuzax il-ktajjen biex tittrasporta jew tissapportja ir-rotating driveline fl-ahhr tal-

hidma. Uza sapport adattat.

Naddaf u aghti I-griz lil PTO (power takeoff) tat-trakter u I-magna tat-thaddim
sabiex tiffacilita I-installazzjoni tar-rotating driveline.
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Meta tittrasporta, zomm id-driveline f'pozizzjoni orizzontali biex tevita li
n-nofsijiet milli jizzerzqu minn ma’ xulxin, li jista’ johlog in¢identi jew hsara lill-
protezzjoni. Minhabba |-piz tad-driveline, uza mezzi tat-trasport li jkunu adattati.

BUTTUNA
Aghfas il-buttuna u zerzagq il-yoke hub fuq il-PTO b’tali mod li I-buttuna tikklikkja
fil-groove. Ic¢ekkja li I-buttuna tmur lura fil-pozizzjoni inizjali wara t-twahhil mal-PTO.

BALL COLLAR

Allinja I-yoke fuq ix-xaft. Caqlaq il-kullar fil-pozizzjoni miftuha. Zerzaq il-
yoke kompletament fuq ix-xaft. Halli I-kullar u igbed il-yoke lura tal-metall sakemm
|-isferi jikklikkjaw gol-groove tax-xaft u |-kullar imur lura fil-pozizzjoni original tieghu.
Iccekkja li -yoke tkun imwahhla kif suppost fuq il-PTO.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Igbed il-kullar sakemm jissakkar fil-pozizzjoni miftuha. Imbotta jew igbed il-
yoke fuq ix-xaft sakemm I-kullar jikklikkja fil-pozizzjoni inizjali. I¢¢ekkja li I-yoke tkun
imwahhla kif suppost fuq il-PTO.

TAPER PIN
Zgura li I-vit ikun issikkat tajjeb gabel ma I-uzu. Zerzaq il-yoke hub fuq il-PTO
u dahhal il-pinn b’tali mod li I-profil koniku jiffitia gol-groove tax-xaft. Torque ta’
|-issikkar rakkomandata: - 150 Nm (110 pied/libbra) ghall-profili 1 3/8” Z6 jew Z21.
- 220 Nm (160 pied/libbra) ghall-profili 1 3/4” Z6 jew Z20.
Tissostwixxix b’vit normali; uza taper pin ta’ Bondioli & Pavesi.

CLAMP BOLT
Zgura i l-vit ikun issikkat tajjeb gabel ma l-uzu. Torque ta’ I-issikkar
rakkomandata: - 91 Nm (67 pied/libbra) ghal viti M12.
- 144 Nm (106 pied/libbra) ghal viti M14.

LUBRIKAZZJONI

Dejjem ilbes taghmir tas-sigurta adattat meta tkun ged taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.

LUBRIKAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI
Issepara z-zewg nofsijiet tad-driveline u aghti l-griz manwalment lit-tubi
teleskopici, jekk ma jkunx hemm greaser ghal dan I-iskop.

SISTEMA TA’ L-GHOTI TAL-GRIZ

Jekk id-driveline ikun b’Sistema ta’ |-Ghoti tal-Griz, illubrika t-tubi teleskopici
permezz tal-greaser li jinsab grib il-yoke interna fuq in-naha tal-magna. Is-Sistema
ta’ |-Ghoti taghmilha possibbli li I-lubrikazzjoni tat-tubi teleskopic¢i ssir malajr, fi
kwalunkwe pozizzjoni ta’ I-operat, filwaqt li d-driveline jithalla fuq il-magna.

Ibdel il-partijiet mikulin jew bil-hsara b’partijiet originali ta’ Bondioli & Pavesi.
Tibdilx jew timmodifika xi komponent tad-driveline; ghal operazzjonijiet mhux
deskritti mil-fuljett ta’ I-uzu u I-manutenzjoni, kellem lir-reseller ta’ Bondioli & Pavesi.

Ic¢ekkja li t-taghmir ikun ged jahdem tajjeb u illubrika lil kull komponent

qgabel ma tuza d-driveline. Naddaf u aghti |-griz lid-driveline meta tieqaf tuza
t-taghmir fl-ahhar ta’ I-istagun. Aghti z-zejt lill-komponenti skond id-dijagramma.
L-intervalli tal-lubrikazzjoni huma moghtija f’sighat.
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Applikazzjonijiet li jkunu partikularment severi f’ambjent aggressiv jistghu jkunu
jehtiegu lubrikazzjonijiet iktar ta’ spiss minn 50 siegha. Il-kwantitajiet tal-griz indikati
fil-manwal huma rakkomandati ghal interval ta’ 50 siegha; madankollu il-komponenti
tad-driveline SFT jistghu jkunu llubrikati okkazjonalment wara intervall itwal ta’ uzu, sa
100 siegha. Meta d-driveline SFT tkun intuzat ghal iktar minn 50 siegha mill-ahhar ghoti
tal-griz, hu rakkomandat li terga timla I-lubrikant billi tippompja kwantita akbar minn
dik rakkmandata ghal 50 siegha, f'relazzjoni man-numru ta’ sighat ta’ I-uzu, sakemm
tirdoppja I-ammont jekk il-perjodu jkun ta’ 100 siegha.

Hu rakkomandat li gatt m’ghandek tagbez il-100 siegha ghall-constant velocity joints.
Kwantitajiet indikati fi grammi (g). 1 ugija (0z.) = 28.3 g (grammi).

Ippompja I-griz fis-slaleb sakemm jibda hiereg mill-berings. Ippompja I-griz b’mod
gradwali u mhux bis-sahha. Hu rakkomandat griz NLGI 2, grad 2. Wara t-tmiem tal-uzu
fl-ahhar ta’ I-istagun, hu rakkomandat li tnehhi |-griz li jkun akkumula fl-intern tal-
protezzjoni tal-constant velocity joint.

TORQUE LIMITERS U OVERRUNNING CLUTCH

RA - RL OVERRUNNING CLUTCHES
Jeliminaw it-trasmissjoni ta’ taghbijiet inerzjali tal-magna mat-trakter
matul it-tnaqgqis fil-velocita jew il-wagfien tal-PTO.
Illubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-OVERRUNNING
CLUTCHES RL ma jehtigux lubrikazzjoni u mhumiex mghammra bi greaser. Zomm
‘il boghod mill-magna sakemm il-komponenti kollha jkunu wagfu.

SA - LC SHEAR BOLT TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ |-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. #Holl immedjatament ix-xaft meta tisma ¢-cekcik tar-rota bis-snien.
Illubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-LC limiters huma
mghammra bi crieki li jissigillaw u jistghu jkunu llubrikati darba biss f’kull stagun.

LN - LT SYMMETRICAL TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ l-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. #Holl immedjatament ix-xaft meta tisma c¢-cekcik tar-rota bis-snien.
Illubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-LT limiters huma
mghammra bi crieki li jissigillaw u jistghu jkunu llubrikati darba biss f’kull stagun.

LB - SHEAR BOLT TORQUE LIMITER

Jahdem billi jinterrompi t-trasmissjoni ta’ I-energija jekk it-torque trasmessa
tagbez il-valur li jikkorrispondi ghall-kalibrazzjoni tieghu. Biex tregga’ t-trasmissjoni
ghan-normal, hu mehtieg li tibdel is-sheared bolt b’wiehed li jkollu I-istess dijametru,
klassi u tul. Illubrika I-LB limiters mghammra bi greaser ta’ I-ingas darba kull stagun, u
wara kull perjodu ta’ inattivita.

LR- AUTOMATIC TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ |-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. Biex terga’ tgabbad il-magna awtomatikament, naqqgas il-velocita jew
waqqaf il-PTO. It-taghmir ikun lubrikat meta jkun immuntat, u m’ghandux bzonn ta’
lubrikazzjoni perjodika.

GE - SHOCK ABSORBING CLUTCH
Jassorbi x-shock loads u I-vibrazzjonijiet, u jikkalma t-trasmissjoni ta’ taghbija li
tinbidel jew pulsanti. M'hemmx bzonn ta’ manutenzjoni perjodika.
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FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

Wagqt |-installazzjoni jew wara perjodu ta’ inattivita, ic¢ekkja I-kundizzjoni tal-friction
discs.

o Jekk il-pjanci tal-klac¢ ikunu esposti (ara Figura 30), il-kla¢¢ hu tat-tip FV, b’molla
Belleville u FFV bil-molol f’forma ta’ spiral. Kejjel u hu nota tal-molla kif muri f'Figura
31. Jekk il-pjanci tal-kla¢¢ jkunu mghottija b’faxxa tal-metall (ara Figura 32) il-klacc¢
hu tat-FT.

Jekk id-diski tal-clutch ikunu esposti u I-viti jkollhom ras ta’ skorfina, il-clutch
ikun tat-tip FK.

Meta tieqaf tuza t-taghmir fl-ahhar ta’ I-istagun, nehhi |-pressjoni tal-molla u zomm it-
taghmir f’post xott. Qabel ma terga’ tuzah, ic¢ekkja I-kundizzjoni tad-diski tal-frizzjoni
u erga’ applika I-pressjoni tal-molol ghall-valur originali. Jekk il-klac¢ jishon izejjed
minhabba zlieq ta’ spiss jew fit-tul, ikkuntattja I-agent tal-magna jew lir-reseller ta’
Bondioli & Pavesi.

FFV - FV FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

Jekk id-diski tal-klac¢ jithallew jizolqu, dan ser jillimita |-ammont ta’ torque
transmess lill-magna. Il-massimi tat-torque u taghbija zejda temporanja jigu eliminati.
Jista’ jintuza kemm bhala torque limiter, kif ukoll bhala taghmir kla¢¢ tat-taghbija zejda,
jew sabiex jghin |-istartjar ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja. ll-kalibrazzjoni tista’
tkun irregolata billi tiehu nota ta’ I-gholi ta’ I-operat tal-molla.

Il-kalibrazzjoni tal-friction disc torque limiters FV u FFV tvarja skond

I-gholi “h” tal-molol. Biex izzid/tnaqqas il-kalibrazzjoni, issikka/holl it-tmien
skorfini bi 1/4 ta’ dawra, u iccekkja li jkunu ged jahdmu kif suppost. Irrepeti I-procedura
jekk ikun hemm bzonn. Evita I-issikkar zejjed tal-viti, ghax |-operat tat-taghmir jista’
jkun kompromess.

FT - FK - FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

1z-zliq tal-friction discs jillimita |-valur tat-torque trasmessa.
Il-massimi tat-torque u taghbija zejda temporanja jigu eliminati. Jista’ jintuza kemm
bhala torque limiter, kif ukoll bhala taghmir klac¢¢ tat-taghbija zejda, jew sabiex jghin
|-istratjar ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja.
II-klac¢ FT ghandu faxxa tal-metall madwar ic-cirkonferenza tieghu. Ill-kompressjoni
tal-molla tkun kif suppost meta tkun tmiss mal-faxxa tal-metall. Din il-kondizzjoni
tista’ tintlahaq billi tissikka I-viti sakemm il-molla tillokkja |-faxxa, u mbaghad tholl
|-iskorfina b’1/4 ta’ dawra. Evita I-issikkar zejjed tal-viti, ghax |-operat tat-taghmir
jista’ jkun kompromess.
II-clutch FK ghandu viti b’ras ta’ skorfina. Il-kompressjoni tal-molla tkun korretta
meta |-iskorfini jkunu ssikkati b’mod shih. Uza biss viti u skorfini specjali B&P.

Jekk fuq il-flange yoke il-kla¢c¢ ikollu erba’ head set screws flimkien

ma’ tmien hex head bolts, il-kla¢¢ ikun mghammar b’sistema Spring Release. 1l-
pressjoni tal-molla titnaggas ghal minimu meta dawn I-erba’ head set screws jkunu
ssikkati gol-flange. Ara I-fuljett ta’ I-istruzzjonijiet li hemm mal-klaccijiet mghammrin
bis-sistema Spring Release. Is-sistema Spring Release tippermetti |i wiehed jivverifika
|-kundizzjonijiet tad-diski tal-klac¢ tal-frizzjoni u biex tnaggas kemm tista’ |-pressjoni
tal-molla fuq id-diski tal-kla¢¢ matul perjodu ta’ inattivita.

Il-klac¢ijiet tal-frizzjoni mghammra bis-sistema Spring Release jigu bi b’fuljett

dwar |-uzu u |-manutenzjoni. Agra I-fuljett biex tuza b’mod korrett is-sistema
Spring Release.

Il-klac¢ijiet jistghu jilhqu temperaturi gholjin. Tmissx!
Biex tevita riskji ta’ nar, zomm iz-zona madwar il-kla¢¢ hielsa minn materjal li
jista’ jiehu n-nar, u evita li terhi I-klac¢ fit-tul
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FNV -FFNV -FNT - FNK FRICTION DISC TORQUE LIMITERS B’ OVERRUNNING
CLUTCH
ll-klac¢ li jghaqgad il-karatteristici funzjonali tal-klac¢ tal-frizzjoni u tal-klaéc¢
overrunning. Jintuza fuq magni b’taghbija inerzjali gholja.
lllubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. Zomm ‘il boghod
mill-magna sakemm il-komponenti kollha jkunu wagfu.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI

m Holl il-viti.

m Nehhi I-lembut tal-bazi bit-tubu.

m Nehhi I-faxxa ondulata u agla’ I-bearing ring tas-sapport.

IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI

m Aghti I-griz lill-groove ta¢-¢irku tas-sapport fuq il-yokes interni.

Iffittja ¢-cirku tas-sapport fil-yoke groove bil-greaser ihares lejn it-tubu
tad-driveline.

m Dahhal I-faxxa ondulata u dahhal il-greaser got-togba li suppost.
Installa il-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-greaser fit-togba li hemm

fug lembut tal-bazi.

m Issikka I-viti. L-uzu ta’ tornaviti mhux rakkomandat.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI TAL-CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Holl il-viti tal-faxxa tal-protezzjoni.
EH Holl il-viti mill-kon tal-bazi.

m Nehhi I-lembut tal-bazi bit-tubu.
m Nehhi I-faxxa tal-protezzjoni.

Agla’ I-molla tas-sapport, u halliha mdahhla f'wahda miz-zewg toqob tac¢-c¢irku,
biex ma titlifhiex.
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m Wessa’ ¢-cirku tas-sapport minn posthom.

L-IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI GHAL CONSTANT VELOCITY JOINTS

Aghti |-griz lill-bazi u installa ¢-¢irku tas-sapport tal-protezzjoni.
Poggi ¢-cirku fil-yoke interna bil-greaser ihares lejn it-tubu tad-driveline.

Poggi ¢-cirku tas-sapport fuq il-constant velocity joint bil-pjanci jharsu

lejn il-yoke interna. I¢-¢irku hu mghammar bi greaser, li jintuza biss ghal
constant velocity joints ta’ 50°. Tuzax il-greaser ta¢-cirku I-kbir ghall-protezzjoni ta’
joints ta’ 80°.

m Wahhal il-molla tas-sapport maz-zewg partijiet ta¢c-cirku tas-sapport.
Infilare la fascia di protezione allineando i fori radiali con le borchie della ghiera
di supporto ed il foro sul fondo con I'ingrassatore della ghiera piccola.
Ghal constant velocity joints ta’ 50° biss: dahhal il-faxxa billi tallinja, flimkien
ma’ dak stabbilit f’Punt 53, it-togba addizzjonali wkoll tal-faxxa tal-protezzjoni

mal- greaser tac¢-cirku I-kbir.

Ic¢ekkja li t-toqob radjali tal-faxxa tal-protezzjoni jkunu allinjati mat-toqob li

hemm fil-pjanci ta¢-cirku tas-sapport.

Ghal constant velocity joints ta’ 50° biss: i¢¢ekkja li t-toqob radjali tal-faxxa

tal-protezzjoni jkunu allinjati mat-toqob fuq il-pjanci tac-cirku tas-sapport, u li
t-togba addizzjonali tal-faxxa tkun tikkorrispondi mal-greaser tac¢-cirku tas-sapport.

Issikka s-6 viti tal-flange tal-faxxa tal-protezzjoni. L-uzu tat-tornaviti mhux
rakkomandat.

Installa il-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-greaser fit-togba li hemm fuq
il-lembut tal-bazi.

Issikka s-3 viti tat-twahhil tal-faxxa tal-pjanca tal-protezzjoni. L-uzu tat-
tornaviti mhux rakkmandat.
KIF TNEAHI L-ILQUGH _MILL—CONOT TA’ VELOCITA KOSTANTI (VK)
B’LUBRIFIKAZZJONI ESTIZA

m Holl il-fitting tal-griz tal-metall fuq ir-ring tal-bering tal-gonta ta’
VK.

m Holl il-viti fug I-ghata I-iebsa.
m Nehhi [-ghata iebsa.

m Holl il-viti fuq ir-ring tal-bering.
m Nehhi r-ring tal-bering.

182



m Nehhi I-lastkuwa.

m #oll il-viti fuq ir-ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa.

m Nehhi t-tubu u I-kon tal-giegh.

m Iftah ir-ring tal-bering fuq il-gonta ta’ VK u agalghu minn postu.
Iftah ir-ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa u aglaghha minn
postha.

ASSEMBLAGG MILL-GDID TAL-ILQUGH FUQ IL-GONOT TA’ VELOCITA
KOSTANTI (VK) B’LUBRIFIKAZZJONI ESTIZA

m Applika ftit griz fuq il-parti fejn jogghod ir-ring tal-bering fuq il-
furketta ta’ gewwa.

m Poggi r-ring tal-bering f'postu fuq il-furketta ta’ gewwa, waqt li
tizgura li n-nipil tal-griz tkun ged thares lejn ix-xaft tat-trazmissjoni.

Applika ftit griz fuq il-parti fejn jogghod ir-ring tal-bering fuq il-
gonta ta’ VK.

m Poggi r-ring tal-bering f’postu fuq il-gonta ta’ VK, waqt li tizgura li
I-erja tas-superfi¢je lixxa tkun f’kuntatt mal-korp tal-gonta ta’ VK u
I-parti konkava tkun ged thares lejn ix-xaft ta’ trasmissjoni.

m Dahhal it-tubu u I-kon tal-giegh, waqt li tallinja t-togba mal-fitting
bil-griz tar-ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa.

m Issikka t-3 viti fuq il-kon tal-giegh, fug in-naha ta’ gewwa tal-
furketta. Nirrakkomandawlek biex MA TUZAX trapan tal-viti.

Dahhal il-lastkuwa, waqt li tallinja t-toqob radjali mal-pinnijiet fuq

ir-ring tal—berin?, u t-togba fit-tarf bit-togba ghall-fitting bil-griz
li jkun se jigi installat fuq ir-ring tal-bering fuq il-korp tal-gonta ta’ VK.
m Ara li t-toqob radjali jkunu allinjati mal-pinnijiet fuq il-kon tal-giegh.

m Dahhal ir-ring tal-bering u aghmel ¢ert li t-toqob radjali jkunu allinjati
mal-pinnijiet fug il-kon tal-giegh.

m Issikka|-4 viti fuq ir-ring tal-bering mal-lastkuwa. Nirrakkomandawlek
biex MA TUZAX trapan tal-viti.

m Dahhal I-ghata iebsa, waqt li tallinja t-togba bil-griz mat-togba
pariggha fuq I-istrixxa protettiva. It-toqob tal-viti jallinjaw
awtomatikament.

m Issikka t-8 viti fug I-ghata iebsa. Nirrakkomandawlek biex MA TUZAX
trapan tal-viti.

m Issikka I-fitting tal-griz tal-metall fuq ir-ring tal-bering tal-gonta ta’
VK.
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KIF TQASSAR IL-CARDANIC SHAFT

Bondioli & Pavesi tirrakkomanda li ma jsir lI-ebda tibdil fil-prodotti taghhom,

u li f'kullk kaz, tirrakkomanda li tikkuntattja r-reseller tal-magna jew centru
ikkwalifikat tal-manutenzjoni. Jekk ikun mehtieg tqassar id-driveline, segwi |-procedura
li gejja.

m Nehhi |-protezzjoni.

Qassar it-tubi tad-driveline ghat-tul necessarju. F’kundizzjonijiet normali ta’

|-operat, it-tubi teleskopi¢i ghandhom jkunu mrikkbin fug xulxin b’ta l-ingas
1/2 it-tul taghhom. Anki meta d-driveline ma jkunx gieghed idur, it-tubi teleskopici
ghandhom ikunu mrikkbin fug xulxin b’'mod adegwat biex li jhallihom jizzerzqu sewwa.
Jekk id-driveline ikun mghammar b’katina wahda, it-tubi jistghu jitgassru b’ammont
limitat (normalment mhux aktar minn 70 mm) biex tkun evitata |-eliminazzjoni ta¢-
¢irku li jghaggad it-tubi tal-protezzjoni. Jekk id-driveline ikun mghammar b’sistema
ta’ greasing inkorporata fit-tubu intern, it-tubi jistghu jitgassru b’ammont limitat, biex
tkun evitata hsara lis-sistema ta’ lubrikazzjoni.

m Aghmel deburr fit-truf tat-tubi b’lima u naddaf it-tubi mill-hmieg.

Aqta’ t-tubi tal-protezzjoni wiehed wiehed billi tagta’ I-istess tul ngata’ mit-

tubi tad-driveline. Jekk id-driveline huwa mghammar b’Katina Wahda fuq in-
naha tal-magna, u t-tqassir jikkawza l-eliminazzjoni tac¢-cirku li jghaqgad it-tubi
tal-protezzjoni, ikun hemm bzonn li ZZID KATINA TA’ SAPPORT UKOLL FIN-NAHA
TAT-TRAKTER TAD-DRIVELINE SHIELD.

Aghti |-griz lit-tubu intern tat-trasmissjoni u immonta |-protezzjoni mill-gdid.

Ic¢ekkja t-tul tat-trasmissjoni fil-kundizzjoni tat-tul minimu u massimu fuq

il-magna. F’kundizzjonijiet ta’ I-operat, it-tubi teleskopi¢i ghandhom jkunu
mrikkbin fug xulxin b’ta I-ingas 1/2 it-tul taghhom. Anki meta d-driveline ma jkunx
gieghed idur, it-tubi teleskopici ghandhom ikunu mrikkbin fuq xulxin b’mod adegwat
li jhallihom jizzerzqu sewwa.

PROBLEMI U SOLUZZJONIJIET

WIDNEJN MIKULIN FUQ IL-YOKE
ANGOLI TAT-THADDIM KBAR IZZEJJED
» Naggas |-angolu tat-thaddim.
» Holl ix-xaft f’movimenti li fihom I-angoli tal-parti li tghagqad jagbzu 1-45°.

DEFORMAZZJONI TAL-YOKES

MASSIMI ECCESSIVI TAT-TORQUE
o Evita li tghabbi zzejjed jew li thaddem meta |-PTO ikun mghobbi.
o I¢cekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.

CROSS ARMS MIKSRUIN

MASSIMI ECCESSIVI TAT-TORQUE
o Evita li tghabbi zzejjed jew li thaddem meta |-PTO ikun mghobbi.
o I¢cekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.
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ACCELLERAZ_Z_JONI TAX-XEDD U KEDD TAL-CROSS ARMS
TAGHBIJA ECCESSIVA
o Tagbizx il-kundizzjonijiet tal-velocita u tas-sahha stabbiliti fil-manwal ta’ I-uzu tal-
magna.
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI
» Segwi |-istruzzjonijiet f’Punt 23.

SEPARAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI

TITWIL ECCESSIV TAD-DRIVELINE
e Evita kundizzjonijiet ta’ titwil estrem tar-rotating driveline.
e Ghall-magni wegfin: poggi t-trakter fir-rigward tal-magna b’tali mod li t-tubi
teleskopici jkun mrikkbin fug xulxin kif muri f’"Punt 10.

DEFORMAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI
TORQUE ECCESSIVA
 Evita milli tghabbi zzejjed u milli thaddem il-PTO meta taht taghbija.
o Iccekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.
o I¢cekkja li d-driveline ma jigix f’kuntatt mal-partijiet tat-trakter jew tal-magna jew
mal-partijiet waqt I-immanuvrar.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAT-TUBI TELESKOPICI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI

o Segwi I-istruzzjonijiet minn Punt 19 sa Punt 23.

IT-TUBI MHUMIEX IMRIKKBIN FUQ XULXIN BIZZEJJED

» Segwi |-istruzzjonijiet f’Punt 3.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAC-CRIEKI TAL-PROTEZZJONI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI
« Segwi |-istruzzjonijiet f’Punt 23.

Il-partijiet kollha tal-plastik fuq ir-rotating drivelines ta’ Bondioli & Pavesi jistghu
jigu rriciklati kompletament. Ghal dinja aktar nadifa, fil-mument meta jinbidlu,
il-partijiet ghandhom jingabru kif jixraq.
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SLOVENSKY Pévonuéuopukif\ll%ga

INSTALACIA

[I Pri Udrzbe a opravach vzdy pouzivajte vhodné ochranné pomécky.

ﬂ Symbol traktora na ochrannom kryte oznacuje traktorovy koniec pohonného
systému.

Obmedzovace kritiaceho momentu alebo poistné spojky sa musia montovat na
konci pracovného nastroja.

ﬂ Pri normalnej prevadzke sa teleskopické riry musia prekryvat na 1/2 svojej
dizky, za akychkolvek prevadzkovych podmienok sa musia prekryvat
najmenej na 1/3 svojej dizky. Pri manévrovani, ked sa pohon neotaca, teleskopické
rurky musia mat vhodné prekrytie, aby rirky zostavali stiosové a aby sa riadne
mohli kizat.

n Pred zaciatkom prace skontrolujte, ¢i je pohonny systém bezpecne pripojeny
k traktoru a k pracovnému nastroju. Skontrolujte, Ci véetky montazne skrutky
boli pevne zatiahnuté.

B Pripevnite pridrZiavacie retaze ochranneho krytu pohonu. Najlepsie pracovné
podmienky sa dosiahnu, ked su retaze v radiélnej polohe vzhladom na
ochranny kryt pohonu. Nastavte dizku retazi tak, aby umozriovali ota&anie pohonu
za v8etkych pracovnych, prepravnych a manévrovacich podmienok. Nedovolte,
aby sa nadmerne uvolnili. Mohlo by to spdsobit oto¢enie retazi okolo pohonu.

ﬂ Ak dizka retaze nie je spravne nastavena a ak je retaz nadmerne napnuta,
napriklad pri manévrovani so strojom, spojovaci hacik ,S“ sa otvori a retaz
sa odpoji od ochranného $titu

V takomto pripade vymerite retaz.

Do oc¢ka zékladového kuzela sa musi vlozit hacik ,S“ novej retaze a musi sa
zatvorit, aby sa predislo prekizavaniu a aby sa udrzal tvar.

Ak dizka retaze so zariadenim na oddelenie od zakladového kuzela nie
je spravne nastavena, a ak je retaz nadmerne napnuta, napriklad pocas
manévrovania so strojom, pruzny hacik sa odpoji od poistného krizku a retaz sa
odpoji od ochranného §titu.
V tomto pripad mozno retaz jednoducho znova spojit podla pokynov
v nasledujicom postupe.

ﬂ Otvorte poistny krizok povolenim skrutky a presunutim listy.
n Vlozte retaz do poistného kruzku a vratte listu do vychodiskovej polohy.
m Zatvorte listu pomocou skrutky.

[[I Nikdy nepouzwa]te bezpecnostné retaze na prepravu ani na podopieranie
pohonneho systému na konci pracovnej zmeny. Vzdy pouZivajte podperu
na naradi.
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[ﬂ Vycistite a premazte pohon pridavnych agregatov traktora a stroj, aby sa
ulahgila instalacia pohonu.

[E Pohonny systém udrZiavajte pri manipulécii vo vodorovnej polohe, aby sa
vyliéilo odsunutiu poloviciek od seba, ¢o by mohlo spdsobit Uraz alebo
poskodenie ochranného krytu. Na prepravu tazkych pohonnych systémov
pouzivajte vhodné prostriedky.

TLACNY KOLIK

Zatlacte kolik a nasurite unasa¢ na hriadel' pohonu pridavnych agregatov
tak, aby kolik zapadol do drazky pohonu prldavnych agregatov. Skontrolujte, ¢i sa
kolik vrati do vychodiskovej polohy po pripojeni k hriadelu.

GULOCKOVA OBJIMKA

Vyrovnajte unasa¢ na pohone pridavnych agregatov. Presurite objimku
do otvorenej polohy. Nasurite unasa¢ na drazkovany hriadel. Uvolnite objimku
a potiahnite alebo potlacte unasac po hriadeli, az kym gul'd¢ky zaskocia do drazky
v pohone pridavnych agregatov a objimka sa vrati do jej povodnej (zatvorenej)
polohy. Presvedgite, ¢i sa objimka vrati do svojej povodnej (zatvorenej) polohy a Ci
je unasac riadne pripojeny k hriadelu.

AUTOMATICKA GULOCKOVA OBJIMKA

Potiahnite objimku spéat, kym sa nezaisti v otvorenej polohe. Oboma rukami
nasuiite unasa¢ na hriadel - unasa¢ sa automaticky odomkne. Stlacte alebo
potiahnite unasa¢ po hriadeli, az kym guldcky zaskocia do drazky v pohone
pridavnych agregatov aobj|mka sa vrati do jej pdvodnej (zatvorenej) polohy.
PresvedCite, Ci sa objimka vrati do svojej pévodnej (zatvorenej) polohy, adije
unasacé riadne pripojeny k hriadel'u.

KUZELOVY KOLIK

Pred pouzmm sa presvedcite, Ci je skrutka spravne zatiahnuta. Nasurite
unasac na pohon pridavnych agregatov a zasurte ¢ap, aby konicky profil zapadol
do drazky na hriadeli. Odportuc¢any zatahovaci moment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pre profily 1 3/8“ Z6 alebo Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pre profily 1 3/4“ Z6 alebo Z20.
PouZivajte vyhradne nédhradné kuzel'ové koliky spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

UPINACIA SKRUTKA
Pred pouzitim sa presvedcite, Ci je skrutka spravne zatiahnuta.
Odporuc¢any zatahovaci moment: - 91 Nm (67 ft Ibs) pre skrutky M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pre skrutky M14.

MAZANIE

m Pri Udrzbe a opravach vzdy pouZzivajte vhodné ochranné pomécky.

MAZANIE TELESKOPICKYCH RUR
Ak nie su k dispozicii maznice, oddelte od seba obe polovice pohonného
systému a manuélne namazte teleskopické rarky.

SYSTEM MAZANIA TUKOM

Ak je pohonny systém vybaveny systemom tukového mazania, teleskoplcke
rurky mozno premazat pomocou tlakovej maznice v blizkosti vnltorného unasaca
stroja.
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Systém tukového mazania umoznu]e rychle premazanie teleskoplckych rarok
\ Iubovolnej pracovnej polohe, pricom pohonny systém zostava nainstalovany na
stroji.

m Vymerite opotrebované alebo poskodené dielce za orlglnalne dielce Bondioli
& Pavesi. Neupravujte ani nezasahujte do ziadnej z ¢asti pohonu. Pri
vykonavani akychkolvek operacii nevysvetlenych v tomto navode na pouZitie sa
poradte so zastupcom spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

m Pred pouzitim pohonu vzdy skontrolujte, ¢i si véetky komponenty v dobrom
stave a ¢i sU spravne namazané. Pred vyberanim zo sezénneho uloZenia
pohon vycistite a znova namazte.

Vsetky diely premaZte po odpracovani poétu hodin uvedenych v diagrame.

Pri pouziti v narocnych podmienkach a v agresivnom prostredi méze byt
potrebné skratit mazacie intervaly na menej ako 50 hodin.

MnozZstvo mazacieho tuku uvedené v navode je odporucane pre intervaly v dizke
50 hodin; komponenty pohonného systému v$ak mozno v urcitych pripadoch
premazévat’ po dihsich intervaloch, az do 100 hodin. Ak sa pohonny systém SFT
pouziva dlhsie ako 50 hodin od posledného premazavania, dopliite pomocou
Gerpadla va&sie mnozstvo maziva ako je odporucané pre interval 50 hodin, Umerne
poctu hodin pouzitia, maximalne v8ak dvojndsobné mnozstvo ak je dizka intervalu
100 hodin.

Vv prlpade homoklnetlckych kibov nikdy neprekroc¢te 100 hodin.

Mnozstva sa uvadzaju v gramoch (g). 1 unca (oz.) = 28,3 g (gramov).

Natlacte mazaci tuk do prieCnych ramien, kym nezacne vytekat z loZisk.
Nacerpajte postupne a vyhybajte sa vysokym tlakom z mazacieho lisu
Odporucany mazaci tuk je NLGI 2.

Odporuca sa vyCistit mazaci tuk z ochranného krytu homokinetického kibu po
sezénnom pouzivani.

OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU A POISTNE SPOJKY

RA - RL POISTNE SPOJKY
Tento komponent branl prenosu zotrvacnych zataZeni z pracovneho nastrOJa
na traktor pri spomal' 'ovani alebo zastavovani pohonu pndavnych agregatov.
Premazte po kazdych 50 hodinéch prevadzky a po dlh§om uskladneni.
Poistné spojky RL si nevyzaduju mazanie a nemaju ani tlakové maznice.
Nepriblizujte sa k stroju skor, ako sa prestant pohybovat vSetky diely.

SA - LC ROHATKOVY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie prerusi prenos vykonu, ked kratiaci moment prekroci
nastavenu hodnotu.
Okamzite odpojte pohon pridavnych agregatov ked pocujete rapkacové zvuky.
Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni.
Obmedzovace LC sa montuju s tesniacimi krizkami a mézu sa premazavat iba
raz za sezonu.

LN - LT ROHATKOVE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie preruSuje prenos vykonu, ked kritiaci moment prekroci
nastavenu hodnotu.
Okamzite odpojte pohon pridavnych agregatov ked pocujete rapkacové zvuky.
Premazte po kazdych 50 hodinéch prevadzky a po dlh§om uskladneni.
Obmedzovace LT sa montuju s tesniacimi kruzkami a mézu sa premazavat iba raz
za sezoénu.
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LB - OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU SO STRIZNOU
SKRUTKOU
Toto zariadenie prerusSuje prenos vykonu prestrihnutim skrutky, ked krdtiaci
moment prekro¢i nastavent hodnotu.
Prestrihnut( skrutku vymerite za skrutku rovnakého priemeru, dizky a kvality ako
pévodna. Obmedzovace LB premazavajte pomocou tlakovymi maznicami raz za
kazdu sezdnu a po obdobi, ked sa nepouzivali.

LR - AUTOMATICKY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie preruSuje prenos vykonu, ked kritiaci moment prekrodi
nastavenu hodnotu. Na automatické vyradenie zariadenia zo zaberu spomalte
alebo zastavte pohon pridavnych agregatov.
Toto zariadenie je hermeticky uzavreté - nie je potrebné Ziadne dodato¢né
premazavanie.

GE - SPOJKA TLMICA NARAZOV

TImi¢ narazov pohlcuje zataze a vibracie a vyrovnava prenos meniaceho sa
alebo pulzaéného zataZenia.
Nie je potrebna Ziadna udrzba.

TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Pri montazi spojky alebo po skladovani skontrolujte stav trecich obloZeni.

« Ci su viditelné hrany li§t spojky (pozri obr. 44), spojka typu FV s tanierovou
pruzinou a typu FFV so $pirdlovymi pruZzinami. Zmerajte a poznamenajte si vysku
pruziny podla ilustracie na obrazku 45. Ak su listy spojky pokryté kovovou paskou
(pozri obrazok 46), spojka je typu FT.

Ak su kotuée spojky viditelné a nastavovacie skrutky st vybavené slepymi
maticami, spojka je typu FK.

Po sezdénnom pouziti uvolnite tlak pruziny a spojku uloZte na suchom mieste.
Skontrolujte stav trecich koticov. Pred pouzitim spojku znova nastavte.

Ak sa spojka prehrieva v désledku Castého alebo dlhodobého prekizavania,
obratte sa na predajcu alebo vyrobcu zariadenia, alebo na miestneho zastupcu
spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

FV - FFV TRECI OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Krdtiaci moment prenasany na stroj je obmedzovany preklzavamm
spojkovych lamiel. Pri spravnom pouzivani a nastavovani su $piCkové kritiace
momenty alebo kratkodobé pretfazenia obmedzené. Obmedzovate mozno
pouzivat ako spojku na ochranu pred pretazenim alebo pri Startovani pridavného
naradia s vysokym zotrvaénym zataZenim.
Nastavené parametre mozno upravit zmenou pracovnej vysky pruziny.

m Medzny krdtiaci moment obmedzovacov krutiaceho momentu FV a FFV sa
nastavuje zvac8enim alebo zmensenim vysky pruziny ,,h*

Na zvySenie / znizenie nastaveného krutiaceho momentu zaskrutkujte /
odskrutkujte kazdu z 6smich matic o 1/4 otacky a skontrolujte jej spravnu funkciu.
Podla potreby zopakujte cely postup. Vyhybajte sa nadmernému zatiahnutiu
skrutiek — méZze sa poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny systém.

FT - FK - TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Kratiaci moment prendsany na stroj je obmedzovany tak, aby sa spojkové
lamely mohli prekizavat. Pri sprdvnom pouzivani a nastavovani su $pickové
krutiace momenty alebo kratkodobé pretazenia obomedzené. Obmedzova¢ mozno
pouzivat ako spojku na ochranu pred pretazenim alebo pri $tartovani pridavného
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naradia s vysokym zotrvaénym zatazenim. FT méa po svojom obvode kovovy pas.
Skrutky treba zatiahnut, aby sa kovovy pas na obvode spojky takmer dotykal
pruziny. Takyto stav sa dosiahne dotiahnutim skrutiek, ked pruzina zablokuje pasik,
a naslednym povolenim matice o 1/4 otacky. Vyhybajte sa nadmernému zatiahnutiu
skrutiek — moZe sa poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny systém.
Spojka FK je vybavena nastavovacimi skrutkami so slepymi maticami.
Stlaéenie pruziny je spravne vtedy, ked si matice Uplne zaskrutkované.
Pouzivajte iba nastavovacie skrutky a matice B&P.

m Ak ma spojka okrem Osmich skrutiek so Sesthrannou hlavou aj Styri
nastavovacie skrutky shlavou svnutornym $esthranom na unasaci
priruby, spojka je vybavena systémom uvolnenia pruziny. Tlak pruziny sa odlah&i
zaskrutkovanimtychto $tyroch nastavovacich skrutiekdounasaca priruby. Pozriletak
s pokynmi dodavany so spojkami s nainstalovanym systémom uvolnenia pruziny.
Systém uvolnenia pruziny umoznuje kontrolu stavu trecej spojky a v Case, ked' sa
spojka nepouziva, minimalizuje pritlak pruziny na kotuce.
Trecie spojky vybavene systemom uvolnenia pruziny sa dodavaju s prldavnym
navodom. Precitajte si tieto informécie, aby ste mohli spravne pouzivat
systém uvolnenia pruziny.

m Spojky mozu byt pocas prevadzky velmi hortce. Nedotykajte sa ich!
Nepriblizujte sa k ploche okolo trecej spojky so ziadnymi materidlmi, ktoré
mozu sposobit poZiar a vyhybajte sa prili§ dlhému prekizavaniu spojky.

FNV - FFNV - FNT - FNK - KOMBINOVANA TRECIA A POISTNA SPOJKA
Spojka kombinujuca funkéné charakteristiky trecej spojky a poistnej spojky.
Pouziva sa na strojoch s vysokym zotrvaénym zatazenim.
Po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni ju premazte.
Nepriblizujte sa k stroju skor, ako sa prestant pohybovat véetky diely.

ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU

m Vyskrutkujte a vyberte skrutky s krizovou hlavou.
m Odstrarite zakladny kuzel' a rirku ochranného krytu.

m Odstrante vonkajsi kuzel a krizok loZiska.

ZOSTAVA OCHRANNEHO KRYTU

m Namazte mazacim tukom dréZku loZiska na vnatornych uné$acoch.
m Nasadte krizok loZiska do drazky und$aca s tukovou maznicou smerujiicom
k rdrke pohonu.

m Namontujte vonkajsi kuzel, tlakovi maznicu vloZte cez prislusny otvor.

m Namontujte zakladny kuzel' a rirku ochranného krytu.
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m Zatiahnite skrutky s krizovou hlavou.
Neodporuc¢a sa pouzivat elektricky skrutkovac.

ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKEHO KLBU

m Odstrarite skrutky ochranného pasku.

EE Odstrarite skrutky z kuZel'a zakladne.

m Odstrarite zakladny kuzel' a rirku ochranného krytu.

m Odstrarite ochranny pasik.

m Odpojte udrZiavaciu pruZinu, nechajte ju vsunutd v jednom z dvoch otvorov

priruby, aby sa nestratila.

m Loziskové kruzky roztiahnite od seba a vyberte ich zo sediel.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKEHO KLBU

m Drazky loziska namazte tukom a namontujte loZiskové krizky ochranného
krytu. Nasadte krizok loZiska do drazky unasaca s tukovou maznicou
smerujucom k rdrke pohonu.

m Nainstalujte krizok loziska do telesa homokinetického kibu s referencnym|
kolikmi smerUJumml k vnitornému unasacu. Loziskovy kruzok je vybaveny
tlakovou maznicou pouzivanou iba pre homokinetické klby 50°. Nepouzivajte
tlakovi maznicu velkého krizku pre ochranny kryt kibov 80°.

m Zaveste udrziavaciu pruzinu na dva okraje drziacej priruby.

E] Vlozte ochranny pasik a vyrovnajte radialne otvory s referenénymi kolikmi
loZziskového kruzku aotvor na zakladni atlakovou maznicou malého
loziskového kruzku.

m Iba v pripade homoklnetlckych kibov 50°: vlozte ochranny pasik, vyrovnajte
ho s prvkami urcenyml v bode 53, atakisto pridavny otvor ochranného
pasika s tlakovou maznicou velkého kréizku.

m Dbaijte, aby boli radialne otvory ochranného pasika vyrovnané s otvormi na
referenénych kolikoch loZiskového krizku.

m Iba v pripade homokinetickych klbov 50°: Dbajte, aby sa radialne otvory
ochranne] pasky vyrovnall podla otvorov na referencnych kol|koch
loZiskového kruzku, a aby bol prldavny otvor na ochrannom pasiku zarovnany
s tlakovou maznicou na loziskovom krizku.
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mutkujte 6 skrutiek s vystupkami ochranného krytu. Neodporiga sa pouzitie
elektrickych skrutkovacov.

Nasadte kuZel zakladne na rirku, do otvoru na kuzeli zakladne vloZte tlakovu
maznicu.

m Zatiahnite 3 upevnovacie skrutky vzhl'adom na podlozky pasika ochranného
plasta. Neodporuca sa pouzivat elektricky skrutkovac.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Odskrutkujte kovov(i maznicu opornej kruhovej matice homokinetického kibu.
m Odskrutkujte skrutky pevného obalu.

m Zlozte pevny obal.

m Odskrutkujte skrutky oporného krazku.

m Vyberte oporny krazok.

m Vyberte pruzny pas.

m Odskrutkujte skrutky opornej kruhovej matice na vnatornej vidlici.

m Vyvlecte rarku a zakladni navadzaciu Cast.

m Roztiahnite oporn( kruhov maticu na homokinetickom kibe a vytiahnite ju z
prislusného uloZenia.

m Roztiahnite opornt kruhova maticu na vnuatornej vidlici a vytiahnite ju z
prislusného uloZenia.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Namazte uloZenie pre opornu kruhovi maticu vnitornej vidlice.

m Umiestnite opornt kruhovi maticu do prislu§ného uloZenia na vnutornu
vidlicu a nasmerujte pritom maznicu na hnaciu rarku.

m Namazte uloZenie pre opornt kruhovii maticu na homokinetickom kibe.
Umiestnite kruhovi maticu drziaka do prislusného uloZenia na
homokinetickom kibe a natodte ju tak, aby hladky povrch zostal v styku s

telom homokinetickej ¢asti, zatial' ¢o konkavnu &ast natoéte smerom k hnacej rurke

m Nasadte rarku a zakladn navadzaciu ¢ast vyrovnanim otvoru s maznicou
kruhovej matice na vnatornej vidlici.

m Zaskrutkujte 3 upevriovacie skrutky zakladnej navadzacej Casti na strane
vnutornej vidlice. Odporuéa sa pouzit utahovaky.
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m Vlozte pruzny pas a vyrovnajte radialne otvory s hrotmi zakladnej navadzacej
¢asti a pozdiZzny otvor na koncovej ¢asti s otvorom pre maznicu, ktora bude
nainstalovana na opornej kruhovej matici na tele homokinetickej ¢asti.

m SkontroIthe vyrovnanie radialnych otvorov s hrotmi na zakladnej navadzace;j
Casti.

m Viozte oporny krazok, skontrolujte vyrovnanie radialnych otvorov s hrotmi
zakladnej navadzacej Casti.

mZaskrutkUJte 4 upevriovacie skrutky oporného kruzku na pruzny pas.
Odporaca sa pouzit utahovaky.

m Nasadte pevny obal a vyrovnajte otvor pre mazanie s odpovedajicim
pozdiznym otvorom na ochrannom péase. Pozdizne otvory pre skrutky sa
budu automaticky prekryvat.

m Zaskrutkujte 8 upevriovacich skrutiek pevného obalu. Odporuca sa pouzif
utahovaky.

m Z[askrutkujte kovovu maznicu na opornu kruhovi maticu homokinetického
kibu.

SKRATENIE POHONNEHO SYSTEMU

m Spolo¢nost Bondioli & Pavesi neodporuica, aby sa jej vyrobky upravovali,
avSak v kazdom pripade radi pouZivatelom, aby sa s prosbou o pomoc
obratili na svojich miestnych maloobchodnych predajcov. Ak je potrebné skratit
pohon, postupujte podl'a dolu uvedeného postupu.

m Demontujte ochranné kryty.

m Skratte rary pohonu o pozadovanu dizku. za normalnych podmienok
sa teleskoplcke rurky musia vzdy prekryvat najmenej o 1/2 ich dizky. Pri
manévrovani, pri neotaca]ucom sa pohone, sa teleskopické rarky musia vhodne
prekryvat aby rurky zostavali stiosové a aby sa riadne mohli kizat. Ak ma pohonny
system jednu retaz, rirky mozno skratit o obmedzent dizku (spravidla najviac 70

m), aby sa vyIUCIIa nutnost eliminovat poistny krizok spajajuci ochranné rarky.
Ak ma pohonny system Vo vnutorne] rurke pohonu systém tukového mazania,
rurky mozno skratit o obmedzent dlzku, aby sa vylucilo poskodenie mazacieho
systému.

m Konce rurok starostlivo odihlujte pilnikom a odstrarite z rdrok triesky.

m Skratte ochranné riry jednu po druhej odrezanim Useku rovnakej dizky, aka
bola odrezana z rdr pohonu. Ak je pohonny systém vybaveny jednoretazovym
zadrziavacim systémom, pri skracovani pohonného systemu treba odstranit aj
plastovy kruzok, ktory spéja rurky ochranného krytu. Ak je potrebné odstranit tito
objimku, PRIDAJTE PRIDRZIAVACIU RETAZ NA OCHRANNY KRYT POHONU
ZO STRANY TRAKTORA.

88 Namazte tukom vnuatornl hnaciu rdrku a znova zmontujte ochranny kryt na
hnacom hriadeli.
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m Skontrolujte dizku hnacieho hriadela pri minimainej a maximainej polohe
stroja.

Teleskoplcke rirky sa musia vzdy prekryvat najmenej o 1/2 ich dIzky

Pri manévrovani, ked sa pohon neotaca, teleskopické rdrky musia mat vhodné
prekrytie, aby rt]rky zostavali siiosové a aby sa riadne mohli kizat.

RIESENIE PROBLEMOV

OPOTREBENIE USIEK UNASACA
NADMERNY PRACOVNY UHOL
« Zmensite pracovny uhol.
+ Odpojte pohon pridavnych agregéatov, ak je uhol kibu vagsi ako 45°.

DEFORMAGIA UNASACQV i i}
NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
» Vyhybajte sa pretaZzovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zaberu pod zatazenim.
« Skontrolujte funkciu obmedzovaca krdtiaceho momentu.

ZLOMENE PRIECNEJ RAMENO . 3
NADMEHNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
» Vyhybajte sa pretaZzovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zaberu pod zatazenim.
« Skontrolujte funkciu obmedzovaca krdtiaceho momentu.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE KRiZOVYCH RAMIEN

NADMERNE ZATAZENIE
« Neprekracujte medznu rychlost a vykon uvédzané v navode na obsluhu.
NEDOSTATOCNE MAZANIE
+ Dalej postupujte podl'a pokynov bodu 23.

ODDELENIE TELESKOPICKYCH RUR

NADMERNE PREDLZENIE POHONNEHO SYSTEMU
« Neroztahujte pohonny systém az tak, aby sa rirky oddelili.
« V pripade stacionarnych strojnych zariadeni umiestnite traktor tak, aby sa
teleskopickeé rarky prekryvali tak, ako je ilustrované v bode 3

SKRUTENIE ALEBQ ZOHNUTIE TELESKOPICKYCH RUR

NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
« Vyhybajte sa pretaZzovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zaberu pod zatazenim.
« Skontrolujte funkciu obmedzovaca krdtiaceho momentu.
- Skontrolujte, ¢i sa pohon pri pohyboch nedotyka dielov traktora alebo pracovného
nastroja.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE TELESKOPICKYCH RUROK
NEDOSTATOCNE MAZANIE
- Dalej postupujte podla pokynov bodov 19 az 23.
NEDOSTATOCNE PREKRYTIE RUR
« Dalej postupujte podl'a pokynov bodu 3.
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ZRYCHLENE OPOTREBENIE LOZISKA OCHRANNEHO PLASTA
LA NEDOSTATOCNE MAZANIE
« Dalej postupujte podl'a pokynov bodu 283.

Plastové diely pohonov Bondioli & Pavesi su Uplne recyklovatelné. Diely pri
vymene pozbierajte a zlikvidujte podla predpisov na zachovanie CistejSieho
sveta.

195



MAGYAR urAsimsox%:giErDAEs'Al

FELSZERELES

Minden karbantartasi és javitdsi mliveletet megfelelé munkavédelmi
felszereléssel kell végezni.

n A védéburkolaton a traktor szimbdlum mindig a meghajté kardan traktor
feléli végét jeldli. Barmilyen nyomatékkorlatozot az erbatviteli kapcsolat
szerelék feldli oldalan kell kozbeiktatni.

A teleszképos csoveknek normdal munkakorilmények kozott legaldbb
hosszuk 1/2-ban kell egymasra tamaszkodniuk, és legalabb hosszuk 1/3-
ban barmely munkakorilmény kozott. Mandverezés kdzben a meghajtd kardan
nem forog, és a teleszkdpos csovek ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy
megmaradjon a csovek sorrendje, s azutan ismét megfeleléen széjjelcsisszanak.

n A munka megkezdése el6tt ellendrizze, hogy a kardanattétel helyesen van-e
a vontatéhoz és a géphez rogzitve.
Ellenérizze az esetleges rogzité anyakat.

ﬂ Erésitse oda a véddburok tarté lancait. A legjobb munkafeltételeket akkor
érhetjlk el, ha a lanc a meghajtashoz képest sugar irdnyban helyezkedik el.
Szabalyozza a lanc hosszat oly médon, hogy az lehet6vé tegye az attétel szabad
mozgasat minden munkakdorilmény, szallitas és mandver kozott. Vigyazzon, hogy
a lancok tulzott hosszlisaguk miatt ne tekeredhessenek fel az attételre.

ﬂ ha nincs jél bedllitva a lanc hossza, és tulsédgosan feszll a lanc - példaul
mandverezés kozben -, akkor az “S” csatlakozéhorog szétnyilik, és a lanc
leakad a védéburkolatrol.

Ha ez megtortenlk helyezze vissza a lancot.

Az UJ lanc “S”-horgat az alapkup fllecsébe kell illeszteni, és le kell zarni az
elcsuszas ellen, hogy megtarthassa az alakjat.

ﬂ ha nincs jol bedllitva a lanc hossza, és az alapkuptdl elvalaszté eszkéz nincs
pontosan bedllitva, és tulsagosan nagy a feszllés — példaul manéverezés
kézben -, akkor az rugds csatlakozéhorog levalik a zarégydrtirdl, és a lanc leakad

a véddburkolatrol.
llyen esetben a kovetkezd eljarassal konnyen visszahelyezheté a lanc.

ﬂ A csavart meglazitva nyissa szét a zarogy(rtit, és tavolitsa el a lemezt.
n Helyezze a lancot a zardgy(irlibe, és illessze vissza a lemezt.
[m Rogzitse a csavarral a lemezt.

m A munka végén soha ne széllitsa vagy tamassza mega lanccal a hajtokardant.
Minden esetben a munkaeszkdz tamasztoelemét kell hasznalni.

m Az eléreadd tengelycsonkot és a gépet mindig tartsa tisztan és zsirozza be,
mert ezzel megkonnyiti a hajtokardan felszerelését.
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[E] Hogy a részek széjjel ne csusszanak (ami megsértheti vagy megrongélhatja a
véddburkolatot), mozgatas kézben a hatdkardant tartsa vizszintes allasban.
A nehéz hajtokardanokat megfeleld szallitdeszkdzzel mozgassuk!

TUSKEROGZITO

Nyomja be a tUskét és csuUsztassa a kapcsoloegységet az el6readd
tengelycsonk (kardancsonk) tengelyére. Legyen ra gondja, hogy a tlske, a tengely
csatlakoztatasa utan, visszaugorjon korabbi helyzetébe.

GOLYOS CSATLAKOZOGALLER

Helyezze a kapcsoléegységet egy szintbe az eréleadd tengelycsonkkal.
CsUsztassa a gallért nyitott allasba. Csusztassa a kapcsoldegységet a bordas
tengelyre. Engedje ki a gallért, és a csatlakozbegységet tolja vagy hizza végig a
tengelyen, mig a golyok a vajatba nem illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti
- zart - helyzetébe. Ellendrizze, hogy a gallér visszadllt-e eredeti (zart) helyzetébe,
és a kapcsoloegység jol csatlakozik a tengelyhez.

AUTOMATA GOLYOS CSATLAKOZOGALLER

Hlzza vissza a gallért, amig nyitott helyzetben ki nem akad. Két kézzel
csUsztassa ra a csatlakozdegységet a tengelyre, és a gallér automatikusan kinyilik.
A csatlakozbéegységet tolja vagy hluzza végig a tengelyen, mig a golydk a véjatba
nem illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti — zart — helyzetébe. Ellendrizze,
hogy a gallér visszaadllt-e eredeti (zart) helyzetébe, és a kapcsoldegység jol
csatlakozik a tengelyhez.

KUPOS ILLESZTOSZEG

Haszndlatba vétel elétt ellendrizze, jéI megvan-e hlzva a csavar. Hlzza ra
az er6leado tengelycsonkra a csatlakozdegységet, és a szeget illessze be Ugy,
hogy az ék alaku profil beleilleszkedjen a tengely rovatkajaba. Javasolt meghuzasi
nyomaték: - 150 Nm 1 3/8” Z6-o0s vagy Z21-es profilokhoz.

- 220 Nm 1 3/4” Z6-0s vagy Z20-as profilokhoz.

Ha cserére van sziikség, hasznaljon kizardlag Bondioli & Pavesi-féle kipos
illesztészeget!

ROGZITOCSAVAR
Hasznalatba vétel el6tt ellendrizze, j6l megvan-e hlzva a csavar. Javasolt
meghUzasi nyomaték: - 91 Nm M12-es csavarokhoz.
- 144 Nm M14-es csavarokhoz.

KENES

m Karbantartas és szerelés kbzben mindig viseljen megfeleld védéfelszerelést.

A TELESZKOPOS CSOVEK KENESE
Ha nincs rajtuk zsirzészemolcs, valassza ketté az erGatviteli egységet, és
kézzel kenje meg a teleszkdpokat.

ZSIRZO RENDSZER

Ha az er&atviteli kardannak sajat zsirzérendszere van, a teleszképok a
kapcsoloegység belsé részénél talalhatd zsirzoészemolcsokon keresztiil kenheték.
A zsirzérendszer a teleszkopos csdvek gyors kenését teszi lehetévé gy, hogy
kdzben az erdatviteli berendezést nem kell levalasztani a géprol.
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Az elhasznalddott vagy sérilt részeket eredeti Bondioli & Pavesi-féle tartalék
alkatrészekkel cseréljik! Az erGatviteli rendszer egyik részletét sem szabad
modositani, vagy atalakitani. Ha olyan tevékenységet szeretne végezni a géppel,
amire e haszniati utasitas nem tér ki, elézetesen kérje ki a Bondioli & Pavesi
képvisel6jének tanacsat.

m Az erGatviteli rendszer hasznalatba vétele el6tt ellendrizze, hogy valamennyi
részegység jo allapotban van-e. Tisztitsa meg és zsirozza le az erGatviteli
egységet, miel6tt az évad végén elrakja.

A tablazatban jelzett zemoéra-szamok szerint végezze a részegységek kenését.
Nagy igénybevétel vagy agressziv hasznalati viszonyok esetén 50 lizemdranal
gyakoribb kenés indokolt.

Akenésnél megadott kenézsir mennylsegek 50 Gizemoras id6kozokre vonatkoznak,
ugyanakkor az SFTtlpusu eréatviteli egység alkatrészeinél alkalmanként Iehetseges
hosszabb, akar 100 Gzemoéras idékozoket is tartani. Ha az SFT tipusu eréatviteli
egységet az utolsé kenés 6ta mar tébb mint 50 Uzemoran keresztll hasznaltak,
zsirzéval toltson uténa a kendanyagbol némileg nagyobb mennyiséget, mint ami
50 Gzemorara az elGirds — az id6tullépés mértékének aranyaban tébbet -, ami, ha
mar a 100 Uzemorat elérték, a kiirt mennyiség kétszerese is lehet.

A csatlakozbéelemek kenése soha ne lépje tul a 100 tizemoras id6kozt!

A mennyiségek grammban vannak meghatérozva 1 uncia (oz.) = 28,3 g (gramm).
A keresztkarokba addig nyomja a zsirt, amig az meg nem jelenik a csapagyaknal.
Fokozott erosseggel nyomijuk, és lgyelien arra, hogy a zsirzéprés ne gyakoroljon
tdl nagy nyomast

Ajanlott kenézsir: NLGI 2.

A szezondlis haszndlatot kdvetSen tanacsos a zsirt kitisztitani a csatlakozdelemek
véddburkolatanak belsejébdl.

NYOMATEKKORLATOZO ES TULTERHELESRE MEGCSUSz0
TENGELYKAPCSOLO

RA-RL TULTERHELESRE MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO
A ledgazé hajtomi lassitdsa vagy ledllasa kozben ez az eszkdz
megakadalyozza, hogy a munkaeszkozrdl tehetetlenségi terhelés hasson a
traktorra. Kenés minden 50. tizemoéraban és tarolas utan.
Az RL-tipusu tulterhelésre megcsiszd tengelykapcsoldkat nem kell kenni, és
nincs is rajtuk zsirzészemolcs.
Ne menjen senki kbzel a géphez, amig a forgd részek meg nem allinak!

SA-LC RACSNIS NYOMATEKKORLATOZOK

Ez az eszkdz megszakitja az eréatvitelt, ha az tullépi a bedllitott nyomaték-
értéket.
Azonnal kapcsolja ki a leagazd haJtomuvet ha a racsni felél csattogd hangot hall!
Kenés minden 50. lizemoéraban és tarolas utan.
Az LC tipust nyomatékkorlatozok tomitégydirivel vannak ellatva, és évadonként
csak egyszer kell kenni 6ket.

LN - LT SZIMMETRIKUS RACSNIS NYOMATEKKORLATOZOK

Prerusi Ez az eszkéz megszakitja az erGatvitelt, ha az tdllépi a bedllitott
nyomaték-értéket.
Azonnal kapcsolja ki a ledgazo hajtomlvet, ha a racsni fel6l csattogd hangot hall!
Kenés minden 50. Gizeméraban és tarolas utan.
Az LT tipusti nyomatékkorlatozok tomitégydirtivel vannak ellatva, és évadonként
csak egyszer kell kenni 6ket.
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LB - NYIROCSAVAROS NYOMATEKKORLATOZO

Ez az eszkbz egy csavar elnyirasaval megszakitja az eréatvitelt, ha az tallépi
a bedllitott nyomaték-ertéket.
Az elnyirddott csavart ugyanolyan atmérgjlivel, hosszisaglval és menet(ivel
cserélje ki, mint az eredeti volt!
Az LB tipust nyomatékkorlatozok kenése idényenként egyszer torténjen meg a
zsirz6szemolcsoknél.

LR - AUTOMATA NYOMATEKSZABALYZO

Ez az eszkbz megszakitja az eréatvitelt, ha az tullépi a bedllitott nyomaték-
értéket. Az eszkOz automatikus visszakapcsolasahoz csak le kell dllitani vagy
lassitani a ledgazo hajtémdvet.
Ez az eszkoz zart, és nem igényel kenést.

GE - LENGESCSILLAPITOS KAPCSOLAT

A lengéscsillapitd elnyeli az t6déseket és a vibraciot, és gyengiti a valtozd
vagy pulzald terhelés visszahato erejét. Nem igényel karbantartast.

DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

Akapcsold felhelyezése el6tt és hosszabb tarolasok utan ellendrizze a dérzsbetétek
allapotat!

- Ha a dorzstarcsa szélei kivil vannak (lasd a 30. abrat), FV tipusu, tanyérrugos
és FFV tekercsrugos kapcsoldval van dolgunk. Mérje meg és jegyezze fel a rugd
magassagat a 31. dbran mutatott moédon. Ha a dorzstarcsat fémszalag boritja (Id.
32. abra), akkor a kapcsolo FT tipusu.

Ha a kuplungtarcsak kiviil vannak, és az anyas csavarokon vak anyacsavar
van, a kuplung FK tipusu.

Az idényjellegli hasznalatot kdvetéen oldja meg a rugényomast, és a kapcsoldt
tartsa szaraz helyen.

Hasznalat el6tt ellendrizze a dorzstarcsak allapotat, és allitsa vissza a rugényomést.
Ha gyakori vagy hosszantartd csiszas miatt a kapcsolé tulmelegszik, kerje ki a
markakereskedd vagy a gyartd, vagy a helyi Bondioli & Pavesi képvisel$ tanacsat.

FV - FFV DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZO

A gépre atvitt nyomatékot a dorzstarcsak egymashoz dorzsolédése
korlatozza.
Ha ilyen kapcsol6t hasznalunk, és az j6l van bedllitva a nyomaték-csticsok és révid
ideig tartd tulterhelések korlatozva vannak. Hasznalhatok biztositd kapcsoloként,
vagy nagy tehetetlenségi terheléssel miikodé munkaeszk6zok elinditasahoz.
A bedllitas a rugd munkamagassaganak modositasaval torténhet.

m Az FV és FFV dorzskapcsolds nyomatékkorlatozdk a rugd “h” magassaganak
ndvelése vagy csokkentése utjan szabdlyozhatdk. A nyomatékbeallitds
néveléséhez/csokkentéséhez ki vagy be kell csavarni negyed fordulattal mind
a nyolc anyat, majd meg kell figyelni a miikoédéstiket. Sziikség esetén ismételje
meg az eljarast. Kerilje a csavarok tulhizasat, mert annak nyoman megsérilhet a
munkaeszkoz, a traktor vagy az erGatviteli egység.

FT - FK - DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

A gépre atvitt nyomatékot a dorzstarcsak egymashoz dorzsolédése
korlatozza. Ha ilyen kapcsolét haszndlunk, és az jol van bedllitva a nyomaték-
csucsok és rovid ideig tarté tulterhelések korlatozva vannak. Hasznalhatdk biztositd
kapcsoloként, vagy nagy tehetetlenségi terheléssel miikoddé munkaeszkozok
elinditdsahoz. Az FT-nek fémszalag van a kilkertletén. A csavarokat addig kell
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hizni, mig a kapcsold fémszalagja hozza nem ér a rugdhoz. Jarjon el gy, hogy
addig huzza a csavarokat, amig a rugd le nem zarja a szalagot, majd az anyat
negyed fordulattal lazitsa vissza. Kerilje a csavarok tulhUzasat, mert annak
nyoman megsérllhet a munkaeszkoz, a traktor vagy az erdatviteli egység.

Az FK kuplung tomér csavaranyaval van ellatva. A rugéonyomas akkor helyes,
amikor a csavaranyak teljesen be vannak csavarva. Csak specidlis B&P anyas
csavarokat és anyacsavarokat hasznaljon.

m Ha a kapcsoldn, a peremes illesztés nyolc hatszogl csavarjan kivil hatlapfe;jl
csavarok is vannak, akkor rugéoldé rendszer van bele épitve. A rugonyomas
oldodik, ha ezt a peremes illesztésbe csavart négy csavart megoldjuk. Olvassa el a
rugooldd rendszerrel ellatott kapcsolokhoz mellékelt kilon tajékoztatot!
A rugdoldd rendszernél ellendrizni lehet a surlédd tengelykapcsold allapotat, és
olyan idGszakokban, amikor az eszk®z hasznalaton kivil keril, cstkkenthetd
benne a rugdéfesziltség.
A rugdoldd rendszerrel szerelt surldbd6 tengelykapcsolokhoz kiegészitd
hasznalati utasitast adunk. A rugdoldo rendszer megismeréséhez ezt is el kell
olvasni.

m Hasznalat kézben a ddrzskapcsolok felforrésodhatnak. Ne érintse meg!
A dorzskapcsold kortli résztél tartson tavol minden gyulékony anyagot, és
kerulje a kuplung tul sok csusztatasat.

FNV - FENV - FNT - FNK A DORZSKAPCSOLO ES A TULTERHELESRE
MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO KOMBINACIOJA
Ez egy olyan tengelykapcsold, amely egyesiti a dérzskapcsold és a tulterhelésre
megcsuszo6 kapcsolo miszaki jellemzdéit.
Nagy tehetetlenségi terheléssel dolgozé gépekhez hasznalatos.
Kenés minden 50. Gizemoéraban és tarolas utan.
Ne menjen senki kdzel a géphez, amig a forgd részek meg nem allnak!

A VEDOBURKOLAT LEBONTASA

m Csavarozza ki a csillagfeji csavarokat.
m Tavolitsa el az alapklpot és a védbcsovet.

m Tavolitsa el a kiilsé kupot és a csapagygyirdt.

VEDOBURKOLAT FELSZERELESE

m Zsirozza meg az agyazas vajatat a kapcsoloegység bels részénél.
m llessze a csapagygyliriit a csatlakozdegység véjataba oly mddon, hogy a
zsirzészemolcs szembe kerUljon a hajtascsével.

m Ugy fiizze be a hullamos szalagot, hogy az olajozd a megfeleld furatba
keruljon.
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m Az alaptolcsért és a csovet Ugy szerelje fel, hogy az olajozét behelyezi az
alaptolcséren kialakitott furatba.

Eﬂ Huzza meg a csillagfejli csavarokat.
Elektromos csavarhizd hasznalata nem ajanlott!

A CSATLAKOZOELEMEK VEDOBURKOLATANAK SZETSZERELESE

m Tavolitsa el a véddszalag csavarjait.

EE Tavolitsa el az alapklp csavarjait.

m Tavolitsa el az alapkupot és a védécsovet.

m Tavolitsa el a védészalagot.

m Akassza ki a visszacsapd rugoét, hagyja beakasztva a gy(irl egyik furataba,

hogy ne vesszen el.

m Feszitse ki a csapagygyirliket és vegye ki 6ket a fészkukbdl.

A CSATLAKOZOELEMEK VEDOBURKOLATANAK FELSZERELESE

stwozza meg az agyazas véjatait, és helyezze el a védSburkolat
csapagygy(rdiit.

llessze a csapagygydrlit a csatlakozéegység vajatdba oly moédon, hogy a
zsirzészemolcs szembe kertiljon a hajtascsével.

El lllessze fel a csapagygy(irtit a csatlakozéelem-testre oly médon , hogy az
illesztészegek a belsé kapcsoloegységre nézzenek. A zsirzoszemolccsel
ellatott csapagygytir(i csak az 50°-os csatlakozéelemhez hasznélatos. A nagy
gy(rik zsirzoszemolcsét ne haszndlja a 80°-os csatlakozdelemek burkolatdhoz.

m Akassza vissza a visszacsapo rugo6t a tartogyri két fulébe.

m Helyezze el a védéburkolat szalagjat, és a radidlis lyukakat illessze éssze a
csapagygy(r( illesztészegeivel, és az alapon lévé lyukkal, a kis csapagygy(irt
zsirz6szemolcsével.

Csak 50°-os csatlakozbelemek esetében: helyezze el a védGburkolat
szalagjat, hozza ssze a 53. pontban megjelolt elemekkel és a védSburkolat
szalagjanak masik lukjaval, a nagy gyirG zsirzoszemélcsével.

m Ugyeljen arra, hogy a védéburkolat szalagja illeszkedjen a csapagygy(ir(i
illesztészegeinek lyukjaiba.

Csak 50°-0s csatlakozéelemek esetében: Ugyelien arra, hogy a
védéburkolat-szalag radidlis helyzet(i lyukjai illeszkedjenek a csapagygy(ird
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m illesztészegeinek lyukjaiba, és hogy a véddburkolat szalagjanak masik lyukja
illeszkedjen a csapagygy(ir zsirzoszemolcsével.

m Csavarja be a véddpant 6 peremes csavarjat. Elektromos csavarh(izé
hasznalata nem javasolt.

llessze fel az alapklpot és a csdvet, a zsirzoszemdlcsoét az alapkipon 1évé lyukba
helyezve.

m Huzza meg a védéburkolat szalagjanak harom régzitécsavarjat. Elektromos
csavarhuizo hasznalata nem ajanlott!

KITERJESZTETT KENESU, SH HOMOKINETIKUS  CSUKLOKHOZ
VEDOBURKOLAT LESZERELESE

m Csavarja ki a fém zsirzét a tarté gy(rlibél a homokinetikus csuklon.

m Csavarja ki a merev hively csavarjait.

m Hazza ki a merev huvelyt.

m Csavarja ki a tartogy(rd csavarjait.

m Hlzza ki a tartogydirdit.

m Hlzza ki a rugalmas burkolatot.

m Csavarja ki a belsd villan a tart6 gydri csavarjait.

m Hlzza ki a csovet és az alap tolcsért.

m Lazitsa ki a tartogy(riit a homokinetikus csuklon és vegye ki foglalatabol.
m Lazitsa ki a tartogydrit a belsé villan és vegye ki foglalatabél.

KITERJEDT KENESU SH HOMOKINETIKUS CSUKLOKHOZ VEDOBURKOLAT
FELSZERELESE

m Zsirozza meg a foglalatot a belsd villa tartogyirihéz.

m Allitsa be a tartogy(irit a belsd villan a megfeleld foglalatba, a zsirzét allitsa
a hajtécso iranyaba.

m Zsirozza meg a foglalatot a tartogy(riihdz a homokinetikus csukléon.

m Allitsa be a tartogy(ir(it a megfelel6 foglalaton a homokinetikus csuklén olyan
iranyba, hogy a sima felllet hozzaérijen a homokinetikus testhez, mig a

konkav rész a hajtocsé felé legyen

m llessze be az alap tolcsért a furatot bedllitva a belsd villan a gyirl zsirzéjahoz.

m Csavarja be az alap tolcsér 3 rogzitd csavarjat a belsé villa oldalan . Nem
javasoljuk elektromos csavarhizok hasznélatat.
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m llessze be a rugalmas burkolatot a sugéarirdnyu furatokat az alaptdlcsér
bevagasaihoz allitva, a végén lévé nyilast a furathoz a zsirzéhoz, amely a
homokinetikus testen a tartogydrure lesz telepitve.

m Ellenérizze, hogy a radialis furatok az alaptdlcséren a bevagasokhoz van-e
allitva.

m llessze be a tartogyiriit, ellenérizze, hogy a radidlis furatok be vannak-e
allitva az alaptolcser bevagasaihoz.

m Csavarja be a tarté gy(rl 4 rogzité csavarjat a rugalmas burkolaton. Nem
javasoljuk elektromos csavarh(zok hasznélatat.

m llessze be a merev hivelyt a furatot a zsirzashoz bedllitva a megfelelé
nyilashoz a védéburkolaton. A nyilasokat a csavarokhoz automatikusan
egymasra fogja helyezni.

m Csavarja be a merev hiively 8 régzité csavarjat. Nem javasoljuk elektromos
csavarhuzok hasznalatét.

m Csavarja be a homokinetikus csukl6 tarté gy(rdjén a fém zsirzot.

A MEGHAJTO KARDAN LEROVIDITESE

m A Bondioli & Pavesi nem javasolja termékei mddositasat, de ha a vasarlok
kivanjak, vegyék fel a kapcsolatot a helyi Uzlettel, vagy forduljanak
szakképzett szereldmUihelyhez. Ha az erdatviteli kardant meg kivanjak réviditeni,
kdvessék az alabbi eljarast.

m A védéburkolat eltavolitasa.

m A meghajto csovek kivant hosszusagra kurtitisa. Rendes esetben a
teleszkopos csdvek egymasba cslszas utani hossza legyen mikodési
hosszuknak legkevesebb a fele. Mandverezés kozben a meghajtd kardan
nem forog, és a teleszkdpos csovek ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy
megmaradjon a csévek sorrendje, s azutan ismét megfeleléen széjjelcsisszanak.
Ha a meghajté egyszeres lanccal van régzitve, a csovek korlatozott mértékben
(rendszerint 70 mm- -nél nem nagyobb mertekben) megrOV|d|thetok s igy kiiktathatd
a védbesovek zarogyurUJe Ha a meghajto egységhez zsirz6 rendszer is tartozik,
amely a belsé meghajté csébe van épitve, a csdvek csak minimalis mértékben
kurtithatok meg a kendrendszer karositasa nélkul.

m Reszeldvel alaposan sorjatlanitsa a csévégeket, és a csovekbdl razzon ki
minden fémforgacsot.

m A védbcsoveket ugyanolyan mértékben kell megroviditeni, mint a
meghajtocsdveket. Ha az eréatvitel vonala egylancos rogzit6 rendszerrel van
ellatva, a megha]to megkurtitasa azzal jar, hogy el kell tavolitani a védgcsoveket
csatlakoztaté mUignyag gyur(t. Ha el kel tavolitani ezt a karikat, A TARTOLANCOT
A MEGHAJTO VEDOBURKOLATANAK TRAKTOR FELOLI VEGEN HELYEZZE
EL.
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- Kenje meg a belsd hajtécsovet, és szerelje vissza a kardantengelyre a
véddbburkolatot.

m A kardantengely hosszat a gép minimum és maximum poziciéinal
ellendrizzlk. A teleszkopos csdvek egymasba csulszas utani hossza legyen
mUikédési hosszuknak legkevesebb a fele.

Mandéverezés kozben a meghajto kardan nem forog, és a teleszképos csévek
ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy megmaradjon a csdvek sorrendje, s
azutan ismet megfeleléen szeuelcsusszanak

HIBAKERESES

A KAPCSOLOEGYSEG FULEINEK KOPASA
TUL NAGY MUNKASZOG
+ Csokkentse a munkaszdget.
- Kapcsolja ki a leagazé hajtémuivet, ha a sz6g nagyobb 45°-nal.

A KAPCSOLOEGYSEGES DEFORMALODASA

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
- Kertllje el a tdlterhelést, vagy iktassa ki a ledgazoé hajtém(ivet, ha nagy a terhelés.
« Ellendrizziik, mikodik-e a nyomatékkorlatozo.

TOROTT KERESZTKAR ; . 3

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
- Kertlje el a tdlterhelést, vagy iktassa ki a Ieagazo hajtém(ivet, ha nagy a terhelés.
« Ellenérizzlk, miikodik-e a nyomatékkorlatozo.

A KERESZTKAROK TUL GYORSAN KOPNAK
TUL NAGY TERHELES
- A hasznalati utasitasban megadott sebességi és terhelési korlatokat nem szabad
tallépni. )}
ELEGTELEN KENES
» Kbvesse a 23. pont utasitasait.

A TELESZKOPOS CSOVEK SZETVALNAK

TUL HOSSZU A MEGHAJTOEGYSEG
- Ne legyen annyira hosszu a kardancsatlakozas, hogy a csvek szétvaljanak!
« Az éllando felszerelésekhez dllitsa Ggy a traktort, hogy a teleszkdpok egymasba
csuszasa feleljen meg a 3. pontban megadottaknak.

A TELESZKOPOK MEGCSAVARODASA, ELHAJLASA

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
- Kertlje el a tdlterhelést, vagy iktassa ki a Ieagazo hajtém(ivet, ha nagy a terhelés.
« Ellendrizzik, mikodik-e a nyomatekkorlatozo
- Figyelje meg, hogy a meghajt6 rész nem érintkezik-e menet kdzben a traktorral
vagy a munkaeszkozzel.

A TELESZKOPOS CSOVEK GYORS KOPASA
ELEGTELEN KENES

« Kévesse a 19-23, pontok Utmutatésait. |

NEM MEGFELELO EGYMASBA CSUSZAS

- Kbvesse a 3. pont utasitasait.
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A VEDOBURKOLAT CSAPAGYAINAK GYORS KOPASA
ELEGTELEN KENES
- Kbvesse a 23. pont utasitasait.

m A 6sszekoté hajtomiiveinek mianyag alkatrészei teljesen Ujrahasznosithatok.
Ha ezek cseréje sziikségessé valik, az eléirasoknak megfeleléen gydjtse
Ossze és helyezze el ezeket — egy tisztabb vilagért.

205



PYCCKWUIA ™=y

MOHTAX

Bce onepaumy no Texo6CNyXMBaHUO U PEMOHTY [OMXKHbI BbINONHATECS C
MOMOLLIO ~ CMEeUuansHOro  MHCTPYMEHTA,  YOOBNETBOPSIOWEro  Tpe6GoBaHWSaM
TEXHUKM 6e30nacHoOCTU.

CVIMBOJ TPAKTOPAa, PacroNOXeHHbIN Ha KOXYXe, YKasblBaeT Ha CTOPOHY nepefaun,

coeavHseMylo C TPakTopoM. OrpaHM4MTeNs MOMEHTa UM KOMeco CBOBOAHOro
Xxopa (ecnm TakoBble VMMEKOTCS) BCerha AOSKHbI YCTaHaBMMBaTbCS Ha Mepepade co
CTOpOHbI paGoyero arperara.

Teneckonuueckne TpybKM JOMKHbI NEpekpbiBaTbCs He MeHee, YeM Ha 1/2 cBoei

L/IMHBI MPY HOPMaTlbHbIX YCNOBUAX PaBoTbl 1 HE MeHee, YeM Ha 1/3 cBoel OnnHbI
npv NMoBbix APYyrux ycnosusx. [axe B MOMEHTbl OTCYTCTBUSI BPALLEHUst TPaHCMUCCUM
[OMXKHO O6blTb  0BecneyeHo [OSIKHOE MEPEKPbITUE TENECKOMUYECKUX TPYBOK BO
n36exaHne Nx 3aKNHUBaHs.

Mepen Tem, kak npucTynaTb K paboTe yA0CTOBEpPbTEC, YTO KapAaHHas nepeaaya
[OMKHBIM 06Pa3oM NpricoedMHeHa K TpakTopy 1 arperary.
MpoBepbTe, YTOBbI KpenexKHble GOMTbI (ECMM TAKOBbIE MMEOTCS) Gbl/IN NAOTHO 3aTAHYTHI.

3akpenute LUenu KpenneHus orpaxpeHus. Haunydwwe ycnosus pa6oTbl

[OCTUraloTes Npu  paguanbHOM  MOMOXKEHWM Lienu OTHOCWUTENbHO nepepaynt.
OTperynupyiite OnvHy Leneli Tak, YTobbl OHa MO3BOMsNA BbINOMHEHVE BCEX OBVIXXEHWIA
nepefaqn npu BCex ycnoBusix paboTbl, TPAHCNIOPTUPOBKM 11 MaHeBPOB. He ponyckaiie,
YTOGbI 13-32 YPE3MEPHOI A/IMHbI LIENU HaMaTbIBa/IMCb Ha nepegadyy.

B cny4ae HeBEepHON PerynvpoBKW [MHbI LEnM U CO3[aHNs Ype3MepHOro
HaTs>KeHUs!, HanpyIMep BO BPEMSt MaHEBPOB arperara, S-o6pasHoe CoeANHUTENbHOE
KpeneHne pa3oMKHETCS 1 LieMb OTCOEAVHNTCS OT OrpakAeHUs.
B aToM cryuae HeO6XOAMMO 3aMEHUTb Liemb.
S-06pasHblii KPIOK HOBOW Lieny [O/MKeH 6biTb BCTaBfleH B MPOYLIMHY BOPOHKM; BO
n3bexaHne 0TCoeANHEHNSt OH AOMKEH BbiTb 3aMKHYT, 06pasyst MOJHYO OKPY>XKHOCTb.

B cnyyae HeBepHOI perynMpoBKIN ANVHbI Lenn ¢ NpUcnoco6eHnem pacuenneHus
OT BOPOHKY 1 CO3[aHNs YPE3MEPHOrO HaTSXKEHUS, HAMPUMep, BO BPeMsi MaHEBPOB
arperara, MOANPYXXUHEHHbI KPIOK OTCOEOVHWTCS OT KpeneXHOro Kofbua W Lemnb
OTAENUTCS OT OrPaXKAEHNS.
B aToM cnyyae Lenb MOXHO Nerko NoACOeAyHUTL CHOBA B COOTBETCTBUM CO CrieaytoLLen
npoLenypon.

ﬂ PasoMKHITE KpenexXHOe KOMbLO, OTKPYTUB BUHT 1 CABUHYB MiaHKy.
n BcTaBbTe Lenb B KpeneXHoe KOMbLO U BEPHUTE MNaHKy Ha MecTo.

m 3aTsHNTE BUHT KPEMNeHNs! MAaHKu.

He vicrionbayiiTe Lenu 418 TpaHCnopTUPOBKI UM NOABECKM KapAaHHo! nepeaayn
MO OKOHYaHMIO PaboTbl. MCnonbayinTe creumansHyto MoAnopKy.
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Yuctute 1 cmasbiBaTe Ban oTOOpa MOLLHOCTM Tpaktopa W arperata s
YNPOLLEHNs YCTaHOBKY KapfAaHHOI nepepayn.

TpaHcnopTupyiiTe nepefady B ropusoHTasIbHOM MOSIOXKEHUN BO M3GexaHue ee

pacLenneHns, MOryLLero npUBECTU K HeCYACTHOMY CIly4aio WU NOBPEXAEHMIO
orpaxpaeHus. Vcnonb3yiite Noaxofsiume TPaHCNOPTHble CPEACTBa, COOTBETCTBYIOLLME
BECy nepepayu.

KHOMKA

HaxxmuTe Ha KHOMKY 1 HadeHbTe CTYnuuy BUKU Ha Ban oT6opa MOLLHOCTY Tak,
4yTO6bl KHOMKA BOLW/A B Na3 W 3allenkHynack. Y6eauTtecb, YTO KHOMKa BepHynach B
nepBoHavanbHOe NoNoXeHVe Nocne KPenneHus K Bany oTéopa MOLLHOCTW.

XOMYTUK

CoBMeCTUTE BUSIKY C Ba/IOM 0T60pa MOLHOCTY. CABUHLTE XOMYTUK B MOMOXEHNe
oTnyckaHus. CABUHbTE BIMKY Tak, 4TOGbI OHa NOJIHOCTLIO Cea Ha Ban 0T60pa MOLLHOCTW.
OTnycTUTE XOMYTUK 1 [EPHUTE BUIKY Ha3af, [0 Tex Nop, noka LWapykn He 3alenkHyTCs
B nady Bana oT6opa MOLLHOCTM, @ XOMYTUK HE BEPHETCS B NepBOHAYaIbHOE NONOXKEHNE.
Y6epnTech B NPaBuibHOCTU KPEMNEHUS BUSIKW K Basly 0TGOPa MOLLHOCTY.

XOMYTUK C ABTOMATVYECKOWN ®UKCALIMEA

MoTanuTe 3a XOMYTUK Tak, YyTobbl OH Sa(bIAKCI/IpoBaJ'ICﬂ B 3agHEM MNOJIOXKXEeHUN.
CABMI'aVITe BWNKY No Bany o‘réopa MOLLHOCTM 0 TeX Nop, NoKa XOMyTUK aBTOMaTUYECKU
He BEepHEeTCsl B NnepBoHavanbHOe MosnoXeHve. Y6eantecb B NPaBUIbHOCTY KpenneHus
BWJIKN K Bany OT60pa MOLLIHOCTW.

KOHUYECKA NANEL,

Mepep akcnnyaTtaumel nposepbTe, YTOObI 6ONT GblST MIOTHO 3ATAHYT.
HapeHbTe cTynuuy BUNKWM Ha Ban oT6opa MOLLHOCTM W BCTaBbTe nanewl Tak, 4Tobbl
KOHUYeckuii npodwnb yrnepcs B na3 Bana. PekoMeHZyemblii KpyTAWMA MOMEHT
3atarvsanus: - 150 Hm (110 dyHTOB X thyT) Ana npodunen 1 3/8” Z6 nnmn Z21.

- 220 Hwm (160 dyHTOB X byT) Anst npocbunein 1 3/4” Z6 nnn Z20.

He 3ameHsiiTe [OaHHbI 31eMeHT O6blYHbIM GONTOM, UCMOMbL3YATE KOHWYEeCcKuin GonT
Bondioli & Pavesi.

3AXKNMHOW BONT

Mepepn akcnnyatauuel NnpoBepbTe, YTO6bl 60T GblT MOTHO 3ATAHYT.
PekoMeHayeMblii KpYTALLA MOMEHT 3aTSrnBaHust:
- 91 Hm (67 dyToB X hyHT) Anst 6onto M12.
- 144 Hwm (106 cbyToB X hyHT) Anst 6onto M14.

CMAS3KA

Bce onepauun no TeXO6Cﬂy)KI/IBaHI/I}O N PEeMOHTY [OOJ/IKHbl BbIMOSHATLCA C
MOMOLLBIO  CMeuuanbHOro  MHCTPYMEHTa,  YAOBNeTBopsitowero  Tpe6oBaHusM
TexHuky 6e30nacHoCTU.

CMAS3KA TEJIECKOMUYECKUX TPYBOK
OTtgenuTe Opyr OT fOpyra [ABe 4acTu nepefadn U CMaXbTe BpY4Hyto
TENECKONUYECKNe 3NIEMEHTbI, €CNV AJ1S 3TOrO He NPeayCMOTPEHO TaBOTHULbI.

CUCTEMA CMA3KW

Ecnn  TpaHcmuccust obopypoBaHa cuctemol  cmasku  Greasing  System,
npou3BoauTe CMasky TPYGOK C MOMOLLbIO TaBOTHWLbI, YCTAHOBMEHHOW PSOOM C
BHYTPEHHEI BUMKOIN CO CTOPOHbI arperara.
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Cuctema cmaskm Greasing System nossonseTr 6bICTPO  BbIMOMHSATL — CMasky
TENECKONMYeckx TPyGoK B MOGOM paGoyeM MOMOXKEHUM, He CHUMasi TPaHCMUCCUIO C
arperara.

3ameHsaNTe U3HOLEHHbIE 11 NOBPEXAEHHbIE AeTann OpUrMHanbHLIMK 3an4acTamu

Bondioli & Pavesi. He npousBogute Kakux-nmbo HecaHKLUVOHUPOBAHHbIX
N3MEHEHNI Ui [opaboToK Kaknx-nnbo 31eMeHTOB nepeaayn; B cryyae Heo6XoauMocTm
BbINONHEHUS1 OMepauuii, He MPeayCMOTPEHHBbIX WHCTPYKUMEn Mo 3Kcrayatauum u
TexobCnyKuBaHuo, obpaliaiitech K gunepy Bondioli & Pavesi.

Mepep Tem, Kak NpPUCTYNaTb K 3KCNyaTauuv nepeaadv, NposepbTe NPaBuibHOCTL
paboTbl BCEX €€ KOMMOHEHTOB W BbIMOMHNUTE UX CMasKy. 10 OKOHYaHWI0 CE30HHOMO
MCMOb30BaHNs MPOV3BOAMTE YNCTKY 1 CMasKy nepeaauqu.
CmagsbiBaiTe YacT nepefjays B COOTBETCTBMM C MPUBEAEHHON UNMOCTpaumeit;
VHTEpBabl MeXAy CMaskamu yKasaHbl Ha Hell B Yacax.
Mpu NpuMeHeHUN B 0COGO TSHXKENbIX YCNOBUSIX 9KCNyaTauuy BENMYMHA UHTEPBANIOB
MeXay cMa3KamMu MoXeT GbiTb MeHee 50 yacos.
B HacTosilieM PyKOBOACTBE KOMMYECTBO CMasKy yKasaHo [NS VHTEpBanoB MeXpay
cmaskamu, pasHbix 50 yacam, TeM He MeHee, KOMMOHeHTbl nepepaun SFT MOXHO
MHOrAa cmasbiBaTb W € 6OMbLMMM UHTEPBaNamm, NPOAOSIXKUTENBHOCTb KOTOPbIX MOXET
pocturate 100 yacos. Ecnv c MomeHTa nocnepHei cmasku nepegayn SFT oHa Haxogunach
B aKcnnyatauum 6onee 50 uacoB, pekomeHpyeTcsi [06aBnsTb CMasky, 3akadvsas
6orbluee KOoNMYecTBo, YeM TO, KOTOpOoe NpuseaeHo Ans 50-4acoBbix NHTEPBANoB MeXay
cmaskamu; B cnyyae 100-4acoBoro nHTepBana 3To KOJIMYECTBO AOMMKHO ObiTh YABOEHO.
B nio6om crnyvae pekomeHayeTcs, YTobbl A1t LWAPHUPOB PaBHbIX YIIOBbIX CKOPOCTEN
VHTepBan MexXay cMaskamu He npesbiwan 100 yacos.
KonnyecTBo ykasaHo B rpammax (r). 1 yHuusi (0z.) = 28,3 r (rpamma).
MNMopasaiiTe cMasKy B KPECTOBUHbI 40 TEX, NMOKa OHA HE HAYHET BbIXOAUTb U3 NOALUMMHUKOB.
MopasaiiTe cMa3Ky NOCTENeHHO, a He pbiBKaMu.
PekomMeHayeTcsi ncnonb3oBaTb KOHCUCTEHTHYLO cMmasky NLGI ctenenn 2.
Mo 3aBepLUeHUIO Ce30HHOW 3KCryaTauun pekoMeHayeTcs yAaansTb CMasKy, KoTopas
MOXET CKOMUTLCS BHYTPU OrpPaskAeHs LapHNPOB PaBHbIX YrMOBbIX CKOPOCTEN.

OrPAHUYUTENN KPYTSALLErO MOMEHTA U KOJIECO CBOBOAHOIO XOOA

RA - RL KOJIECA CBOBOHOIO XOA4A
VcknioyaroT obpaTHylo nepefady MOLLHOCTM OT arperara Ha TpakTop BO Bpemst
TOPMOXEHVSI TN OCTAHOBKM Bana 0T60opa MOLLHOCTM.
BbinonHanTe cmasky nocne kaxgblx 50 4acoB paboTbl M Mocne Kaxaoro nepuopa
HENCMnonb30BaHUsl TPAHCMUCCUN.
Koneca cBo6ogHoro xopa RL He TpebytoT cMasku U He MEOT TaBOTHULI.
He npnbnuxaiiTtech K arperaTy 4o OCTaHOBKM BCEX €ro YacTei.

SA - LC POJINKOBbIE OFPAHUYUTENIN KPYTALLETO MOMEHTA
MpepbiBatoT OTGOP MOLLHOCTU B Cllyyae, KOrha MOMEHT MPEBbIWAET BENUYUHY
TapupoBKy. HemeaneHHO OTKoUUTE Bas 0TEOPa MOLLHOCTM, YCbilLas 3BYK, Bbl3BaHHbIN
BbIXO[OM PONMKOB. BbinonHsaiTe cmasky nocne kaxpasix 50 yacoB paboTbl U mnocne
KaXxaoro nepvoga Hencnonb3oBaHVst TPAHCMUCCH.
OrpannunTtenn LC ocHalleHbl YMAOTHUTENBHBIM KOMBbLOM W WX CMasKy BO3MOXHO
BbINOMHSATbL NULLb OAUH Pa3 3a Ce30H.

LN - LT OFPAHUYUTENWN KPYTALLEFO MOMEHTA C CUMMETPUYHbIMU
POJINKAMU
MpepbiBatoT 0T60P MOLLHOCTY B Cly4ae, KOraa MOMEHT NPeBbILIAET BEMUNHY TAPUPOBKN.
HemenneHHo oTknoumTe Ban 0T60pa MOLYHOCTU, YCbIlLAB 3BYK, BbI3BaHHbINA BbIXOLOM
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ponukoB. BbinonHsiiTe cmasky nocne kaxgablix 50 yacoB paboTbl M mocne Kaxporo
nepvoga Hercnob3oBaHVs TPAHCMUCCHN.

OrpaHnunTeny LT ocHalleHbl YMAOTHUTENbHLIM KOMBLOM U UX CMasKy BO3MOXHO
BbINOMHSATbL NULLIb OAUH Pa3 3a Ce30H.

LB - OFPAHUYUTENDb KPYTALWErO MOMEHTA CO CPE3HbIM BUHTOM
CpabaTtbiBaeT 1 npepbiBaeT 0TOOP MOLLHOCTU B CrlyYae, Koraa nepefaHHblii MOMEHT
npeBbILaeT BENMUMHY TapupoBKu. [ns BoccTaHOBNeHNs paboTbl nepeaayn Heo6xoaMmo
3aMeHUTb CPe3aHHbIii BUHT APYrUM TOrO Xe AvameTpa, Thna v AnvHbl.
BbINonHanTe cmasky orpaHuunTeneit LB, cHaBGXeHHbIX TaBOTHULEN, HE pexe OfHOro
pasa 3a Ce30H 1 Noce Kaxaoro Neprofa Heuncrnonb3osaHms.

LR - ABTOMATUYECKUI OFPAHUYUTESTb KPYTALEFO MOMEHTA
MpepbiBaeT O0TGOP MOLLHOCTY B Cry4yae, KOrAa MOMEHT MpEBbILAET BENMUUHY
TapypoBKU. TpU YMEHbLUEHUM CKOPOCTW WM OCTaHOBKE Bana oT6opa MOLLHOCTU
NpoNCXoAMT aBToMaTnyeckas cLenka.
370 npucnocobneHne cmasbiBaeTcs Npu cbopke 1 He TpebyeT NepUOANYECKON CMa3KK.

GE - YNIPYTAl MY®DTA

[LemnupyeT NKoBble BENMUMHBI KPYTALLEro MOMEHTa 1 aMOpTU3VpyeT BuGpaumm
1 N3MEHSIIOLLVIECS HArpy3Ku.
Mepuroayyeckoe Texo6CNyXMBaHe He TpebyeTcs.

OFPAHNYUTENN KPYTSALLErO MOMEHTA C ®PUKLUUOHHBIMU AUCKAMU

Mpu ycTaHOBKE OrpaHNyMTENs U Nocne NPOAOHKUTENBHOIO NepUoaa HeMCnosb3oBaHMs
nposepbTe 3hPEKTUBHOCTL PABOThI (PPUKLIMOHHBIX ANCKOB.

» Ecnu hprKLmoHHbIe ANCKM OTKPbIThI (CM. pUCYHOK 30), MEXaHU3M CLENNEeHNst OTHOCUTCS
K TMny FV ¢ TapenbyaToin npy>uHon unu tuny FFV ¢ BUHTOBbIMK Npy>XuHamu. VamepbTe
1 OTPErynnpyinTe BbICOTY MPYXXMHbI Kak nokasaHo Ha pucyHke 31. Ecnn e ppuKunoHHble
OVCKM  3aKpbITbl METaNIMYECKON JIEHTON (CM. PUCYHOK 32) MeXaHusM CcuenneHus
oTHocuTCeAa K Tuny FT.

Ecnu (pUKUMOHHbIE AUCKM OTKPbITbl, U GONTbI OCHALWEHbI FAYXUMW raikamu,
mexaHu3m cuenneHus otHocutcs K Tuny FK. 1o oKoHYaHWM ce3oHHOoM akcnnyaTauum
BbICBOOGOAUTE NPY>KNHbBI 1 COAEPXXMTE NprcnocobneHne B cyxoM coctosiHuu. [Mepef Tem,
Kak CHoBa NPUCTYNaThb K aKCnJlyatauum, nposepbTe 3PhekTUBHOCTb (DYHKLMOHMPOBaHUS
(PVIKLMOHHBIX AVCKOB 1 BOCCTAHOBUTE HayanbHOE HaTsKeHWe npyxuH. B cnyvae
neperpesa yCTPOWCTBA U3-3a YaCTbIX W NPOAO/KUTENBbHbIX NPOBYKCOBOK obpaTtnTech K
avnepy arperarta unu K gunepy Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OFPAHUYUTENb KPYTALLErO MOMEHTA C ®PUKLUMNOHHbIMU

ANCKAMMU TpobykcoBka (PUKLUMOHHBIX [AWNCKOB OrPaHN4MBaeT  BENNUMHY
nepefaHHoro MoMeHTa. [pn 3TOM YCTPaHSIOTCSA MUKM MOMEHTa 1 KpaTKOBPEMEHHble
neperpyskun. [laHHOe YCTPOWCTBO MOXET WCMOMb30BaTbCA W KaK OrpaHn4utens
KPYTSLLEro MOMEHTa, Tak 1 NMyCcKOBOE YCTPONCTBO A/t MalNH C 60MbLUON NHEPLIMEN.
PerynupoBka ocyLLeCTBNSIETCS C MOMOLLbIO U3MEHEHUs1 paboyeli BbICOTbl MPY>KUHBI.

TapupoBka (PUKLNOHHBIX OrpaHnymTenei ¢ GPUKLUMOHHBIMU Anckamu Tuna FV n

FFV perynupyeTtcs nusmeHeHnem BbICOTbI MPY>KuH h. [Ans yBennyeHns/ymMmeHbLIeHns
BEMMYMHBI TAPUPOBKY 3aBUHTUTE/ OTBUHTUTE BOCEMb raek Ha 1/4 o6opoTa v npoBepbTe
npasnnbHOCTL paboTbl. MNpu HeobxoguMMocTy MoBTOpWTe onepauuio. He ponyckaviTte
Ype3MepHOro 3aTsrmBaHns 60TOB, 3TO MOXKET NPVBECTMU K HEBEPHOW paboTe yCTpoincTaa.
FT - FK - OTPAHNYUTEN KPYTSALWETO MOMEHTA C ®PUKLUWUOHHBbIMU ANCKAMU
MpobykcoBka PUKLNOHHBIX AUCKOB OrpaHNyMBaeT BEUYMHY NepefaHHOro MOMEHTa.
Mpn 3TOM yCTpaHATCA MUKUM MOMEHTa U KpaTKOBPEeMeHHble neperpy3kun. [daHHoe
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YCTPOICTBO MOXET WCMOMb30BaTbCA 1 Kak OrpaHvMyuTeNb KPYTALWEro MOMeHTa,

TaK U MycKoBOe YCTPOMCTBO ANsi MawwH ¢ Gonblwioin nHepumen. OrpaHnynTens
FT MMeeT MeTannmyeckyto NEHTY MO CBOEN OKPYXHOCTU. CxXaTue Npy>KUHbI SBRsieTcs
BEPHbIM, EC/IN OHA NPUEraeT K MeTanMYeCcKon NeHTE. STOro yCnoBus MOXHO J06UTLCS,
3aTsHyB 60NTbl Tak, YToObl MPY>XXWHA 3axkana NeHTy W 3aTem OTKPYyTWB ranky Ha 1/4
obopoTa. He ponyckaite Ype3mMepHOro 3aTtsirmBaHusi 60NTOB, 3TO MOXET NPUBECTU K
HeBepHo paboTe ycTpoincTaa.
CuenneHne FK ocHaweHo Gontamu c rnyxumu raiikamu. C)xatue npY>XUHbI
SIBNSIeTCS NPaBUIbHLIM NPY MOMIHOCTbLIO 3aKPYYEHHbIX raiikax. icnonbayiite Tonbko
cneuvanbHbie 6onTbl U raiku B&P.

Ecnn Bo chnaHue BUNKKM Kpome BOCbMK GONITOB UMEKTCS 1 YeTbipe BUHTA 6e3
rOMOBKM CO LUMMLOM MOA, WECTUrPaHHUK, (PUKLMOHHBIA MexaHuam o6opynoBaH
CUCTEeMOi OTNyCcKaHWs. HaTs>keHre Npy>XyHbl CBOAWTCS K MAHUMYMY, KOrfa BCe YeTbipe
BMHTA 3aBMHYeHbl BO hnaHel. CM. WMHCTPYKUMIO, npunaraemylo K pUKLMOHHLIM
MexaHu3mam, 060pyAoBaHHLIM CUCTEMOI OTNycKaHus. Cructema oTrnycKaHms no3sonseT
KOHTPOMIMPOBaTb COCTOSHUE (DPUKLMOHHBIX AVCKOB 1 CBOAUTH K MUHUMYMY AaBneHvie
NPY>XUH Ha HVX B NepVoAbl HENCMOb30BaHMS.
DpPYKLYIOHHbIE MexaHu3mbl, obopynoBaHHble  CUCTEMON oTnycKaHus,
NOCTaBNAITCA B KOMMIEKTE C COOTBETCTBYIOLLEN MHCTPYKLUMEN No SKCnyaTauny n
TexobCnyKuBaHuo. 15 NpaBuIbHON 3KCMyaTauuy CUCTEMbI OTMYCKaHUS BHUMATENbHO
03HAKOMbTECh C MHCTPYKLMEN.

DPYKLUMOHHbIE OrpaHNuMTeNyt MOryT HarpeBaTbCs [0 BbICOKMX Temnepatyp. He

npukacaitecb K HUM! Bo n3bexxaHne onacHOCTW BO3ropaHust He AomyckaiTte
HaxoXaeHVst PsOaoM ¢ OPUKLMOHHBIMUA OrPaHNYNTENSIMU OrHEOMacHbIX MaTepuanos, a
TaKxXe NPOACIHKUTENBHON NPOGYKCOBKN.

FNV - FFNV - FNT - FNK OrPAHMYUTE/Ib KPYTALLErO MOMEHTA C
OPUKLUUOHHBbIMU AUCKAMU U KOJIECOM CBOBOAHOIO XOOA

B aTOM ycTpoiicTBe K (PyHKUMOHABHBIM XapaKTepUCTUKaM OrpaHUynTENst KPYTALLEro

MOMeHTa C (PPUKLMOHHBIMU AUCKaMV [O6aBNSIOTCS XapakTepUCTVKY Koneca cBO60AHOro

xopfa. [JaHHbI orpaHNYnUTENb UCMOSb3YETCS Ha MaLLMHaX C 6OMbLLON NOABWXKHOM Maccoii.

BbinonnsaiTe cmasky nocne kaxapix 50 yacos paboTbl 1 Nocne KaXaoro nepvopa

Hencnonb3oBaHus TpaHcMmuceun. He npubnuxkaiitecb K arperaty A0 OCTaHOBKM
BCEX ero yacteit.

AEMOHTAX OrPAXXAEHUS

m OTKpyTWTE KpeneXHble BUHTbI.
m CHUMUWTE OCHOBaHVe B BUE BOPOHKM 1 TPYOKY.

m CHUMUTE rodhpUPOBaHHYIO NIEHTY 1 U3BNIEKNTE OMOPHOE KOJbLIO.

MOHTAX OrPAXKAEHUA

m CMakbTe MECTO YCTaHOBKM OMOPHOro Kosblia Ha BHYTPEHHUX BUSIKaXx.
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YCTaHoBUTe OMOPHOE KOMbLO Ha BbleMKy B BWSIKe Tak, YToBbl TaBoTHUUA Gbina
obpalleHa K TPaHCMUICCUOHHOW TPy6Ke.

BcTaBbTe rochprpoBaHHyto NIEHTY TaK, YTO6bI TABOTHULA BOLLIA B COOTBETCTBYIOLLEE
oTBepcTue.

YcTaHoBUTe OCHOBaHVie B BUAE BOPOHKY v TPYBKY, BCTABMB TaBOTHIILLY B OTBEPCTHE,
BbIMOIHEHHOE B KOPMYCE BOPOHKU.

3akpyTute KpenexHble BUHTLI. He pekoMeHayeTcst ncnonb3oBaTb MexaHu4eckme
OTBEepPTKU.

OEMOHTAX OFPAXKAEHUSA LUAPHUPOB PABHbIX YITIOBbIX CKOPOCTEW

m OTKPYTUTE KpenexHble BUHTbI OrPaxaeHus.
EE OTKPYTUTE BUHTbI KPErneHsi BOPOHKIA.
m CHUMUTE BOPOHKY 1 TPYOKY.
m CHVMWTE orpaxaeHue.
OTuenuTe CTOMOPHYID MPYXWHY, OCTaBMB ee - 4YTOObl OHa He noTepsnach -

BCTaB/IEHHOW B OAHO W3 [iBYX OTBEPCTUIA ONMOPHOrO KosbLa.

m Pa3BeuTe ONopHbIe KOMbLA U BbIHBTE WX 13 CBOUX FHe3,.

MOHTAX OFPAXXAEHWS LUAPHUPOB PABHbIX YII0OBbIX CKOPOCTEN

CMaxbTe MecTa YCTaHOBKM OMOPHbIX KOMeL, OrPaxAeHWsl W ycTaHoBuTE 3Tu
KosbLia. YCTaHOBWTE OMOPHOE KOMbLO HA BHYTPEHHEN BUSKE TaK, YToGbl TABOTHULA
6bina obpallieHa K TPaHCMUCCUOHHON Tpy6Ke.

YcTaHOBMTE OMOPHOE KOMbLO Ha LapHupe Tak, 4ToObl ero BbICTYMbl Obln

obpalleHbl K BHYyTpeHHel Bunke. KonbLo OCHALLEHO TaBOTHULEN, UCTONb3yeMoi
TOMNbLKO AN WapHUPOB PaBHbIX YrIOBbIX CKOPOCTel ¢ yrnom 50°. He cnegyeT npyHumaTh
BO BHUMaHVie TaBOTHULY GOMbLIOrO KOJbLa NPU MOHTAXe OrPaXkAeHNs ANst WapHUPOB C
yrnom 80°.

m 3aLennTe CTONOPHYIO NPYXMHY 3a 06a BbICTYNa ONOPHOrOKOMbLIA.
BcTaBbTe OrpaxpeHve, COBMECTUB paguanbHble OTBEPCTVSt C  BbICTyrmamu
OMOPHOrO KOsbLia, @ OTBEPCTUE B HUXKHEN HaCcTU - C TABOTHULLEW MaNoro KosbLa.
Tonbko Ansi WapHUPOB pPaBHbIX YrOBbIX CKOpocTeln ¢ yrnom 50°: BcTaBbTe

orpaxpaeHue, COBMECTUB, KPOMe BCEX 3MIEMEHTOB, ykasaHHbIX B M. 53, Takxe
[OMOSHATENbHOE OTBEPCTVE OrpaXAeHUs C TaBOTHULEH GOMbLIOTO KosbLa.
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Y6equTtech, 4To paguanbHble OTBEPCTUS OrpaXkAeHNsi COBMECTUMINCL C OTBEPCTUSIMI B
BbICTYNax ONOPHOro KosibLa.

TonbKO ANs LWapPHMPOB PaBHbIX YroOBbIX CKOPOCTeN ¢ yrnom 50°: ybeauTech, 4To

papunanbHble 0TBEPCTUS OrpaXaeHNss COBMECTUINCHL C OTBEPCTUSMW B BbICTYNax
OMOPHOro Kosblia U 4YTO AOMNONHUTENbHOE OTBEPCTUE OrpaXkAeHUs COBMECTUNOCH C
TaBOTHULE OMOPHOrO KosbLa.

3aprTVITe 6 hnaHueBbIX BUHTOB JIGHTOYHOrO OrpaxpeHust. He pekomeHpyeTcs
NCNOJIb30BaTb MexXaHNn4eckne oTBepTKU.

YcTaHOBWTE OCHOBaHWE B BUAE BOPOHKU 1 TPYOKY, BCTABVB TABOTHULY B OTBEPCTUE,
BbIMOSIHEHHOE B KOPMYCE BOPOHKMU.

3aprTVITe 3 KpenexHbIX BUHTa orpaxkaeHusi. He pekomeHayeTcs MCNoNnb30BaTh
MexaHn4yeckmne oTBepTKU.

OEMOHTAX 3AWUTbI LWIAPHUPOB PABHbIX YIIOBbIX CKOPOCTEN SH
CO CMA3KOM C ANIUTENbHbIM 3®®EKTOM

m OTKpyTUTE METaNINYECKMIA CMa3yMK OT OMOPHOro KOsbLia Ha LapHupe
paBHbIX YrIOBbIX CKOPOCTEN.

m OTKpy4MBaEM BUHTbI XECTKOW 060SIOHKY.

m CHVMUTE XECTKYO 060M04KY.

m OcnabbTe BUHTbI ONOPHOrO KobLa.

m M3BneknTe onopHoe KosbLO.

m Ypanute anacTU4Hyto NPOKNaaKy.

m OcnabbTe BUHTbI ONOPHOrO KOJbLia Ha BHYTPEHHE BUTIKe.
m CHUMUTE TPYOKY 1 OCHOBHYHO BOPOHKY.

m PacTAHUTe onopHoe 3akuMHoe Kosnbuo Ha LWPYCe n nsenekute ero ma
rHesga.

m PacTAHMTe onopHoe 3aXKUMHOE KOMbLIO Ha BHYTPEHHEN BUMKE N N3BNEKUTe
ero n3 rHesga.

MOHTAX_3ALUUTHI LUAPHUPOB PABHbIX YITIOBbIX CKOPOCTEW SH CO
CMA3KOW C AJUTENbHbIM 3®®EKTOM

m CMaxkbTe rHe3[0 ONOPHOro KOJbLia BHYTPEHHE BUNKW.

m YcTaHoBMTE 3a>KMMHOE KOJIbLIO B THE3[0 Ha BHYTPEHHEN BU/Ke, HanpasnAa
CMa30Y4HbI HUMMNEeSlb B CTOPOHY TPaHCMUCCUOHHOW TPy6bl.

m CMaxkbTe rHe3fo 3axXMmHoro konbua Ha LPYCe.
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m YcTaHoBUTe 3a)KMMHOe Kosnblo B rHe3po LLUPYCa, copueHTupoBaB ero
Takum 06pa3oM, YTobbl rnafkasd MoBEepXHOCTb HaxoAmnach B KOHTaKTe ¢
KOPMyCOM LUapHMpa, a BOrHyTaA NMOBEPXHOCTb - C TPY6Oi TpaHcMuceum

myCTaHOBMTe TPpyOy M HWXKHIOIO BOPOHKY, COBMECTMB OTBEpCTME CO
CMa304HbIM HUMMENEeM 3aXXMMHOr0 KoJlblia Ha BHYTPEeHHel BUNKE.

m 3aTAHnTe 3 KpenexxHbIX BUHTA OCHOBHOW BOPOHKM CO CTOPOHbI BHYTPEHHEN
BUSIKWU. He peKkomeHayeTcA 1Crosb30BaHue LypynoBepToB.

m YCcTaHOBMTE 3M1aCTUYHYIO NPOKIaaKy, COBMECTUB pagunasibHble OTBEPCTUA
C BbICTYNamMu BOPOHKMW, @ Ma3 Ha KOHLe - C OTBEPCTMEM AJIA CMa304HOro
HUNNenA, KOTopbI 6yAeT yCTaHOBIIEH Ha OMOPHOe KosbLo Ha koprnyce LUPYCa.

m Y6eoutechb, 4TO paguasibHble 0TBEPCTUA COBMELLAIOTCA C BbICTyNamMn Ha
6a30B0OVi BOPOHKE.

m BcTaBbTe oOnMopHoe KonbLo, y6exAaaAcb, YTO paauvanbHble OTBEepCTUA
COBMeELLieHbI C BbICTYNamMu Ha 6a30BOI BOPOHKeE.

3aTF|H|/|Te 4 KpeneXHblX BWHTA OMOPHOrO KOMbLA Ha 31acTUYHON
npoknagke. He pekomeHayeTCA UCMONb30BaHME LYPYNOBEpPTOB.

HapeHbTe >KeCTKWii 4Yexosl, COBMECTVB OTBepCTUe M7 CMasku C
aHanoruyHbIM 0TBEpPCTVEM Ha 3alMTHON Npoknaake. CnoTbl ANA BUHTOB
6yoyT aBTOMaTUYeCKU NepeKpbIBaTbCA.

m 3aTAHUTE 8 KpenexHbIX BUHTOB XECTKoW 060/04kn. He pekomenayeTtca
MCMosib30BaHMe LLypynoBepToB.

mSaTHHMTe MEeTa/ININYECKMIA CMA304HbIi HUMMNENb Ha OMOPHOM KOJbLe
LWPYCa.

KAK Y KOPOTUTb KAPLAHHbI BAJ1

Bondioli & Pavesi coBeTyeT He nopsepraTb CBOW U3AENVs MOAMGUKALMSAM U B

nobom crnyyae pekomeHgyeT obpallatbCs K Ounepy WM B aBTOPU30BaHHbIN
CEepPBUCHBbIN LeHTP. [Mpy HeobXoguMOCTU YKOPOTUTb KapAaHHbli Ban BbINOSHSANTE
CnepytoLLyto npoueaypy.

m CHUMUTE OrpaxpaeHue.

YKOpPOTUTE TPAHCMUCCUOHHbIE TPYOKU [0 HYXHOW ONuHbl. [py HOpMasnbHbIX

pa6ounx ycnoBusix TPyGKM LOMKHbI NEPEKPbIBATLCS HE MeHee, YeM Ha 1/2 cBoeii
ONVHbI. [laXke B MOMEHTbI OTCYTCTBYS BpaLLeHWsi TPaHCMUCCU AOMXKHO ObITb 06ecneyeHo
[OMXKHOE MepeKkpbITVE TENECKONUYECKNX TPYBOK BO u3bBexaHune WX 3ak/UHWBaHUS.
Ecnv nepepava ocHalleHa OAUHAPHOM Lenbto, TPYOKUM MOXHO YKOPOTUTb SULb Ha
OorpaHyN4eHHyto BenmunHy (06blYHO He 6onee, yem Ha 70 MM) BO mn3bexkaHue ypaneHus
KofbLa, coepuHsilowero Tpyokn orpaxpeHus. Ecnv nepepmava ocHalleHa cuctemon
CMasky, BCTPOEHHON BO BHYTPEHHIOW TPyBKy, TPYOKM MOXHO YKOPOTUTb /MLb Ha
OrPaHNYEHHYIO BENMUMHY, YTOBbI He MOBPEANTL CUCTEMY CMa3Ky.
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TwaTtenbHO CHUMUTE 3ayCeHLbl Ha KOHLAX TPYBOK HamuibHUKOM W OYNCTUTE KX
OT CTPYXKW.

O6pexbTe TPYOGKW OrpaxkheHUss no OfHOW [0 TOW e [AJIUHbI, 4TO U

TpaHCMUCCHOHHble TPY6KW. Ecnu nepepaya ocHalleHa OAMHApHOW Lenbio co
CTOPOHbI arperaTa 1 ykopauvBaHue KapAaHHOro Bana MpUBOAWT K yAANeHWo KosbLa,
coepuHsowero Tpyokn orpaxaeHns, COEQUHUTE CTOMOPHYIO LIEMb TAKXKE C
TPYBKOW OrPAXXAEHUS HA CTOPOHE TPAKTOPA.

CMaxXbTe BHYTPEHHIOIO TPaHCMUCCMOHHYIO TPYGKY 1 yCTaHOBWTE Ha MeCTO
orpaxaeHue.

MpoBepbTe ANVHY Nepefayn npu MUHUMaNbHOM U MakCUManbHOM BbifeTe Ha
arperare.
Mpu paboumx ycnosusix Tpy6GKU LOMXKHbI MEPEKPbIBATECA He MeHee, YeM Ha 1/2 cBoein
LO/HBI.
[axe B MOMEHTbl OTCYTCTBUSI BPALLEHWS TPaHCMWUCCUM [ONXKHO ObiTb obecneyeHo
[OMXKHOE NEPEKPLITIE TENECKOMMYECKUX TPYBOK BO 13bexaHme 1x 3aKIMHUBaHNS.

MOUCK U YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEMN

N3HOC PO>XXKOB BUJTOK

YPE3MEPHbIE PABOYUE YTTIbl
* YMeHbLUTEe pabounin yron.
+ OTkntovaiiTe Ban oTéopa MOLLHOCTM MpY MaHeBpax, NMpu KOTOPbIX Yriibl LIAPHUPOB
npesbiwarT 45°.

LOEDOPMALINS BUTOK

YPE3MEPHBIE MKW KPYTALLEIO MOMEHTA
+ He ponyckaiiTe neperpy3ok Bana oT60pa MOLLHOCTY UK 3aLEemneHust Nof, Harpy3kon.
+ [poBepbTe aghheKTUBHOCTL cpabaTbiBaHNsi OrpaHNYNTENS KPYTSLLErO MOMEHTA.

MOJIOMKA MAJIbLIEB KPECTOBWHbI

YPE3MEPHBIE MKW KPYTALLENO MOMEHTA
* He gonyckaiTe neperpy3ok Basa otéopa MOLHOCTM Wi 3aLenieH s o, Harpy3Kom.
* MpoBepbTe 3ahheKTUBHOCTL CpabaTbiBaHNs OrpaHUYMTESNS KPYTALLEro MOMEHTa.

MPEXXOEBPEMEHHbI N3HOC MAJbLEEB KPECTOBMHbI
YPE3MEPHAS PABO4YASI MOLLJHOCTb
+ He npeBbiwante BENNYMH MOLLHOCTA U CKOPOCTU, MPUBEAEHHBLIX B UHCTPYKLMM Ha
arperar.
HEZJOCTATOYHAS] CMA3KA
+ BbinonHaiiTe ykasaHus, npusegeHHble B M. 23.

PA3BEOVHEHWE TEJIECKOMNYECKNX TPYBOK

YPE3MEPHOE Y/IMHEHWE MEPELAYU
+ He ponyckaiTe 4peamMepHOro yasmHeHns KapAaHHoi nepedadu.
+ [Ina cTaumoHapHbIX arperaToB: pacrofaraiite TPakTop OTHOCUTENbHO arperara Tak,
YTOGbI TENECKOMMYECKIE dNEMEHTbI NEPEKPbIBANNCEL TaknM 06pa3oM, Kak nokasaHo B M.
3.
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LOEPOPMALINSA TENECKOMNYECKNX SNTEMEHTOB

YPE3MEPHBIE MUKW KPYTSILLIEFO MOMEHTA
» He ponyckarite neperpy3ok Bana otéopa MOLLHOCTU U 3auenieHunsi No4 Harpy3Kom.
+ MpoBepbTe ahHeKTUBHOCTb CpabaTbiBaHVs OrPaHNYNTENS KPYTALLEro MOMEHTA.
« MNpoBepbTe, 4TOGLI NpY MaHeBpax nepefada He Kacanach TpakTopa unu arperara.

MPEXXOEBPEMEHHbI N3HOC TENIECKOMUYECKNX TPYBOK
HE[JOCTATOYHAST CMA3KA
+ BoinonHalTe ykasaHus, npusBegeHHbie B nn. 19 - 23.
HE[JOCTATOYHOE MEPEKPbITUE TPYEOK
+ BbINONHANTE yKasaHus, NpuBeaeHHble B . 3.

MPEXXOEBPEMEHHbIN N3HOC 3ALLMTHBIX KOMEL,
HE[JOCTATOYHASI CMA3KA
* BoinonHaliTe ykasaHus, npuBegeHHble B M. 23.

MnacTvkosble AeTanu kapaaHHbIx nepegad Bondioli & Pavesi nonHocThio nognexar
BTOPWYHON nepepaboTke. [Ns coxpaHeHus oKpyxKarwlleli cpedbl B cryyae ux
3ameHbl caaBaiiTe Ux B COOTBETCTBYIOLLMIA MYHKT NPUEMKU OTXOA0B.
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BbJITAPCKU ™ e

WHCTANTUPAHE

Bcuykun onepauum Ha TeXHU4ecko OGCJ'Iy)KBaHe N PEMOHT TpﬂﬁBa Aa ce n3sbpLBaTt
npn NoAXo4AUM CbOPBbXEeHNS NPOTUB TPYL,0BU 3/10MOJNTYyKU.

O3sHaueHVeTo Ha TPakTop BbpXy NPeanasuTens nokassa npepasarenHara cTpaHa
Ha TpaHcMucKsTa. [OMbAHUTENHUAT OrpaHNYMTEN Ha BbPTALWMS MOMEHT Wau
CcBO6GOAHOTO KOJeso TpsibBa fa Ce MOHTMPAT BUHAr OTCTpaHu Ha MaluvHara.

TeneckonuyHuTe TpbOM TpsbBa Aa ce npunokpusaT Han-manko Ha 1/2 ot

ObJKMHATa M B HOPMasiHn yCoBusi Ha paboTa 1 Hai-manko Ha 1/3 oT gbxnHata
UM B MPOW3BOMHN ycnosus Ha pabota. [lopu v Korato TpaHCMMCUSTA He Ce BbpTy,
TeneckonuuHnTe TpbOM TpsbBa fa nopabpXaT AOCTaTbyHO MPUMOKpUBaHe, 3a fa ce
nsberHar 3acsgaHus.

Mpepu aa 3anoyHeTe paboTa, ce yBepeTe, Ye KapAaHHOTO CbeAVHEHNE € 3aKpeneHo
NpaBWIHO KbM TpaKTopa 1 KbM MalluHaTa.
[poBepeTe 3aTAraHeTo Ha eBEHTyasHNTe 3akpenBaLlm 6onTose.

3akpeneTe NpugbpXalmte Bepuryt Ha npegnasutens. Han-gobpute ycnosus Ha

(hyHKLMOHVpaHe ca Npu paguanHo MOMoXeHNe Ha Bepurata Mo OTHOLWEHWE Ha
TpaHcMucusTa. Perynvpaiite gbmkuHaTa Ha BEPUruTe No Takbs HauvMH, Ye Aa no3sonssat
CbEAVHSIBAHETO Ha TPaHCMUCKSITA NPV BCUYKW YCNOBUS HA paboTa, TpaHCnopTupaHe u
MaHeBpvipaHe. BH1umaBaiiTe BepuriTe Aa He ce yCyKBaT OKOJO TPaHCMUCHSITa Mo NpryvHa
Ha NpeKoMepHa AbIXUHa.

AKO ObiXuHaTa Ha Bepurata He € perynmpaHa npaBuiHO Y HaNPEeXeHNETO CTaHe
NPEKOMEPHO TONsIMO, HarnpyvMep MNpy MaHeBpupaHe Ha MawwvHaTa, Kykata BbB
dopma Ha "S" HO CBbP3BaHETO Ce OTBAPs 1 Bepurata ce oTAENs OT NpeanasnTens.
B TakbB cnydyan TpsibBa ga ce cmeHun Bepurata. KykaTta BbB chopma Ha "S" Ha HoBaTa
Bepura TpsibBa Aa ce BMbKHE B 0TBOpa Ha (pyHUsTa Ha ocHoBaTa 1 fja ce 3aTBopy, 3a Aa
ce n3berHe pasTBapsSHETO 1, KATO ce NoAAbpXKa KPbriocTTa i.

AKO fb/KVHATa Ha Bepurara ¢ YCTPOWCTBO 3a OTAeNsiHe OT (pyHUsTa Ha ocHoBaTta

He e perynupaxa npaBuHO 1 HaNpeXeHNEeTo CTaHe MPEKOMEPHO roIsIMO, HanpuMep
npv MaHeBpyvipaHe Ha MallmHaTa, Npy>rHHaTa Kyka ce oTAens oT 3aKkpenBallyisi NPbCTeH
1 Bepurarta ce oTAens oT npegnasuTens. B Takbs cryyail Bepurata MOXe NiecHo fa ce
3aKkaym OTHOBO, KaKTo e MoKasaHo B crefjatllara npoueaypa.

OTBopeTe 3akpensalvs NPbCTEH, KaTo PasBUWHTUTE BUHTOBA U MNpemecTuTe
nnactnHarta.

n Bkaparite Bepurarta B 3aKpensallsi MPbCTEH U NMPEMECTETe Ha MSICTO MiacTuHaTa.

m 3aTBopeTe nnacTuHara NocpeacTBOM BUHTA.

He nsnonsBaiite Bepurute, 3a Ja TpaHcnopThpaTte uau nognuparte KapgaHHata
TpaHCcMuUCKA cnep 3aBbpluBaHe Ha pa60Ta. M3nonsgainte npunoxeHara onopa.
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MouncTeTe 1 rpecupaiiTe 3afBYXKBALLOTO CbeAVHEHVE Ha TpakTopa U MawvHaTa
C MexaHW4yHO 3afBuKBaHe, 3a [a YNeCHWTE WHCTaNMpaHeTo Ha KappaHHaTta
TpaHCcMUCHS.

Mpy TpaHcnopTMpaHe Ha TpaHCMUCUsTA i NOAAbPXKaTE XOpU3oHTanHa, 3a fa

136erHeTe Npu N3BaXKAAHETO PYCKa OT 3/10MOYKa Ui NoBpeaa Ha npeanasutens.
B 3aBMCMMOCT OT TeXecTTa Ha TPaHCMUCKSTA, M3MON3BaiTe MOLXOLALW MEpKU 3a
TpaHcnopTupaxe.

BYTOH

HatucHete 6yToHa ¥ BMbKHETe rnaBuHaTa Ha BWfKata B 3afBVKBALLOTO
cbefvHeHne, Taka Ye BYyTOHBLT Aa WpakHe B rMbprioBuHaTa. YBepeTe ce, Ye ByTOHBbT ce
BPbLLA B HA4Ya/HO NOJOXEHVE CNef, 3aKpenBaHeTo Ha 3a[BIXKBALLOTO CbeAVHEHNE.

COEPUYEH NATEP

LieHTpupaiiTe BUnKata BbPXY ABWXKELLOTO CbefuHeHuwe. MpemecTeTe narepa B
nonoxeHne Ha ocBoboxaasaHe. [b3HeTe BUnKaTa AOKpall BbpXy 3a[BuKBaHETO.
OcsobopeTe narepa v ApbMHeTe Hasaj BUKata, AOKATO CauMWTe LpakHaT BbpXy
rbpJIOBMHATA Ha 3a[BWXKBAHETO U narepbT Ce BbpHE B HAYa/HOTO CU MOJIOXEHME.
MpoBepeTe NPaBUHOTO 3aKpenBaHe Ha rNaBrHaTa BbPXy 3a[ABIKBaHETO.

ABTOMATUYEH CPEPWYEH JTATEP

[LpbnHeTe narepa, AokaTto ocTaHe (uKcMpaH B 3adHO nonoxeue. MnbsHeTe
BUSIKaTa BbpXy 3afBVKBAHETO, [AOKATO jlarepbT LWpakHe B HavanHo MONOXeHVe.
MpoBepeTe NpaBMIHOTO 3aKpenBsaHe Ha rnasrHaTa BbPXy 3aBKBaHETO.

KOHYCEH BOJTT
Mpeon nsnonssaHe npoBepeTe 3aTsiraHeTo Ha GonTta. Bkapaiite rnasuHaTta Ha
BUMKaTa B 3afBUXKBaHETO U BKapaite 6onTa Mo TakbB HAYMH, Y€ KOHYCHUSIT npocun
B/Ie3e B MbpJIoBMHATa Ha 3aABMXKBaHETO. BbpTsll MOMEHT Ha 3aTaraHe penopbunTeneH
BbPTALL, MOMEHT Ha 3atsraHe: - 150 Nm (110 ft Ibs) 3a npocunu 1 3/8” Z6 nnn Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 3a npocpynun 1 3/4” Z6 nnun Z20.
[a He ce 3ameHsi ¢ HopmaneH 6onT, a fa ce K13non3ea koHyceH 6onT Bondioli & Pavesi.

SATArALL, BONT

Mpepy n3nonssaxe NpoBepeTe 3aTsiraHeTo Ha 6onTa.
BbpTALL MOMEHT Ha 3aTaraHe MpenopbynTeneH BbpTsLL, MOMEHT Ha 3aTsiraHe:
- 91 Nm (67 ft Ibs) 3a 6onToBe M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) 3a 6onTose M14.

CMAS3BAHE

Bcuruky onepauum Ha TEXHUYECKO oﬁcny)KBaHe 11 PEMOHT TpsibBa Ja ce U3BbpLIBaT
npn NoaxonALM CbOpPbXeHNs NPOTUB TPYL,0BU 3/10MO0JNTyKW.

CMA3BAHE HA TENECKOMUYHUTE TPbBU
OTpenete ABETE YacTy Ha TPAHCMUCUSTA W FPecupaiTe PbYHO TENeCKOnUYHUTE
eneMeHTH, ako 3a Tasu LeN HaMa npefsraeHa rpecbopka.

m CUCTEMA HA TPECUPAHE

AKO TpaHCMUCUSATa e CHabeHa CbC cucTeMa 3a rpecupaHe, cMaxete TpbbuTe
NoCcpencTBOM rpecbopKara, noctaseHa B 6/IM30CT [0 BU/KaTa Ha BbTpelHaTa cTpaHa Ha
mawvHata. AKo crucTemara 3a rpecupaHe nossossisa 6bp3o Aa ce U3Mb/HN CMa3BaHeTo
Ha TeneckonuuHuTe TpbOM BbB BCAKO PABOTHO MOMOXKEHWe, OcTaBeTe TpaHCMUCKsaTa
MOHTMpaHa B MalumHaTa.
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CMeHsIiTe U3HOCEHUTE UMK MOBPEeAeHN 4acTW C OPWUIMMHANIHU PEe3epBHU 4YacTu

Bondioli & Pavesi. He mogudurumpaiite n He BULON3MEHSINTE HAKAKBY KOMMOHEHTN
Ha TpaHCMUCKSTa — 3a orepaLyn, KOUTO He ca NPeABUAEHN B PbKOBOACTBOTO 3a ynoTpeba
1 nofapbXKa ce obpbLUanTe KbM focTasuvka Ha Bondioli & Pavesi.

MpoBepeTe eheKTUBHOCTTA U CMaXeTe BCUYKN KOMMOHEHTW, Npeay Aa nanonasare
TpaHcMmycusTa. [ouncTeTe M CMaxeTe TPaHCMUCUSTA Cref, 3aBbpLUBaHETO Ha
CEe30HHOTO n3nonasaHe. Cma3BaiTe KOMMOHEHTUTE B CbOTBETCTBME C WMOCTpUpaHaTa
CcXxema, KaTo VHTepBanMTe Ha cCMa3BaHe ca AafieH B HacoBe.
Mpy ocoGeHo B3uUCKaTeNHU MPUNOXXEHUSI B arpecMBHa OKONHA cpefa MoxXe fa ce
MU3NCKBa No-cma3BaHe no-yecto ot 50 yaca.
KonnyecTtBara rpec, noco4YeHu B PbKOBOACTBOTO, Ca MPEnopbuMTENHN 3a VHTEepBa
50 vaca, 1 BbrpeKkn ToBa KOMMOHEHTUTE Ha TpaHcmucunTe SFT Moxe pa ce cmasBat
NoHsIKora 1 Mpe3 No-nNpoab/iXUTeNHN nHTepeanu, fo 100 yaca. Korato TpaHcMmucusTa
SFT e nsnonssaHa 3a noeeye oT 50 Yaca cnep NOcnefHOTO rpecupaqe, ce npenopbysa
[la ce NocTasyl OTHOBO CMAa304HO BELLECTBO, KAaTO Ce Mommna no-rofisiMo KONM4ecTBo oT
npenopbyBaHoTo 3a 50 Yaca, B CbOTBETCTBYE C YaCOBETE Ha U3MoN3BaHe, KaTo ce yABOu
TO npw nepuog Ha uanonasaHe 100 yaca. NpenopbyBa ce fa He ce npenopbyBa Npu
HuKkakBy obcTosTencTea nepuoabT oT 100 yaca 3a XOMOKUHETUYHN CheyHEHUS.
KonuyecTtso e nocouyeHo B rpamose (g). 1 yHuusi (0z.) = 28.3 g (rpama).
MomnaiiTe rpecta B KPbCTHUTE LLMTOBE, AOKATO He U3ne3e OT BTY/IKUTE.
MomnaiiTe rpecTa NocTeneHHo, a He Ha UMMYCK.
MpenopbyBa ce nsnonssareTo Ha rpec NLGI knac 2.
Cnep 3aBbpluBaHe Ha CE30HHOTO M3MON3BaHe Ce MpenopbyBa fa Ce OTCTPaHu rpecTa,
KOAITO MOXe [a Ce e HaTpynana OTBbTpe Ha MNpeanasvTensi Ha XOMOKVHETUYHOTO
CbeduHeHve.

OrPAHUYUTENN HA BbPTALL MOMEHT U CBOBOJHO KOJNENO

CBOBOHW KONEJIA RA - RL
OTcTpaHsiBaT BPbLLUAHETO Ha MOLLHOCT OT MalumHaTa KbM TpakTopa fno Bpeme Ha
dasnTe Ha HamansiBaHe Ha 060POTUTE NN CMIMPAHETO Ha 3afBUXBaHETO.
CwmasBariTe Ha Bcekmn 50 yaca paboTa 1 cnef, BCeKy Nepunog Ha HemanonasaHe.
CBob6opHuTe konena RL He nsucksaT cMasBaHe 1 HAMaT rpecbopKu.
He ce pobnmxasainTe 4o MallvHaTa, LOKATO BCUYKN KOMIMOHEHTW He CrparT [a ce ABMXar.

OrPAHMYUTENN HA BBPTSLL, MOMEHT SA - LN

MpekbcBaT MpefaBaHETO Ha MOLHOCT, KOraTo BbPTSALUMAT MOMEHT MpeBun
CTONHOCTTA Ha Kanubpupaxe.
M3kntoyBaiiTe He3abaBHO 3a[BMKBAHETO, KOraTo ce Yye HENpUsiTeH 3BYK OT LpaKBaHEToO
Ha IOCTOBUS NpeBKItoYBaTen.
CwmasBaiiTe Ha Bcekn 50 yaca paboTa 1 crief, BCeKu Neprop, Ha HerarnosnaeaHe.
Orpanununtenute LC ca cHabaeHW ¢ ynmbTHUTENEH NPBCTEH M MOXe Aa Ce cMasBaT camo
BE[HBX B CE30Ha.

CUMETPUYHWU OFPAHUYUTESIN HA BbPTSLL, MOMEHT LN - LT

MpekbcBaT NpefaBaHeTo Ha MOLHOCT, KOrato BbpTALMSAT MOMEHT MpeBuwin
CTOMHOCTTa Ha Kanubpupare. M3kniouBaiiTe He3abaBHO 3afBUXXBAHETO, KOraTo ce dye
HenpusATeH 3BYK OT LpaKBaHeTo Ha IOCTOBUS NPeBKoYBaTes.
CmasBaiiTe Ha Bceku 50 yaca paboTa v cref BCeKy NEPUOA Ha HeU3rona3saHe.
OrpaHuuuTtenute LT ca cHabaeHM ¢ ynibTHUTENEH MPBCTEH 1 MOXe fa ce CMa3Bat camo
BEAHDBX B CE30Ha.

LB - BONTOB OFPAHNYUTEN HA BbPTSALL MOMEHT
MNpekbcBa MpefaBaHETO Ha MOLLHOCT, KOrato BbPTALMAT MOMEHT MpPeBuLIn
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CTOWHOCTTa Ha KanubpupaHe.

3a [ja ce Bb3CTAHOBU TPaHCMUCUSATA, € HEOOXOAMMO Aa Ce 3aMeHU OMOPHUSAT BUHT C
TakbB CbC ChLUVS AUAMETBP, KNac 1 Gb/XUHa.

CmasBaiiTe orpaHnunTenute LB, cHabaeHn ¢ rpecbopka, NoHe BeHbX Ha CE30H 1 Creq,
BCEKW Nepvop, Ha Hen3non3ssaxe.

LR - ABTOMATUYEH OFPAHUYUTEN HA BbPTSALL MOMEHT

MpexkbcBaT MpefgaBaHETO Ha MOLHOCT, KOraTo BbPTALUMAT MOMEHT MpeBuLN
CTOMHOCTTa Ha KanubpupaHe. Ypea HamansBaHe Ha CKOpPOCTTa WM CrvpaHe Ha
3a[iBMXXBAHETO Ce NOCTUra aBTOMaTUYHO NOBTOPHO BKJIKOYBAHE.
YCTPOCTBOTO € CMasaHo Npyt MOHTUPAHETO 1 He Ce Hy>Kaae OT NeproanyHO CMasBaHe.

GE - ENACTUYHO CbEAUHEHUE

MornbLua NMKoBeTe Ha BbPTALLYIS MOMEHT U noracsisa BUGpaLynTe v NPOMEHNVBITE
HaToBapBaHus.
He uancksa nepuoanyHa noaapbxKa.

OrPAHNYUTENN HA BbPTALL MOMEHT C ®PUKUVNOHHU AUCKOBE

lMpn wWHCTanMpaHeTo WM cnep  AbAbr MNEPUO[ Ha HensnonssaHe nNpoBepeTe
eheKTUBHOCTTa Ha (PPUKLMOHHUTE ANCKOBE.

+ AKO (pPUKLUMOHHUTE AnckoBe ca oTkpuTh, (BX. cdur. 30), TpueHeto e ot Tun FV ¢
YawkoBugHa npyxuHa n FFV cbc cnupanin npyxuHu. W3mepete n peructpuipanTte
BMCOYMHATA Ha MPY>MNHAaTa, KaKTo € nokasaHo Ha cur. 31. Ako hpUKLMOHHITE AVCKOBE
ca MoKpUTU C MeTasnHa neHTa (BX. dur. 32), TpueHeTo e oT Tin FT.

AKO (hpMKLMOHHUTE AUCKOBETE Ca OTKPUTU U GoNToBeTe ca CHaGAEHU C rNyXu railku,
(hPUKUMOHHUAT MexaHn3bm e oT Tun FK.

Cnep 3aBbpluBaHe Ha ce3oHHaTa ynotpeba, 0cBo6oAeTe HaNAraHeTo Ha NPYXUHWUTE 1
nopabpykanTe yCTPONCTBOTO CyXO.

MNpeay NnoBTOPHO M3non3saHe NpoBepeTe eeKTUBHOCTTA Ha (PPUKLIMOHHNTE AUCKOBE U
Bb3CTAHOBETE HATAraHETO Ha NPYXXVHUTE [0 MbpBOHaYanHaTa CTONHOCT.

B cnyuaii Ha nperpsiBaHe, NpeAn3BMKaHO OT YECTU U NPOLBIKUTENHN NPUNTHL3BaHNS,
ce 06bpHeTe KbM J0CTaB4MKa Ha MallmHaTa um KbM fgocTas4nka Ha Bondioli & Pavesi.

OMPAHMYUTEN HA BbPTSALL, MOMEHT C ®PUKLUMOHHU AUCKOBE FV - FFV

Mpunnb3BaHeTo Ha  (DPUKLMOHHWTE [OWCKOBE OrpaHniyaBa CTOMHOCTTa Ha
BbPTALWS MOMEHT Ha TpaHcMucuaTa. EnuMnHipaT ce nukoBeTe Ha BbPTALLUS MOMEHT
N KpaTKoTpaiHu npeTtoBapBaHus. Moxe Aa ce U3nonssa Kato OrpaHuYmnTesN Ha BbpTALL,
MOMEHT 11 KaTo yCTPOWCTBO 3a BK/IHOYBaHE Ha MALLMHN CbC CUHA UHEPLWS.
KannbpupaHeTo Moxe fa ce perynvpa npu peructpupaHe Ha BucodmHata Ha paboTa Ha
npy>uHara.

Kann6pupaHeTo Ha orpaHu4uTenuTe Ha BbPTSLY, MOMEHT C (hPUKLIMOHHN ANCKOBE
FV v FFV Bapupa cnopepq sucounHara h Ha npy>xuHuTe.
3a fja yBenmuute/HamanuTe CTOMHOCTTA Ha KanmbpupaHe, 3aBYHTETe/pas3BUHTETE OCeMTe
raku Ha 1/4 o6opoT 1 ycTaHoBETe MPaBUIHOTO (PYHKLMOHMpaHe. AKo e Heobxoanmo,
nosTopeTe onepauusTa. M3barsante npekomMepHOTO 3aTsraHe Ha 6GoOnToBeTe, 3allOTO
MO>e fia ce Briowy paboTarta Ha yCTPONCTBOTO.

FT - FK - OFPAHUWMUTEIN HA BBPTAW, MOMEHT C ®PUKLUWOHHU
JANCKOBE
Mpunnb3BaHeTo Ha hPUKLVIOHHUTE AVCKOBE OrpaHuyaBa CTONHOCTTa Ha BbPTSALLYIS MOMEHT
Ha TpaHcMmucusTa. EnMMUHMpaT ce MUKOBETe Ha BbPTALUMS MOMEHT W KpaTKOTpaiHu
npeTtoBapBaHus. Moxe Aa ce n3rnonaea Kato orpaHM4nTen Ha BbPTSLL, MOMEHT 1 KaTo
YCTPOICTBO 3a BK/IOYBaHe Ha MaLLMHK CbC CUIMHA NHepLUs. DPUKLIMOHHNST MEXaHN3bM
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FT e cHabgeH c meTanHa NieHTa oKoso obukonkarta cu. HatsraHeTo Ha mpyxuHaTta e
npasuUHO, KoraTo BoAW O MNpunensaHe A0 MeTanHata neHTa. Toea ycroBve MoxXe Aa
ce MOCTWUrHe NMpun 3aTsraHe Ha GOMTOBETe, [OKATO MpyXuUHaTa 6okupa nnactuHara u
MOXe [la ce pa3BUHTU raiikata Ha 1/4 o6opoT. N3bsireaiiTe NPeKOMepHOTO 3aTsraHe Ha
6onToBeTe, 3aLLOTO MOXeE [Aa Ce BNowy paboTara Ha yCTPONCTBOTO.

DpUKUNOHHUAT MexaHn3bM FK e cHabpeH ¢ 6GonToBe ¢ rnyxu raiiku. MputuckaHeTo
Ha Npy>XuHaTa e NpaBWIHO, KOraTo ralkute ca Hamb/HO 3aTerHaTu. Manonssaite
camo cneuuanHu 6onTtose 1 raiiku B&P.

AKo Ha BUnKara Ha chnaHeLa ma YeTrpy 3[aTUHN C BrPafeH LEeCTObIMbIHUK CReq,

ocemTe 6osiTa, TPMEHETO e CHabAeHo CbC crcTema 3a ocBoGoXKAaBaHe. HatuekbT
Ha MpyXuHata ce HamansiBa [0 MVHUMYM, KOraTto YeTUpWTe U3OaTUHW Ce 3aBUHTAT
BbB (hiaHeua. BuxTe nncTa ¢ MHCTPYKLMKM, KOUTO ca NPUNOXKEHN KbM (DPUKLMOHHNTE
CbefMHeHVs, cHabheHN CbC crucTema 3a ocBoboxaasaHe. Cuctemara Ha ocBoboxaaBaHe
rno3BoJisiBa NpoBepKa Ha ycnoBusiTa Ha (OPUKLIMOHHITE AUCKOBE U HamansiBaHe [0 MUHUMYM
Ha HaT1CKa Ha NPY>XXUHNTE BbPXY (PPUKLMOHHUTE [IUCKOBE B NEPVOAMTE HA HEN3MNON3BaHE.
DpPUKUMOHHUTE  CbefuHeHus, CHabpeHn CbC cucTemMa 3a oOcBoGOXAaBaHe, ca
& npefocTaBeHy B KOMMIEKT C PbKOBOACTBO 3a U3Mon3BaHe 1 nogapbxka. Mpoyete

KHWXKKaTa, 3a fja M3Mnon3Barte NpaBuiHO crcTeMara 3a ocBoboxaaBaHe.

q)pI/IKLI,I/IOHHI/ITe CbeAVHeHNs MoXe Aa AOoCTUrHaT BUCOKK TemnepaTypu. [la He ce

pokoceat! 3a fa usberHete puUcKoBeTe OT 3/10M0yKa, NopabpXKaiTe 3oHaTa B
CbCEACTBO C TPVEHe YnCTa OT 3ananuTenHn matepuanui n n3bsrsante NPOLLIKUTENHN
npunab3BaHns.

FNV - FFNV - FNT - FNK OFPAHUMUTEN HA BDBPTSALL, MOMEHT C
®PUKLVUOHHU JUCKOBE CbC CBOBOAHO KOJIEJIO
O6epnnHsaBa YHKLUMOHANHUTE XapaKTEPUCTUKIN Ha OrpaHNYnTen ¢ PUKLIMOHHN UCKOBE
1 TakbB CbC CBOGOAHO Koneno. Mpunara ce Ha MaluHN CbC rofisiMa Maca Ha BbpTeHe.
CwmasBaliTe Ha Bcekm 50 yaca paboTa v creq, Bceku nepuop Ha HemanonasaHe. He ce
no6nvxasaiTe [O MalvHaTa, AoKaTo BCUYKY KOMMOHEHTN HE CNpaT Aa ce ABvxXar.

AEMOHTAX HA NPEANA3UTENA

m PasBuHTETE 3aKpenBaLLMTe BUHTOBE.
m ManpasHeTe yHMsiTa Ha ocHoBaTa ¢ Tpbbara.

m N3BapeTe BbNHOOGpa3HaTa nnacTiHa v n3safeTe NPbCTEHOBUAHATA raiika.

MOHTAX HA NPEANA3UTENA

[pecvpaiiTe rHe3[OTO Ha NMPbLCTEHOBMAHATA raika Ha ornoparta Ha BbTpelHuTe
BUMKU.

MocTaBeTe NpbCTEHOBMAHATA raika Ha oropara Ha MbpJoBMHATA C rPecbopka,
obbpHaTa KbM Tpbb6aTa Ha TpaHCcMUCUsTa.

Bkapaite BbnHoo6pasHaTa nnacTuHa, Taka Ye rpecbopkara Ja CbBragHe CbC
CBHOTBETHVSI OTBOP.
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MoHTupaiiTe ocHoBaTa Ha ¢yHusiTa ¢ Tpbbarta, kaTto MocTaBuTe rpecbopkara B
oTBOpa BbB (hyHNsITA HA OCHOBaTa.

3aBuHTETE 3aKpensaLinTe BUHTOBE.
He ce npenopbyBa N3MNon3BaHEToO Ha BUHTOBEPTY.

AEMOHTAX HA NPEANA3UTENSA 3A XOMOKUHETU4YHU CbEAUHEHUS

m Pa3BuHTETE BUHTOBETE Ha NpegnasHara nnacTuHa.
EE Pa3sBuHTETE BUHTOBETE Ha OCHOBAaTa Ha hyHusITa.
m V3npasHeTe yHMsiTa Ha ocHoBara ¢ Tpbbara.
m Pa3sBuHTETE NpegnasHara nnacTuHa.
OTkaveTe npyxuHata Ha npepnasuTens, Kato s OCTaBuTe MocTaBeHa B efuH OT

[Bara oTBOpa Ha NPbLCTeHOBMAHATA raika, 3a aa nsberHeTte usrybsaHeTo .

m PaswwmpeTe NpbCTEHOBMAHNTE raiikii Ha oropara v rm 13BageTe OT rHesfara UM,

MOHTAX HA NPEANA3UTENA 3A XOMOKUHETUYHU CbEOVNHEHUA

pecupaiiTe rHesgata ¥ BkapanTe NPbLCTEHOBUOHUTE raiikn Ha onopara Ha
npepnasuTtens. [locTaBeTe NPbCTEHOBMAHATA ranka Ha BbTpellHaTa Buika ¢
rpecbopka, o6bpHaTa KbM Tpb6aTa Ha TpaHCMUCUsTa.

MocTaseTe NpbCTEHOBYAHATA raka Ha ornopara Ha XOMOKUHETUYHOTO CbefNHeHVe

C n3patuHuTe obbpHaTX KbM BbTpelHaTa Bwunka. [pbcTeHoBUpHaTa ravka e
cHabpeHa c rpecbopka, KOSTO Ce M3Mos3Ba camo 3a XOMOKWHETUYHU CheauHeHus 50°.
He n3nonsealite rpecbopkara 3a rossiMata NnpbCTEHOBWAHA raiika 3a npepnasuTens Ha
cbeanHeHus 80°.

OTkaueTe Npy>kuHaTa Ha npeanasvTens oT ABata pbba Ha NpbCTEHOBMAHATA ranka
Ha onopara.

BkapaiiTe npefnasHata nnacTuHa, Kato MoApaBHUTE pafuaiHuUTe OTBOPU C
130aTMHWTE Ha NPbLCTEHOBMOHATA ranka Ha ornopara, a OTBopa Ha ABLHOTO C
rpecbopkara Ha Masikara NnpbCTeHOBMAHA raika.

Camo 3a XOMOKVHETNYHN cbeanHeHnst 50°: BkapaiiTe nnacTHaTta, Kato nogpasHuTe,
cnep, ycTaHoBsIBaHe Ha CTabUNM3MPaHETo A0 Touka 53, KakTo W LOMbIHUTENHUS
OTBOP Ha NpeanasHara niacTuHa ¢ rpecbopkara Ha rofisiMara NpbCTeHOBKAHA ranka.

MpoBepeTe fanu pagnanH1Te OTBOPYW Ha NpeAnasHara nnacTuHa ca LeHTpupaHmn ¢
oTBOPUTE, NPOGUTI B U3AATUHWTE Ha NPBCTEHOBMAHATA raiika Ha onopara.
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Camo 3a XOMOKVHETUYHM CheaunHeHs 50°: MpoBepeTe fanu papuanHuTe oTBopu

Ha nmpefnasHaTa nnacTuHa ca LEHTPUpaHu ¢ OTBOpUTe, MPOGUTU B M3JATUHWTE
Ha NPbLCTEHOBWAHATA raiika Ha onopara U Aan AOMbIHUTENHUS OTBOP Ha MnacTvHaTa
CbBMaaar ¢ rpecbopkara Ha NPbCTEHOBKAHATA rarka Ha oropara.

3aBuHTETE LWecTTe BUHTaA Ha (hiiaHela Ha npegnasHara nnactvHa.
He ce npenopbuBa N3non3BaHeTo Ha BUHTOBEPTU.

MoHTupaiiTe ocHoBaTa Ha (hyHUsiTa ¢ Tpb6arta, Kato MocTaBuTe rpecbopkara B
oTBOpa BbB (hyHUsITA HAa OCHOBATA.

3aBuHTeTe 3-Te 3aKpenBally BMHTA Ha NpefnasHara nnactuHa. He ce npenopbysa
MN3MON3BAHETO HA BUHTOBEPTU.

BEMOHTAX HA NPEAOMNA3UTENIA 3A XOMOKEHETUYHU CBHEOWHEHUA
SH C PASLUMPEHO CMA3BAHE

m PasBuinTe meTanHarta rpecbopka oT nogabpxaliaTa NpbCTeHOBMAHA rarika
Ha XOMOKUHETUYHOTO CbeAUHEHME.

m PasBuitTe BUHTOBETE Ha TBBbpAATa 06BMBKaA.
m CaaneTe TBbpaaTa o6BMBKa.

m PasBuiiTe BUHTOBETE Ha NOAABPXKALLMA NPBCTEH.
m M3BapeTe nopabpyKawma NpbCTEH.

m N3BageTe enactuyHaTa NeHTa.

IEPaaamﬁTe BMHTOBETE Ha nopAbpXxawara NPbCTEHOBMAHA rarika Ha
BbTpeLIHaTa BuKa.

m N3BapeTe TpbbaTa U ocHoBaTa Ha yHUATa.

m PaswuvpeTte nopabp>kawara NpbCTEHOBMAOHA ranka Ha XOMOKMHETUYHOTO
cbedVHeHVe 1 A 3BafeTe OT CbOTBETHOTO FHE3[o0.

m PaswwpeTe nopabpykaliaTa NpbCTEHOBMAHA raika Ha BbTpeluHaTa Buika
1 A n3BafeTe OT CbOTBETHOTO rHE3A0.

MOHTAX HA NPEANA3UTENA 3A XOMOKEHETUYHU CBEOVUHEHUA SH C
PA3LUMPEHO CMA3BAHE

CmaxkeTe rHe3pgoTo 3a nogabpawiara npbCceTHOBMAHA ravka Ha
BbTpelHaTa BUika.

m MocTaBeTe nopabpXKawarta MPbCTEHOBMAHA raka B THe340TO Ha
BbTpeLLHaTa BU/Ka, KaTo OpUeHTUpaTe rpecbopkaTta KbM npepaBaTenHara
Tpbba.

CmaxeTe rHe3goTo 3a nogabpXKawara npbCceTHOBMAHA ranka Ha
XOMOKWHETUYHOTO CbeMHEHUE.
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m MocTaBeTe nopAbpXalwaTa MNPbCTEHOBMOHA raika B THE3[40TO Ha
XOMOKMHETUYHOTO CbeAVHeHue, KaTo A OpueHTupaTe Taka, Ye rnagkara
NOBBPXHOCT Aa OCTaHe B AONMP C TANIOTO HA XOMOKMHETUYHOTO CbeAuHeHne, a
BAnbOHATaTa 4acT KbM TPAHCMUCUOHHATA Tpbba.

m BkapaiiTe TpbbaTa 1 ocHoBaTa Ha PyHVMATA, KaTo NoApaBHUTE OTBOpaA C
rpecbopkata Ha NpbCTEHOBMAHATA raiika Ha BbTpeluHaTa BumKka.

3aBuiiTe 3-Te huKcHpaLuM BUHTA Ha OcHoBaTa Ha (hyHUATA OT cTpaHaTta
Ha BbTpelHaTa Buka. MNpenopbyBame By aa He n3nonssaTte BUHTOBEPTU.

m MocTaBeTe enacTuyHaTa feHTa, cnep KaTo MoApaBHUTE paavanHuTe
OTBOPY C LUMMOBETE Ha OCHOBATa Ha (PyHUATA, a KparH1A nNpopesa ¢ oTBopa
3a MacnboHKaTa, KOATO Le Ce HaMecTV Ha MoaabpXKawara MpPbCTEHOBUAHA
ravika Ha XOMOKEHUTUYHOTO TASIO.

m MpoBepeTe noapaBHABaHETO HA pafManHUTE OTBOPU C LUWMOBETE Ha
ocHoBara Ha hyHuATa.

m BkapaiiTe nogabpykalumsa NpbCTeH, Crief KaTto NpoBepuTe NoApaBHABAHETO
Ha pagvanHMTe OTBOPY C LUIMMOBETE Ha OCHOBAaTa Ha pyHuATa.

m 3aBbpTeTe 4-Te (MKCMpaly BMHTA Ha MOAABPXKAWMA MNPBLCTEH Ha
enectuyHaTa nexra. MNpenopbyusame By Aa He n3nonssaTte BUHTOBEPTHU.

m BkapariTe TBbpaaTta 06BMBKa, Cref KaTo noapaBHMUTE 0TBOpa 3a CMa3BaHe
C npopesuTe Ha npegnasHara neHta. NpopeavnTe 3a BMHTOBETE L ce
NPUNOKPUAT aBTOMATUYHO.

m 3aBuiiTe 8-Te hmKcMpallm BUHTa Ha TBbpAaTa obBuBKa. [penopbyBamve
Bu na He n3nonaearte BUHTOBEPTU.

m 3aBuiiTe MeTanHaTa MacsiboHKa Ha nopabpyallaTa NpbCTEHOBUAHA ranka
Ha XOMOKEHUTUYHOTO CbeANHEHMNe.

CKBbCABAHE HA KAPOAHHUA BAN

Bondioli & Pavesi npenopbuBar ga He ce mogudnumpat pUupMeHnTe M NPOAYKTN

1 BbB BCUYKM Cllyvan npenopbysaT Aa ce o6pbliaTe KbM CbOTBETHUS TbProBeL, Ha
MalumHaTa unm B CepBMU3HUSA LeHTLP. CKbCABAHETO Ha TpaHCMUCKsTa € Heo6XoAMMO Aa
Ce Mnpasu CbrNacHo cnegHara npoueaypa.

m [emoHTupaliTe npegnasnTens.

CkbceTe TpLOWTE Ha TPaHCMKCUSATA [0 HeobxoammaTa Ob/iKuHa. TpbbuTe Tpsioa

[a ce Npurnokpmear Hal-mManko Ha 1/2 oT Ab/KuHaTa M B HOPMasIHU YCNOBYS Ha
pabota. [Jopy 1 Korato TpaHCMUCUSITA He Ce BbpTYW, TENeCcKonuyH1Te Tpbbu Tpsibea aa
NoALbPXKAaT AOCTAaTb4YHO NPUMOKPYBaHe, 3a Aa ce n3berHar 3acsgaHns. AKo TpaHCMUCKsITa
e cHabpeHa c eHa Bepura, TpbOUTE MOXE @ Ce CKbCAT C OrpaHnyeH paamep (0GMKHOBEHO
He noseye oT 70 MM), 3a fia Ce U3BErHE OTCTPaHSIBAHETO Ha NPBLCTEHOBMAHATA raika, KosiTo
CBbp3Ba nNpeanasHnTe Tpbou. AKO TpaHCMKCKSTa € cHabeHa CbC cUcTema 3a rpecupaxe,
BKapaHa BbB BbTpeluHaTa Tpbba, Tpb6KTE MOXe fja Ce CKbCST C OrpaHuYeH pasmep, 3a Aa
ce n3berHe NoBpea Ha crvctemara 3a rpecupaHe.
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3anunete akypaTHO Kpawuiiata Ha TpbbWTe C nuna U nounctete TpbbUTE OT
CTPY>KKMTE.

OTpsi3BaiTe TpLOUTE Ha NpeanasuTens egHa no efHa Ao cbluarta Ab/KMHA KaTo

TpbOUTEe Ha TpaHcMmucusiTa. AKO TpaHcMUcusTa e cHabfeHa c egHa Bepura Ha
cTpaHaTa Ha MalvHaTa U CKbCSIBaHETO BKJIIOYBA OTCTpaHsiBaHe Ha NpbCTeHoBMAHATa
raika, KOsiTO CBbp3Ba npepnasHute Tpbbu, Heobxogumo e OA CE MNPUNOXU
OrPAHMYUTENHA BEPUTA U KATO NMPEAMNA3HA MSPKA 3A CTPAHATA HA
TPAKTOPA.

pecupaiiTe BbTpewHata Tpbba Ha TpaHCMUCUSITA W MOHTMpaiiTe OTHOBO
npegnasuTens.

MpoBepeTe AObiXUHATa Ha TPaHCMUCKSITA B CbCTOSIHAE HA MUHWAMANHO U
MVHUMANHO YAbIKaBaHe Ha MallvHaTa. TpbbuTte Tpsbsa fa ce NpunokpuBaT Hai-
Manko Ha 1/2 oT gb/kuHaTa UM B ycnosusi Ha paboTa.
[lopu 1 KoraTo TpaHCMICHSITa He Ce BbPTU, TeNIeCKONUYHNTE TpbOU TpsaGBa Aa noaabpxkat
[0CTaTbYyHO MPUMNOKpYBaHe, 3a fia ce n3berHar 3acsafaHus.

HEM3MPABHOCTU U MEPKWU 3A KOPEKLIUA

N3HOCBAHE HA PAMEHATA HA BUNTKUTE

TPEKOMEPHWV BIJIN1 HA PABOTA
+ Hamanete brbna Ha pa6ota.
+ OTpeneTe 3afBV>KBAHETO NP C [ABUXKEHWe, NPU KOETO brUTe Ha CbedUHEHVETO
npesuasar 45°.

LOED®OPMUPAHE HA BUNTKUTE

TPEKOMEPHWV NMMKOBE HA BLPTALLNA MOMEHT
+ NI3bsarsaiiTe npeToBapBaHe 11 CBbp3BaHe Nof, ToBapa Ha 3afB/KBaHETO.
+ MposepeTe edeKTVBHOCTTa Ha OrpaHNYNTENS Ha BbPTSALL MOMEHT.

CYYMNBAHE HA KPbCTHUTE LLI®TOBE

TMPEKOMEPHWV NMYKOBE HA BLPTSALLNSA MOMEHT
* I36sirBaiiTe NnpeToBapBaHe 1 CBbpP3BaHe Nof ToBapa Ha 3a[iBUXKBaHETO.
« MpoBepeTe eeKTVBHOCTTA Ha OrPaHNYNTENS HA BbPTSLL, MOMEHT.

NPEXXOEBPEMEHHO N3HOCBAHE HA KPbCTHUTE LLIN®TOBE
MNPEKOMEPHA MOLLIHOCT HA PABOTA
* He npesyiwaBaiiTe ycnoBusiTa Ha CKOPOCT 1 MOLLIHOCT, YCTaHOBEHW B PbKOBOACTBOTO
3a ynoTtpeba Ha malmHara.
HE[JOCTATbYHO CMA3BAHE
+ CnepgpaiiTe MHCTPYKLMWTE B To4Ka 23.

N3BAXOAHE HA TENIECKOMUYHUTE TPbBU

TMPEKOMEPHO YbJ/IXXABAHE HA TPAHCMUWCUISITA
* I36sirBaiiTe ycnoBumsita Ha KpaviHO yabikaBaHe Ha KapfaHHaTa TpaHCMUCHS.
+ 3a cTauMoHapHU MallMHK: NOCTaBeTe TPakTopa Mo OTHOLEHUE Ha MallvHaTa Mo TakbB
Ha4MH, Ye TENECKOMNNYHINTE eNEMEHTI Ce NOCTaBEHN eUH B APYr, KaKTO € UNoCTpUpaHo
B Touka 3.
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HOE®OPMWPAHE HA TENECKOMWYHWUTE EJIEMEHTU
MTPEKOMEPHW/ NMVKOBE HA BLPTALLNS MOMEHT
+ 136sreaiiTe npeToBapBaHe 1 CBbP3BaHE Nof ToBapa Ha 3afBMKBaHETO
+ MpoBepeTe etheKTUBHOCTTA Ha OrPAHNYUTENS HA BbPTSLL, MOMEHT.
- YBepeTe Ce, Ye TPaHCMUCHKSITA He B3 B CNPUKOCHOBEHUE C YacTUTE Ha TpakTopa uim
MaluvHaTa no Bpeme Ha ABUXEeHVe.

NPEXKOEBPEMEHHO M3HOCBAHE HA TEJTECKOMNMUYHUTE TPbBEN
HELOCTATBYHO CMA3BAHE

- CnepBaiite UHCTPYKLUMKTE B Touka 19 o Touka 23.

HELJOCTATBYHO INPUNMOKPUBAHE HA TPBEUTE

» CnepBaiTe NHCTPYKUMKUTE B ToYka 3.

MPEXAEBPEMEHHO W3HOCBAHE HA TMPbCTEHOBUOHUTE TFANKA HA
NPEONASUTENA

HELOCTATBYHO CMA3BAHE

» CnepBaiite NHCTPYKLUMMTE B To4Ka 23.

MnacTmacoBuTe YacT Ha kappaHHuTe TpaHcmucun Bondioli & Pavesi nsusno
noasiexar Ha peuykvpaHe. 3a aa noggbpxare okosHarta cpega no-4ucTa, Korato
1 CMeHsiTe, Te TpsibBa fa ce npefafar 3a oTnagbLy No NOAXOASALL HAuMH.
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n -
ROMANA  nsmucrunioRoRGNALE

INSTALAREA

“ Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

n Tractorul prezentat pe elementul de protectie indica latura dinspre tractor
a transmisiei. Eventualul limitator de cuplu sau roata libera trebuie sa fie
intotdeauna montat pe partea dinspre utilaj.

n Tuburile telescopice trebuie sa se suprapuna pe cel putin, 1/2 din lungimea
lor in condlgu normale de lucru si trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/3
din lungimea lor in orice conditii de lucru. Chiar si cand transmisia nu se roteste,
tuburile telescopice trebuie s& mentind o suprapunere adecvatd, pentru a evita
blocarile.

n inainte de a incepe lucrul asigurati-vd c& transmisia cardanica este fixata
corect la tractor si la utilaj.
Controlati sa fie bine stranse eventualele bolturi de fixare.

B Fixati lanturile de fixare ale elementului de protectie. Cele mai bune conditii
de functionare se obtin cu lantul in pozitie radiala fatd de transmisie. Reglati
lungimea lanturilor astfel incat sa permita articularea transmisiei in orice conditii
de lucru, de transport si de manevra. Evitati ca lanturile sa se infagoare in jurul
transmisiei din cauza lungimii excesive.

ﬂ Daca lungimea lantului nu a fost reglatd corect si tensiunea devine prea
mare, de ex. in timpul manevrelor utilajului, carligul in “S” de prindere se
deschide, iar lantul se desprinde de elementul de protectie.

In acest caz trebuie sa inlocuiti lantul.

Carligul in “S” al noului lant trebuie sa fie introdus n inelul palniei de la baza si
trebuie inchis, pentru a evita sa iasd, mentinandu-si forma rotunda.

ﬂ Daca lungimea lantului cu dispozitiv de separare de palnia de la baza
nu a fost reglata corect, iar tensiunea devine prea mare, de ex. in timpul
manevrelor utilajului, carligul cu arc se desprinde de inelul de fixare, iar lantul se
desface de elementul de protectie.

in acest caz, lantul poate fi prins din nou cu usurintd, asa cum se aratd in
urmatoarea procedura

ﬂ Deschideti inelul de fixare desuruband surubul si deplasand placuta.
n Introduceti lantul in inelul de fixare si puneti la loc placuta.

[m inchideti pl&cuta cu ajutorul surubului.

m Nu utilizati lanturile pentru a transporta sau a sustine transmisia cardanica la
terminarea lucrului. Folositi un suport adecvat.
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m Curatati si ungeti priza de putere a tractorului si a utilajului pentru a facilita
instalarea transmisiei cardanice.

[ﬂ Transportati transmisia mentinand-o orizontala pentru a evita ca alunecarea
ei sa provoace accidente sau sa deterioreze elementul de protectie. In
functie de greutatea transmisiei utilizati mijloace de transport adecvate.

BUTON

Impingeti butonul si introduceti butucul furcii in priza de putere astfel incat
butonul sa intre in locas. Verificati ca butonul sa revina la pozitia initiala dupa
fixarea la priza de putere.

COLIER CU SFERE

Aliniati furca pe priza de putere. Deplasati colierul in pozitia de eliberare.
Faceti sa alunece complet furca pe priza de putere. Lasati colierul si trageti inapoi
furca, pana cand sferele se deplaseaza in canalul prizei de putere, iar colierul
revine in pozitia sa initiala. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

m COLIER CU SFERE AUTOMAT

Trageti colierul pand cand ramane blocat in pozitia din spate. Faceti sa
alunece furca pe priza de putere pana cand colierul se fixeaza cu un declic in
pozitia sa initiala. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

BOLT CONIC
Verificati strangerea boltului inainte de folosire.
Introduceti butucul furcii pe priza de putere si introduceti axul astfel incéat profilul
conic sa adere la canalul prizei de putere.
Cuplu de strangere recomandat:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pentru profile 1 3/8” Z6 sau Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pentru profile 1 3/4” Z6 sau Z20.
Nu inlocuiti cu un bolt normal, utilizati un bolt conic Bondioli & Pavesi.

m SURUB DE STRANGERE
Verificati strangerea boltului inainte de folosire.
Cuplu de strangere recomandat: - 91 Nm (67 ft Ibs) pentru suruburi M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pentru suruburi M14.

LUBRIFIEREA

m Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

LUBRIFIEREA TUBURILOR TELESCOPICE
Separati cele doua parti ale transmisiei si ungeti manual elementele
telescopice daca nu exista un gresor pentru acest scop.

SISTEMUL DE UNGERE

Daca transmisia este dotata cu Greasing System (sistem de ungere), lubrifiati
tuburile cu ajutorul gresorului situat 1anga furca interna de pe partea dinspre utilaj.
Greasing System (sistemul de ungere) permite sa se efectueze rapid lubrifierea
tuburilor telescopice in orice pozitie de lucru, lasand transmisia montata pe utilaj.

m inlocuiti piesele uzate sau deteriorate cu piese de schimb originale Bondioli &
Pavesi. Nu modificati si nu umblati la nici o componenta a transmisiei, pentru
operatii care nu sunt prevazute in manualul de utilizare si intretinere adresati-va
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dealerului Bondioli & Pavesi.

m Verificati eficienta si lubrifiati toate componentele inainte de a utiliza
transmisia. Curatati si ungeti transmisia la terminarea utilizarii sezoniere.
Lubrifiati componentele conform schemei ilustrate, intervalele de lubrifiere sunt
exprimate in ore.

Aplicatiile extrem de dificile in mediu agresiv pot necesita lubrifieri mai dese
decat intervalul de 50 ore.

Cantitatile de unsoare indicate in manual sunt recomandate pentru un interval de
50 ore, cu toate acestea componentele transmisiilor SFT pot fi lubrifiate ocazional
dupa un interval de utilizare mai lung, pana la 100 ore. Daca transmisia SFT a fost
utilizatd mai mult de 50 ore de la ultima lubrifiere, se recomanda sa se completeze
lubrifiantul, pompand o cantitate mai mare decat cea recomandata pentru 50
ore, propomonal cu numarul de ore de utilizare, pana la o cantitate dubla, daca
perioada a fost de 100 ore.

Se recomanda sa nu se depdseasca in nici un caz 100 ore pentru articulatiile
homocinetice.

Cantitati indicate in grame (g). 1 uncie (oz.) = 28,3 g (grame).

Pompati unsoarea in crucile cardanice, pana cand iese din ruimenti.

Pompati unsoare treptat, nu cu jet mare.

Se recomanda sa utilizati unsoare NLGI gradul 2.

La terminarea utilizarii sezoniere, se recomanda sa indepartati unsoarea acumulata
eventual in interiorul elementului de protectie al articulatiei homocinetice.

LIMITATOARE DE CUPLU SI ROATA LIBERA

RA - RL ROTI LIBERE
Elimina returul de putere de la utilaj la tractor in timpul fazelor de decelerare
sau de oprire a prizei de putere.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Rotile libere RL nu necesita lubrifiere si nu sunt dotate cu gresor.
Nu va apropiati de utilaj pana cand nu s-au oprit toate componentele.

SA - LC LIMITATOARE DE CUPLU CU CLICHET

Intrerup transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Dezactivati imediat priza de putere cand auziti zgomotul produs de deplasarea
clichetului.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Limitatoarele LC sunt dotate cu inel de etansare si pot fi lubrifiate doar o singura
data pe sezon.

LN - LT LIMITATOARE DE CUPLU CU CLICHET, SIMETRICE

Intrerup transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Dezactivati imediat priza de putere cand auziti zgomotul produs de deplasarea
clichetului.
Lubrifiati o daté la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Limitatoarele LT sunt dotate cu inel de etansare si pot fi lubrifiate doar o singura
data pe sezon.

m LB - LIMITATOR DE CUPLU CU SURUB

Intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Pentru a reactiva transmisia, e necesar sa inlocuiti surubul forfecat cu unul de
diametru, clasa si lungime egale.

Lubrifiati limitatoarele LB echipate cu gresor cel putin o data pe sezon si dupa
fiecare perioada de inactivitate.
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LR - LIMITATOR DE CUPLU AUTOMAT

intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Reducand viteza sau oprind priza de putere se obtine reactivarea automata.
Dispozitivul e lubrifiat la montare si nu necesita lubrifiere periodica.

GE - ARTICULATIE ELASTICA

Absoarbe momentele de cuplu excesive si atenueaza vibratiile si sarcinile
alternate.
Nu e necesara intretinerea periodica.

LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE.

In momentul instalarii sau dupa o lunga perioada de neutilizare, verificati eficienta
discurilor de franare.

+ Daca discurile de ambreiaj sunt expuse (vezi figura 30), ambreiajul este de tipul
FV cu arc disc si FFV cu arcuri elicoidale. Masurati si reglati indltimea arcului asa
cum se arata in figura 31. Daca discurile ambreiajului sunt acoperite de o banda
metalica (vezi figura 32), ambreiajul este de tipul FT.

Daca discurile ambreiajului sunt la vedere, iar buloanele sunt dotate cu piulite
infundate, ambreiajul este de tip FK.

La terminarea utilizarii sezoniere, eliberati presiunea din arcuri si depozitati
dispozitivul intr-un loc uscat.

Inainte de a le utiliza din nou, verificati eficienta discurilor de franare si readuceti
comprimarea arcurilor la valoarea initiala.

In caz de supraincalzire din cauza patinarii frecvente si indelungate, contactati
dealerul utilajului sau dealerul Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cat si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare.
Calibrarea e reglabilda modificand indltimea de lucru a arcului.

EII Calibrarea limitatoarelor de cuplu cu discuri de franare FV si FFV variaza in
functie de inaltimea h a arcurilor.

Pentru a mari/micsora calibrarea insurubati/desurubati cele opt suruburi cu
1/4 de tura si verificati functionarea corecta. Repetati operatia daca e nevoie.
Evitati strangerea excesiva a suruburilor, functionarea dispozitivului ar putea fi
compromisa.

FT - FK LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cat si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare.
Ambreiajul FT are un manson metalic in jurul circumferintei sale.
Comprimarea arcului e corecta cand este aderent la mansonul metalic. Aceasta
conditie poate fi obtinutd strdngand buloanele pana cand arcul blocheaza
mansonul, iar apoi desuruband piulita cu 1/4 tur. Evitati strangerea excesiva a
suruburilor, functionarea dispozitivului ar putea fi compromisa.
Ambreiajul FK este dotat cu buloane cu piulite infundate. Comprimarea
arcului este corecta cand piulitele sunt insurubate complet. Utilizati numai
buloane si piulite speciale B&P.
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Daca in furca cu flansa sunt prezente patru suruburi mari cu hexagon infundat, pe
langa cele opt buloane, ambreiajul e dotat cu Sistem de Eliberare. Presiunea arcului
e redusa la minim cand cele patru suruburi sunt ingurubate in flanga. Consultati fisa
de instructiuni anexata ambreiajelor dotate cu Sistem de Eliberare. Sistemul de
Eliberare permite verificarea conditiilor discurilor de franare si reducerea la minim a
apasarii arcurilor pe discurile de franare in timpul perioadelor de neutilizare.
Ambreiajele echipate cu Sistem de Eliberare sunt furnizate cu manual de utilizare
si intretinere, cititi manualul pentru o utilizare corecta a Sistemului de Eliberare.

m Ambreiajul poate atinge temperaturi ridicate. Nu atingeti! Pentru a evita
riscurile de incendii, mentineti zona de langa ambreiaj curata, fara material
inflamabil, si evitati patinarea prelungita.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE
A FRANARE CU ROATA LIBERA
Imbina caracteristicile functionale ale limitatorului cu discuri de franare si cele ale
rotii libere.
Se foloseste la utilaje cu masa de rotire mare.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Nu va apropiati de utilaj pana cand nu s-au oprit toate componentele.

DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE
m Desurubati suruburile de fixare.

m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul ondulat si extrageti colierul de sprijin.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE

m Ungeti locasul colierului de sprijin de pe furcile interne.
Montati colierul de sprijin pe sant, cu gresorul indreptat spre tubul de
transmisie.

m Introduceti mansonul ondulat, facand sa corespunda gresorul cu orificiul
respectiv.

m Montati palnia de la baza cu tubul, introducand gresorul in orificiul aflat pe
pélnia de la baza.

Eﬂ insurubati suruburile de fixare.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.

DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE PENTRU ARTICULATII
HOMOCINETICE
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m Desurubati suruburile mansonului de protectie.

EE Desurubati suruburile de pe palnia de baza.

m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul de protectie.

m Desprindeti arcul de fixare, ldsandu-I introdus in unul dintre cele doua orificii

ale colierului, pentru a nu-I pierde.

m Largiti colierele de sprijin si scoateti-le din locasurile lor.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE PENTRU ARTICULATII
HOMOCINETICE

m Ungeti locasurile si montati colierele de sprijin ale protectiei.
Pozitionati colierul pe furca interna cu gresorul indreptat spre tubul de
transmisie.

EI Pozitionati colierul de sprijin pe articulatia homocinetica cu niturile indreptate
spre furca interna. Colierul e dotat cu gresor care e utilizat doar pentru
articulatii homocinetice 50°. Nu folositi gresorul colierului mare pentru elementele
de protectie ale articulatiilor 80°.

m Prindeti arcul de fixare de cele dou& muchii ale colierului de sprijin.

m Introduceti mangonul de protectie aliniind orificiile radiale cu niturile colierului
de sprijin si orificiul din partea inferioara cu gresorul colierului mic.

m Doar pentru articulatii homocinetice 50°: introduceti mansonul aliniind, pe
langa ceea ce s-a indicat la punctul 53, si orificiul suplimentar al man@onulw
de protectie cu gresorul colierului mare.

m Verificati ca orificiile radiale ale mansonului de protectie sa fie aliniate cu
orificiile practicate in niturile colierului de sprijin.

m Doar pentru articulatii homocinetice 50°: Verificati ca orificiile radiale ale
mansonului de protectie sa fie aliniate cu orificiile practicate in niturile
colierului de sprijin, iar orificiul suplimentar al mansonului sa corespunda cu
gresorul colierului de sprijin.

m nsurubati cele 6 suruburi flansate ale mansonului de protectie.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.

ati palnia de la baza cu tubul, introducand gresorul in orificiul aflat pe palnia
de la baza.
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m insurubati cele 3 suruburi de fixare ale mansonului de protectie. Nu se
recomanda folosirea surubelnitelor automate.

DEMONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE SH CU
LUBRIFIERE EXTINSA

m Desurubati gresorul metalic din piulita de suport de pe articulatia homocinetica.
m Desurubati suruburile din carcasa rigida.

m Scoateti carcasa rigida.

m Desurubati suruburile din inelul de suport.

m Scoateti inelul de suport.

m Scoateti banda elastica.

m Desurubati suruburile din piulita de suport aplicaté pe furca interioara.

m Scoateti tubul si palnia de baza.

m Largiti piulita inelara de suport de pe articulatia homocinetica si scoateti-o din
locasul respectiv.

m Largiti piulita inelard de suport de pe furca interioara si scoateti-o din locasul
respectiv.

MONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE SH CU
LUBRIFIERE EXTINSA

m Gresati locasul pentru piulita inelara de suport al furcii interne.

m Pozitionati piulita inelara de suport in locasul specific de pe furca interna,
orientand-o spre tubul de transmisie.

m Gresati locasul pentru piulita inelara de suport de pe articulatia homocinetica.

m Pozitionati piulita inelara de suport in locasul specific de pe articulatia
homocinetic&, orientand-o astfel incat suprafata neteda sa ramana in contact
cu corpul artlculatlel homocinetice, iar partea concava sa fie indreptata spre tubul
de transmisie.

m Introduceti tubul si pélnia de baza, aliniind gaura cu gresorul piulitei inelare
de pe furca interna.

m insurubati cele 3 suruburi de fixare a palniei de baza pe latura furcii interioare.
Nu se recomanda utilizarea aparatelor de insurubat.

m Introduceti banda elastica aliniind gaurile radiale la stifturile de pe palnia de
baza, si aliniind fanta la capatul cu gaura pentru gresor, care se va instala pe
piulita inelara de suport de pe corpul homocinetic.
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m Introduceti inelul de sustinere, verificand alinierea gaurilor radiale la stifturile
de pe palnia de baza.

m Verificati alinierea gaurilor radiale la stifturile de pe palnia de baza.

m Tnsurubati cele 4 suruburi de fixare a inelului de sustinere pe banda elastica.
NU se recomanda utilizarea aparatelor de |nsurubat

m Apllcatl carcasa rigida, aliniind gaura pentru gresare la fanta corespunzatoare
de pe banda de protectie. Fantele pentru suruburi vor fi suprapuse automat.

m insurubati cele 8 suruburi de fixare ale carcasei rigide. Nu se recomanda
utilizarea aparatelor de insurubat.

Insurubati gresorul metalic pe piulita inelard de suport a articulatiei
homocinetice.

CUM SE SCURTEAZA ARBORELE CARDANIC

m Bondioli & Pavesi recomanda sa nu modificati produsele sale si in orice
caz recomanda sa contactati dealerul dv. pentru utilaje sau un centru de
asistenta calificat. Daca e necesar sa scurtati transmisia respectati urmatoarea
procedura.

m Demontati elementul de protectie.

m Scurtati tuburile de transmisie la lungimea necesara. In conditii normale de
lucru, tuburile trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2 din lungimea lor.
Chiar si cand transmisia nu se roteste, tuburile telescopice trebuie sa mentina
o suprapunere adecvatd, pentru a evita blocarile. Daca transmisia e dotata cu
lant simplu, tuburile pot fi scurtate cu o lungime limitata (in mod normal sub 70
m), pentru a evita eliminarea colierului care imbind tuburile de protectie. Daca
transmisia e dotata cu sistem de ungere incorporat in tubul intern, tuburile pot fi
scurtate cu o lungime limitata, pentru a evita deteriorarea sistemului de gresare.

m Piliti cu grija extremitatile tuburilor cu o pili si curatati tuburile de pilitura.

m Taiati tuburile de protectie cate unul, pe rand, indepartand aceeasi lungime
pe care ati téiat-o din tuburile de transmisie. Daca transmisia e dotata cu lant
simplu pe latura dinspre utilaj, iar scurtarea comporta eliminarea colierului care
imbing tuburile de protectie, e necesar SA SE APLICE LANTUL DE FIXARE SI LA
JUMATATEA ELEMENTULUI DE PROTECTIE DINSPRE TRACTOR.

Ungeti tubul intern de transmisie si montat; la loc elementul de protectie.

m Verificati lungimea transmisiei in conditii de lungire minima si maxima pe
utilaj. In conditii de lucru, tuburile trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2
din lungimea lor.

Chiar si cand transmisia nu se roteste, tuburile telescopice trebuie sa mentina o
suprapunere adecvata, pentru a evita blocarile.
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PROBLEME $I SOLUTII

UZURA BRATELOR FURCILOR

UNGHIURI DE LUCRU EXCESIVE
» Reduceti unghiul de lucru.
- Dezactivati priza de putere la manevrele la care unghiurile articulatiilor depasesc
45°,

DEFORMAREA FURCILOR

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
- Evitati suprasarcinile si imbindrile sub sarcina ale prizei de forta.
« Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

RUPEREA OSIILOR CRUCII CARDANICE

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
- Evitati suprasarcinile si imbindrile sub sarcina ale prizei de forta.
« Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

UZURA PREMATURA A OSIILQR CRUCII CARDANICE
PUTERE DE LUCRU EXCESIVA
» Nu depasiti conditiile de viteza si de putere stabilite in manualul de utilizare al
utilajului.
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
» Urmati instructiunile de la punctul 23.

ALUNECAREA TUBURILOR TELESCOPICE

LUNGIRE EXCESIVA A TRANSMISIEI
- Evitati conditiile care duc la lungirea excesiva a transmisiei cardanice.
- Pentru utilaje stationare: pozitionati tractorul fata de utilaj astfel incat elementele
telescopice sa fie suprapuse asa cum se arata la punctul 3.

DEFORMAREA ELEMENTELOR TELESCOPICE
CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
- Evitati suprasarcinile si imbindrile sub sarcina ale prizei de forta
« Verificati eficienta limitatorului de cuplu.
- Verificati ca transmisia sa nu intre in contact cu parti ale tractorului sau ale
echipamentului in timpul manevrelor.

UZURA PREMATURA A TUBURILOR TELESCOPICE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
» Urmati instructiunile de la punctul 19 la punctul 23.
SUPRAPUNERE INSUFICIENTA A TUBURILOR
» Urmati instructiunile de la punctul 3.

UZURA PREMATURA A COLIERELOR DE PROTECTIE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
» Urmati instructiunile de la punctul 23.

Toate piesele din plastic ale transmisiilor cardanice Bondioli & Pavesi sunt in
intregime reciclabile. Pentru o lume mai curata, in momentul inlocuirii trebuie
sa fie recuperate in mod adecvat.
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T U R Kg E TALiMATLARlN%REiij/iig?sLi

MONTAJ

[IT[Jm bakim ve tamir islemleri, is guvenligi agisindan uygun techizat
kullanilarak yapilmalidir.

Korumalarin Uzerindeki traktdr simgesi, transmisyonun traktor tarafini
gostermektedir. Tork sinirlayicisi ve avara kasnagi her zaman is makinesi
tarafina monte edilmelidir.

n Teleskopik borularin normal galisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2
oraninda Ust Uste gelmeleri ve her tirli ¢aligma kosulunda uzunluklarinin
1/3’U oraninda Ust Uste gelmeleri gerekmektedir. Transmisyon rotasyon halinde
degilken bile teleskopik borular, herhangi bir takimaya, surtinmeye meydan
vermemek igin uygun bir oranda Ust Uste pozisyonlarini muhafaza etmelidir.

n Calismaya baslamadan 6nce, kardan mili transmisyonunun traktére ve
makineye dlizgiin bir sekilde sabitlenmis olup olmadigini kontrol ediniz.
Mevcut sabitleme civatalarinin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.

B Koruma tutucu zincirlerini sabitleyiniz. En uygun ¢alisma kosullari, zincirler
transmisyona goére radyal olarak vyerlestirildigi zaman saglanir. Zincir
uzunlugunu her calisma, nakliye ve manevra kosulunda transmisyonun mafsalli
birlesme hareketine olanak saglayacak sekilde ayarlayiniz. Transmisyonun etrafina
dolanmasini engellemek igin, zincir uzunlugunun asin olmamasina dikkat ediniz.

u Eger zincirin uzunlugu dogru bir sekilde ayarlanmamigsa ve asiri bir gerginlik
olusmasi halinde, 6rnek olarak makinenin manevrasi esnasinda "S" kancasi
acilir ve makine korumadan ayrilir.

Bdyle bir durumda, zinciri degistirmek gereklidir.

Yeni zincirin "S" kancasl, ana huninin deligine sokularak, yuvarlakigi muhafaza
edilerek, cézllmemesi icin iyice sikilimalidir.

ﬂ Eger ayirici cihazli zincirin ana huniden itibaren uzunlugu dogru bir sekilde
ayarlanmazsa ve agiri gerginlik olusursa, érnek olarak makinenin manevrasi
esnasinda yayl kanca sabitleme halkasindan ayrilir ve zincir korumadan ¢ikar.
Boyle bir durumda, asagida gosterildigi gibi zincirin ¢ok kolay bir sekilde tekrar
kuplaji yapilabilmektedir.

ﬂ Vidayi sokerek ve plakayi kaldirarak sabitleme halkasini aginiz.

n Zinciri sabitleme halkasina geciriniz ve plakayi yerlestiriniz.

m Plakayi, vidayi kullanarak sikistiriniz.

[[I Calismanin sonunda zincirleri, kardan mili transmisyonunu tasimak veya

desteklemek icin kullanmayiniz. Uygun bir destek kullaniniz.

[ﬂ Kardan mili transmisyonunun monte edilmesini kolaylastirmak igin traktor ve
is makinesinin kavrama bdlgesini temizleyip yaglayiniz.
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[ﬂ Transmisyonu herhangi bir kazaya neden olmamasi veya korumaya zarar
vermemesi agisindan yatay pozisyonda tasiyiniz. Transmisyonun agirigini
dikkate alarak uygun tasima araglari kullaniniz.

DUGME

Dugmeyi itiniz ve dugme gli¢ kavrama baglanti bolgesine dogru gidecek
sekilde catal gébegini yerlestiriniz. Gl¢ kavrama baglantisina sabitlendikten sonra
dugmenin baslangi¢c pozisyonuna dénip dénmedigini kontrol ediniz.

KURESEL HALKA

Catall, kavrama baglantisina takiniz. Halkayi, serbest birakma konumuna
getiriniz. Catall, kavrama baglantisi Gzerinde tam olarak kaydiriniz. Halkayi serbest
birakiniz ve bilyeler motor kavrama baglanti kanalinda serbest kalana ve halka
baslangi¢c pozisyonuna dénene kadar gatali geri cekiniz. Catalin, gliic kavramasi
Uzerinde dliizglin bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

OTOMATIK KURESEL HALKA

Arka kisimdan kilitlenene kadar halkayi gekiniz. Catali, halka baslangic
pozisyonuna déninceye kadar motor kavramasi Uzerinde ilerletiniz. Gatalin, glic
kavramasi Uzerinde diizgiin bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

KONIK CIVATA
Kullanimdan énce civatanin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.
Catalin gébegini guic kavramasina takiniz ve konik profil kavrama baglantisina iyice
oturacak sekilde pimi takiniz.
Tavsiye edilen sikistirma ciftleri:
- 13/8” Z6 veya 221 profiller igin 150 Nm (110 ft Ibs).
- 13/4” 26 veya Z20 profiller igin 220 Nm (160 ft Ibs).
Siradan bir civata ile degistirmeyiniz, konik Bondioli & Pavesi civatasi kullaniniz.

SIKMA CIVATASI
Kullanimdan 6nce civatanin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.
Tavsiye edilen sikistirma giftleri: - M12 civatalari icin 91 Nm (67 ft Ibs).
- M14 civatalari igin 144 Nm (106 ft Ibs).

YAGLAMA

EETUm bakim ve tamir islemleri, is guvenligi acisindan uygun techizatlar
kullanilarak yapilmalidir.

TELESKOPIK BORULARIN YAGLANMASI
Transmisyonun her iki tarafini ayinniz ve bu is icin her hangi baska bir
yaglayici dnerilmemisse, teleskopik parcalari elinizle gresleyiniz.

YAGLAMA SISTEMI

Transmisyonda Greasing System (Yaglama Sistemi) varsa, borulan
catalin makine tarafindaki i¢c kisminda bulunan yaglayici ile yaglayiniz. Greasing
System teleskopik borularin her galisma pozisyonunda, transmisyon makineden
cikariimadan, hizli bir sekilde yaglanmasini saglar.

m Asinmis ya da zarar gérmus parcalari, orijinal Bondioli & Pavesi pargalar ile
degistiriniz. Kullanim kitapgiginda éngérilmemis islemler igin transmisyonun
hicbir bilesenini kurcalamayiniz ve degistirmeyiniz, bakim icin Bondioli & Pavesi
saticisina basvurunuz.
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m Transmisyonun etkililigini kontrol ediniz ve kullanmadan once her bir
bilesenini yaglayiniz. Kullanim dénemi sonunda transmisyonu temizleyip
yaglayiniz. Bilesenleri/parcalari, semada gosterildigi gibi yaglayiniz, yaglama
araliklari saat olarak belirtilmistir.

Asindirici ortamlara yapilan agir uygulamalar yaglamanin 50 saatten daha sik
araliklarla yapilmasini gerektlreblllr

Kullanma kilavuzunda belirtilen yag miktari 50 saat uygulanma aralig igin verilmistir.
Bununla birlikte, SFT transmisyonlari duruma bagli olarak 100 saate kadarki daha
uzun bir kullanim sonrasinda yaglanabilir. SFT transmisyonunun son yaglamadan
sonra 50 saatten uzun bir siire galistirnimasi halinde, yagdanligin kullanim siiresi ile
orantili olarak 50 saat igin dnerilenden daha fazla yagla pompalanarak doldurulmasi,
100 saat sureyle kullanim halinde ise bu miktarin iki katina ¢ikariimasi énerilir.
Esnek mafsallar i¢in 100 saat siresinin hi¢ bir durumda asilmamasi tavsiye edilir.
Gram olarak belirtilen miktar (gr). 1 ons (ounce) = 28.3 gr (gram).

Eklem noktalarina, rulmanlardan yag ¢ikana kadar yag pompalayiniz.

Yaglamayi birden degil, asama asama arttirarak yapiniz.

NLGI tipi 2 derece gres yagi kullanmaniz tavsiye edilir.

Kullanim dénemi sonunda, esnek mafsalin icinde birikmis olan gresi temizlemeniz
tavsiye edilir.

TORK SINIRLAYICILARI VE AVARA KASNAGI

RA - RL AVARA KASNAGI
lvme azalmasi asamalarinda veya guc¢ kavrama baglantisinin durmasi
halinde, makineden traktére giden guic donuslerini ortadan kaldirir.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
Avara kasnaklari yaglama gerektirmezler ve yaglayicilari yoktur.
Tum bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz.

SA - LC ZEMBEREKLI TORK SINIRLAYICILARI

Torkun kalibrasyon/ayar degerini asmasi durumunda gl¢ transmisyonunu
keser.
Zemberegin bosalmasindan kaynaklanan bir guriltii fark edilmesi halinde, kavrama
baglantisini kesiniz/ayiriniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
LC sinirlayicilan sabitleme halkalari ile donatilmistir ve mevsim igerisinde sadece
bir kez yaglanabilirler.

LN - LT SIMETRIK ZEMBEREKLI TORK SINIRLAYICILARI

Torkun kalibrasyon/ayar deg@erini asmasi durumunda glg¢ transmisyonunu
keser.
Zemberegin bosalmasindan kaynaklanan bir gurilti fark edilmesi halinde, kavrama
baglantisini kesiniz/ayiriniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
LT sinirlayicilar sabitleme halkalari ile donatiimistir ve mevsim igerisinde sadece
bir kez yaglanabilirler.

LB - CIVATALI TORK SINIRLAYICISI

Torkun kalibrasyon/ayar degerini asmasi durumunda gl¢ transmisyonunu
keser.
Transmisyonu eski degerine getirmek icin, vidayr ayni ¢ap, sinif ve uzunlukta
kesilmis vida ile degistirmek gereklidir.
Yaglayicilarla donatiimis LB sinirlayicilarini her calisma déneminde en az bir kez
veya her kullanim digi birakma déneminden sonra yaglayiniz.
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LR - OTOMATIK TORKLU SINIRLAYICI

Torkun kalibrasyon/ayar deg@erini asmasi durumunda glg¢ transmisyonunu
keser. Hizi azaltarak veya glic kavrama baglantisini durdurarak otomatik aktivasyon
saglanmaktadir. Cihaz, montaj sirasinda yaglanmistir, dolayisiyla periyodik yaglama
gerekmemektedir.

GE - ELASTiIK MAFSAL

Tork darbelerini emer, titresimleri ve alternatif ylkleri azaltir.
Periyodik bakim gerektirmez.

KAVRAMA DiSKLi TORK SINIRLAYICILARI

Montaji esnasinda veya kullanim digi birakma durumunda, kavrama disklerinin
etkinligini kontrol ediniz.

« Eger friksiyon (slrtinme) diskleri mevcutsa, (bkz. sekil 30) friksiyon disk yayl
FV ve sarmal yayli FFV tipindedir. Yayin yiksekligini sekil 31’te gosterildigi gibi
6lcliniiz ve kaydediniz. Eger friksiyon diskleri metal bir bantla 6rtull ise (bkz. sekil
32) friksiyon FT tipidir.

Eger kavrama diski goriniiyorsa ve civatalar kor somunlu ise, siirtinme FK
tiptir.

Kullanim dénemi sonunda yay baskisini serbest birakiniz ve cihazi kuru bir durumda
muhafaza ediniz.

Tekrar kullanmadan &nce, kavrama disklerinin etkinligini kontrol ediniz ve yayi
orijinal baski degerine ayarlayiniz.

Sik veya uzun sureli surtinmelerden dolayi fazla 1sinma halinde, makine saticisina
veya Bondioli & Pavesi saticisina basvurunuz.

FV - FFV - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asin yiklenmeler bertaraf edilmektedir.
Gerek tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gecirme cihazi
olarak kullanilabilir.
Yayin ¢alisma ylksekligini kaydederek kalibrasyonu yapmak mimkindur.

Kavrama diskli FV ve FFV tork sinirlayicilarinin kalibrasyonu yaylarin
yuksekligine (h) gére degismektedir.
Kalibrasyon degerini artirmak/azaltmak icin, sekiz vidayi 1/4 oraninda déndurerek
sikistiriniz/gevsetiniz ve calismanin  dizgin olup olmadigini  kontrol ediniz.
Gerekirse islemi tekrarlayiniz. Civatalar fazla sikmaktan kacininiz, aksi halde
cihazin galismasi giiglesebilir.

FT - FK - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asin yuklenmeler bertaraf edilmektedir.
Gerek tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gecirme cihazi
olarak kullanilabilir.
FT friksiyonunda, etrafini gevreleyen metal bir bant mevcuttur.
Yayin baskisi (kompresyonu) metal kemerle tam temas halinde ise dogrudur.
Bu kosul, yay kemeri sikistinncaya kadar civatalarini siklamak ve somunu 1/4
oraninda dondlUrmek suretiyle saglanir. Civatalan fazla sikmaktan kagininiz, aksi
halde cihazin ¢alismasi glclesebilir.
FK siirtiinme kor somunlu civatalidir. Yayin sikismasi somunlar tamamen
vidalandiginda dogru olur. Yalnizca B&P 6zel civata ve somunlarini kullanin.
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m Eger flangh catalda sekiz civata haricinde gémme altigenli dort pim
mevcutsa, friksiyon Serbest Birakma Sistemi ile donatilmistir. Dért pim flansa
takildiginda yay baskisi minimuma iner. Serbest Birakma Sistemi ile donatiimis
friksiyonlara ilitirilmis talimatnameye bakiniz.
Serbest birakma sistemi, kavrama disklerinin kosullarini denetlemeye ve kullanim
ani diginda yayin kavrama diskleri tizerindeki baskisini en aza indirmeye yarar.
& Serbest Birakma Sistemi ile donatiimis friksiyonlar, kullanm ve bakim
kitapgiginda aciklanmaktadir, Serbest Birakma Sistemini dogru bir sekilde
kullanmak i¢in kitap¢igr dikkatlice okuyunuz.

m Surtinmeler ylksek seviyede Isi yaratabilmektedir. Dokunmayiniz! Yangin
tehlikesini bertaraf etmek igin, strtinme alanina yakin bélgeyi ¢abuk tutusan
maddelerden arindirmak ve uzun sureli patinajdan sakinmak gereklidir.

FNV - FFNV - FNT - FNK AVARA KASNAKLI, KAVRAMA DISKLI TORK
SINIRLAYICISI
Kavrama diskli tork sinirlayicisi, islevsel 6zelliklerini ve avara kasnakl islevsel
ozellikleri birlestirmektedir.
Blyuk hacimli déner gli¢ makinelerinde kullaniimaktadir.
Her 50 saatte bir ve her kullanim digi birakma sonrasinda yaglayiniz.
TUm bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz.

KORUMANIN SOKULMESI

m Sabitleme vidalarini sékiiniiz.
m Borulu huni ucunu gikariniz.

m Dalgali kayisi sékiiniiz ve destek bilezigini cikariniz.

KORUMANIN TAKILMASI

m Dahili gatallar (izerindeki destek bilezigi yuvasini yaglayiniz.

m Destek bilezigini yaglayici transmisyon borusuna doénik olacak sekilde
kanala yerlestiriniz.

m Dalgali kayisi yaglayici karsi delige denk gelecek sekilde gegiriniz.

m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu tzerine agilmis delige gececek sekilde
yerlestiriniz.

Sabitleme vidalarini takiniz.
Déndurtcilerin kullaniimasi tavsiye edilir.
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ESNEK MAFSALLARIN KORUMASININ SOKULMESI

m Koruma kemeri vidalarini sékiiniiz.

EH Ana huninin vidalarini sékiniz.

m Borulu huni ucunu ¢ikariniz.

m Koruma kemerini gikariniz.

m Kaybolmasini énlemek icin, tutucu yayi bilezigin iki deliginden birine

gecirilmis sekilde birakarak kancadan gikariniz.

m Destek bileziklerini gevsetiniz ve yerlerinden ¢ikariniz.

ESNEK MAFSALLARIN KORUMASININ TAKILMASI

m Yuvalari yaglayiniz ve koruma destek bileziklerini takiniz.
Destek bilezigini i¢ catal Uzerine, yaglayici transmisyon borusuna dogru
doniik olacak sekilde yerlestiriniz.

m Destek bilezigini i¢ ¢atala dogru déniik kabaralar ile birlikte esnek mafsalin
Uzerine yerlestiriniz. Bilezigin sadece 50°lik esnek mafsallar igin kullanilan
yaglayicisi vardir. 80°lik mafsallarin korunmasi igin biyuk bilezik yaglayicisi yeterli
degildir.

m Tutucu yayi destek bileziginin iki ucuna takiniz.

m Radyal delikler destek bileziginin kabaralari ile ve tabandaki delik kiguk
bilezik ile hizali olacak sekilde koruma kemerini takiniz.

m Sadece 50°lik esnek mafsallar igin: Kemeri madde 53'da belirtilen sekilde
hizalayarak ve koruma kemerinin ek deligini de blyik bilezigin yagdanhgina
hizalayarak gegiriniz.

m Koruma kemerinin radyal deliklerinin destek bilezigindeki kabaralarda acilmis
olan deliklerle hizal olup olmadigini kontrol ediniz.

m Sadece 50°lik esnek mafsallar igin: Kemerin radyal deliklerinin destek
bilezigindeki kabaralarda agilmis olan deliklerle hizali olup olmadigini ve
kemerin ek deliginin destek bilezidinin yaglayicisina denk gelip gelmedigini kontrol
ediniz.

m Flangh 6 vidayi koruma kemerine takiniz. Déndurictlerin kullaniimasi tavsiye
edilir.

m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu tizerine agilmis delige gececek sekilde
yerlestiriniz.
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m Ug sabitleme vidasini koruma kemerine takiniz. Dénddiriictilerin kullaniimasi
tavsiye edilir.

UZUN YAGLAMA SURELI SH SABIT HIZ MAFSALI KORUMASININ SOKULMESI

m Metal yaglayiciyi sabit hiz mafsalinin bileziginden sékiniz.
m Kabugun civatalarini sékiniiz.

m Kabugu cikariniz.

m Destek halkasinin civatalarini sékiniz.

m Destek halkasini gikariniz.

m Segmani yerinden ¢ikariniz.

m I¢ catal baglantinin Gizerindeki bilezigin civatalarini sékinlz.
m Boruyu ve taban konisini gikariniz.

m Sabit hiz mafsali Gzerindeki bilezigi agarak yuvasindan gikariniz.
m I¢ catal baglanti Gizerindeki bilezigi agarak yuvasindan ¢ikariniz.

UZUN YAGLAMA SURELI SH SABIT HIZ MAFSALI KORUMASININ TAKILMASI

m ic catal baglantiya ait bilezigin yuvasini yaglayiniz.

m Bilezigi, yaglayici kardan borusuna dénlk olacak sekilde i¢c catal baglanti
lzerindeki yuvasina yerlestiriniz.

m Sabit hiz mafsalina ait bilezigin yuvasini yaglayiniz.

m Bilezigi, sabit hiz mafsali Uzerindeki yuvasina, plrizsiz yuzeyi mafsalin
govdesine temas edecek, gukur tarafi ise kardan borusuna donik olacak
sekilde yerlestiriniz.

m Kardan borusu ile taban konisini, deligi i¢ catal baglanti Gzerindeki bilezigin
yaglayicisi ile hizalayarak yerle§t|r|n|z

- Taban konisinin 3 civatasini i¢ ¢atal baglantinin yan tarafina takiniz. Elektrikli
tornavida kullanilmamasi tavsiye edilir.

m Segmani, radyal delikleri taban konisinin Uzerindeki kabartmalara, ugtaki
g6zl ise sabit hiz mafsali gévdesindeki bilezige yerlestirilecek olan yaglayici
deligine denk getirecek sekilde takiniz.

m Radyal deliklerin, taban konisinin Gzerindeki kabartmalarla dogru sekilde
hizalandigini kontrol ediniz.

m Bilezigi, radyal deliklerin taban konisinin Gzerindeki kabartmalarla dogru
sekilde hizalandigini kontrol ederek yerlestiriniz.
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m Bilezigi sabitleyen 4 civatayr segmana vidalayiniz. Elektrikli tornavida
kullaniimamasi tavsiye edilir.

m Kabugu, yaglama deligi korumanin tzerindeki delige denk gelecek sekilde
yerlestiriniz. Civata delikleri otomatik olarak st tste gelecektir.

mKabugu sabitleyen 8 adet civatayl vidalayiniz. Elektrikli tornavida
kullaniimamasi tavsiye edilir.

m Metal yaglayiciyi sabit hiz mafsalinin bilezigine vidalayiniz.

KARDAN SAFTININ KISALTILMASI

Bondioli & Pavesi, Urtnlerinin modife edilmesini tavsiye etmez ve her

halikarda makine saticisi veya kalifiye bir yardm merkezi ile temasa
gegmenizi &nerir. Transmisyonun kisaltiimasi gerektiginde asagidaki prosedirt
uygulayiniz.

m Korumayi sékiiniz.

m Transmisyon borularini gerektigi uzunlukta kisaltiniz. Teleskopik borularin
normal galisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2 oraninda Ust Uste
gelmeleri gerekmektedir. Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik
borular, herhangi bir takilmaya, surtinmeye meydan vermemek igin uygun bir
oranda Ust Uste pozisyonlarini muhafaza etmelidir. Eger transmisyon tek zincir
ile donatiimis ise borular, koruma borularinin baglantisini saglayan bilezigin
kesilmemesi icin sinirl miktarda (normalde 70 mm'den fazla olmayacak sekilde)
kisaltilabilir. Eger transmisyon yaglama sistemi ile donatiimis ise borular, yaglama
sistemine zarar vermemek igin sinirli miktarda kisaltilabilir.

m Borularin uglarindaki purizleri bir ege ile dikkatlice aliniz ve purtiz kinntilarini
temizleyiniz.

m Transmisyon borularindan gelen koruma borularini tek tek ayni uzunlukta
kesiniz. Eger transmisyon makine tarafinda Tek Zincir ile donatiimis ise,
kisaltma islemi koruma borulafinin baglantisini saglayan bilezigin cikariimasin)
gerektirir, bu durumda TRAKTOR TARAFINA YARIM KORUMALI OLSA DAHI
BiR TUTMA ZINCIRI TAKILMASI gereklidir.

Transmisyon borusunun igini yaglayiniz ve korumayi monte ediniz.

m Makine lzerinde transmisyonun minimum ve maksimum uzunluk kosullarini
kontrol ediniz.

Teleskopik borularin uzunluklarinin en az 1/2 oraninda Ust Uste gelmeleri
gerekmektedir.

Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik borular, herhangi bir
takilmaya, suUrtinmeye meydan vermemek igcin uygun bir oranda Ust Uste
pozisyonlarini muhafaza etmelidir.
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UYGUNSUZLUKLAR VE COZUMLER

m CATAL KOLLARININ ASINMASI
ASIRI CALISMA ACILARI

+ Calisma agilarini azaltiniz.

- Kavramay, 45° aclyl agan agilarda yapilan manevralarda gikariniz.

m CATALLARIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI

« YUk altinda gii¢ kavramasi baglantisi ile asiri yiik durumunu énleyiniz.
« Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

ISTAVROZ PIMLERININ KIRILMASI

ASIRI TORK DARBESI
« YUk altinda gli¢ kavramasi baglantisi ile asiri yiik durumunu énleyiniz.
« Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

m ISTAVROZ PIMLERININ ZAMANSIZ ASINMASI
ASIRI CALISMA GUCU
+ Makine kullanim kitapgiginda belirlenmis olan hiz ve gli¢ kosullarini asmayiniz.
YETERSIZ YAGLAMA
+ 23. maddedeki talimatlari uygulayiniz.

m TELESKOPIK BORULARIN GIKARTILMASI
ASIRI TRANSMISYON UZUNLUGU
« Kardan mili transmisyonunu asir derecede uzatacak kosullardan kagininiz.
« Sabit makineler igin: traktérl, makineye goére teleskopik bilesenler 3. maddede
gOsterildigi gibi Ust Uste gelecek sekilde yerlestiriniz.

EB TELESKOPIK BILESENLERIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI
« YUk altinda gli¢ kavramasi baglantisi ile asir yiik durumunu 6nleyiniz
« Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.
« Transmisyonun manevralar esnasinda traktér veya makine pargalar ile temas
etmediginden emin olunuz.

m TELESKOPIK BORULARIN ZAMANSIZ ASINMASI
YETERSIZ YAGLAMA

» Madde 19 - 23'de belirtilen talimatlar uygulayiniz.
BORULARIN YETERSIZ BIR SEKILDE UST USTE GELMESI
+ 3. maddedeki talimatlar uygulayiniz.

m KORUMA BILEZIKLERININ ZAMANSIZ ASINMASI
YETERSIZ YAGLAMA
« 23. maddedeki talimatlari uygulayiniz.

m Bondioli & Pavesi kardanik transmlsyonlanndakl tim plastik parcalar geri
dénusumlidir. Daha temiz bir diinya igin bunlarin degistirilmeleri esnasinda
duizguin bir §ekllde toplatiimalarina 6zen gdésteriniz.
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HRVATSKI  orcmainvroma

POSTAVLJANJE

“ Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

ﬂ Traktor prikazan na zastiti oznacava stranu traktora na prijenosu. Eventualni
ograni¢iva¢ momenta ili jednosmjernu spojku morate montirati uvijek na
strani radnog stroja.

U normalnim uvjetima rada, teleskopske cijevi se moraju preklapati najmanje

za_1/2 njihove duZine, a u svim uvjetima rada za najmanje 1/3 njihove
duzine. Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla zaglavljivanja.

n Prije poéetka rada uvijerite se da je kardanski prijenos pravilno priévré¢en za
traktor i za stroj.
Provijerite zategnutost eventualnih pri¢vrsnih vijaka.

B PriCvrstite sigurnosne lance zastite. Najbolji uvjeti rada se postizu kad je
lanac u radijalnom poloZaju u odnosu na prijenos. Podesite duzinu lanaca
tako da omogucuju zglobno gibanje prijenosa u svim uvjetima rada, prijevoza i
manevriranja. Izbjegavajte da se lanci zaviju oko prijenosa zbog pretjerane duzine.

ﬂ Ako niste pravilno podesili duzinu lanca i zategnutost postane pretjerana, na
primjer: za vrijeme manevriranja strojem, kuka za spajanje u obliku slova "S"
se otvara i lanac se odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac treba zamijeniti.

Kuku u obliku slova "S" novog lanca trebate provuéi kroz oko na osnovnom stozcu
i zatvoriti kako se ne bi izvukla, ali tako da ona zadrzi svoju oblinu.

ﬂAko niste pravilno podesili duzinu lanca s napravom za odvajanje od
osnovnog stozca i zategnutost postane pretjerana, na primjer: za vrijeme
manevriranja strojem, opruzna kuka se odvaja od pri€vrsnog prstena i lanac se
odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac mozete lako ponovno zakaditi kao $to se ilustrira u sliede¢em
postupku.

ﬂ Otvorite pri€vrsni prsten tako da odvijete vijak i premjestite plocicu.

n Provucite lanac kroz pri¢vrsni prsten i vratite na mjesto plocicu.

m Zatvorite plocicu vijkom.

m Nemoijte rabiti lance za prevoZenje ili podrzavanje kardanskog prijenosa na

zavr$etku rada. Rabite odgovarajuci nosac.

[ﬂ Ocistite i podmazite priklju¢no vratilo traktora i radnog stroja kako biste
olaksali postavljanje kardanskog prijenosa.

244



[ﬂ Prijenos prevozite odrzavajuci ga u vodoravnom polozaju, kako izvlaenje ne
bi prouzrocilo nesrece ili ostetilo zastitu. Ovisno o tezini prijenosa, sluzite se
prikladnim prijevoznim sredstvima.

DUGME

Pritisnite dugme i navucite glave&inu vilice na priklju¢no vratilo tako da dugme
iskoGi u grlu. Provijerite vraca li se dugme u pocetni polozaj nakon pri¢vrséivanja
na priklju¢no vratilo.

KUGLICNI PRSTEN

Poravnajte vilicu na prikljuénom vratilu. Pomaknite prsten u polozaj
otpustanja. Potpuno kliznite vilicu po prikljuénom vratilu. Pustite prsten i povlacite
vilicu natrag sve dok kuglice ne iskocCe u grlu priklju¢nog vratila i prsten se vrati
u svoj pocetni polozaj. Provjerite je li vilica pravilno pricvré¢ena na prikljuénom
vratilu.

AUTOMATSKI KUGLICNI PRSTEN

Povlacite prsten dok ne ostane blokiran u straznjem polozaju. Klizite vilicu po
prikljuénom vratilu sve dok prsten ne isko¢i u pocetni poloZaj. Provjerite je li vilica
pravilno pri¢vré¢ena na prikljucnom vratilu.

KONUSNI VIJAK
Prije uporabe provjerite zategnutost vijka.
Navucite glavéinu vilice na priklju¢no vratilo pa uvucite klin tako da konusni profil
prianja na grlo prikljuénog vratila.
Savijetuje se zatezni moment od: - 150 Nm (110 ft Ibs) za profile 1 3/8” Z6 ili Z21;
- 220 Nm (160 ft Ibs) za profile 1 3/4” Z6 ili Z20.
Nemojte zamijeniti obi¢nim vijkom, rabite konusni vijak Bondioli & Pavesi.

ZATEZNI VIJAK
Prije uporabe provjerite zategnutost vijka.
Savijetuje se zatezni moment od: - 91 Nm (67 ft Ibs) za vijke M12;
- 144 Nm (106 ft Ibs) za vijke M14.

PODMAZIVANJE

m Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

PODMAZIVANJE TELESKOPSKIH CIJEVI
Odvome dva dijela prijenosa i ru¢no podmazite teleskopske elemente ako u
tu svrhu nije predvidena mazalica.

SUSTAV PODMAZIVANJA

Ako prijenos ima sustav podmazivanja, podmazite cijevi putem mazalice koja
se nalazi blizu unutarnje vilice na strani stroja. Sustav podmazivanja omogucu1e
brzo podmazivanije teleskopskih cijevi u svim radnim polozajima, tako da prijenos
moze ostati montiran na stroju.

m Zamijenite istroSene ili oSte¢ene dijelove originalnim pricuvnim dijelovima
Bondioli & Pavesi. Nemojte preinadivati ili neovlasteno dirati nijednu
komponentu prijenosa; za radnje koje se ne predvidaju u priru¢niku za uporabu i
odrzavanije obratite se prodavacu Bondioli & Pavesi.
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m Provjerite uCinkovitost i podmazite svaku komponentu prije uporabe
prijenosa. Ocistite i podmazite prijenos na zavrSetku sezonske uporabe.
Podmazite komponente prema ilustriranoj shemi; vremenski razmaci podmazivanja
su izraZeni u satima.

Narocuto teske primjene u agresivnoj okolini mogu zahtijevati podmazivanje
cesce od 50 sati.

U priruéniku se navode koli¢ine masti koje se savjetuju za vremenski razmak od 50
sati, medutim, komponente prijenosa SFT moZete povremeno podmazati nakon
duljeg vremenskog razmaka uporabe, do 100 sati. Ako ste prijenos SFT rabili vise
od 50 sati od posliednjeg podmazivanja, preporuc¢ujemo da nadodate mazivo
pumpanjem koli¢ine vece od one koja se savjetuje za 50 sati, proporcionalno
satima uporabe, sve do njenog podvostru¢enja ako se radi o razdoblju od 100 sati.
Preporucujemo da ni u kom sluéaju ne premasite 100 sati za homokineticke
zglobove.

Koli¢ine izrazene u gramima (g). 1 unca (0z) = 28,3 g (grama).

Upumpavajte mast u krizeve sve dok ona ne bude izlazila iz leZzajeva.

Mast upumpavajte progresivno, a ne naglo.

Preporucujemo uporabu masti NLGI, stupnja 2.

Na zavrSetku sezonske uporabe, savjetujemo da uklonite mast koja se eventualno
nakupila u unutrasnjosti zastite homokinetickog zgloba.

OGRANICAVACI MOMENTA | JEDNOSMJERNA SPOJKA

RA - RL JEDNOSMJERNE SPOJKE.
Uklanja povrat snage sa stroja na traktor u fazama usporavanja ili
zaustavljanja prikljuénog vratila.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Jednosmjerne spojke RL ne zahtijevaju podmazivanje i nemaju mazalicu.
Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.

m SA - LC OGRANICAVACI MOMENTA SA ZAPORIMA.

Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.

Odmah iskljucite prikljuéno vratilo kad zacujete buku koju izaziva iskakanje zapora.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Ograni¢avaci LC imaju brtveni prsten i moze ih se podmazati samo jednom u
sezoni.

LN - LT OGRANICAVACI MOMENTA SA SIMETRICNIM ZAPORIMA.
Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.
Odmah iskljucite priklju¢no vratilo kad zacujete buku koju izaziva iskakanje zapora.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Ograni¢avadi LT imaju brtveni prsten i moze ih se podmazati samo jednom u
sezoni.

m LB - OGRANICAVAC MOMENTA S VIJKOM.

Djeluje prekidajuci prijenos snage ako preneseni moment prijede vrijednost
za koju je bazdaren.

Kako biste ponovno uspostavili prijenos trebate zamijeniti slomljeni vijak vijkom
istog promijera, klase i duzine.

Podmazite ograni¢avace LB koji imaju mazalice najmanje jednom u sezoni i nakon
svakog razdoblja neaktivnosti.

LR - AUTOMATSKI OGRANICAVAC MOMENTA.
Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.
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Smanjenjem brzine ili zaustavljanjem prikljuénog vratila automatski se p(@
ponovno ukljucivanje.
Naprava je podmazana prilikom montaZe i ne zahtijeva periodi¢no podmazivanje.

GE - ELASTICNI ZGLOB

Apsorbira vrSne momente te ublazuje vibracije i izmjeni¢na opterecenja.
Ne zahtijeva se periodi¢no odrzavanije.

OGRANICAVACI MOMENTA S TARNIM PLOCAMA.

U trenutku postavljanja il nakon dugog razdoblja neuporabe, provjerite u€inkovitost
tarnlh plo¢a.

« Ako su ploc¢e spojke izloZzene (vidi sliku 30), spojka je tipa FV s tanjurastom
oprugom i tipa FFV s helikoidnim oprugama. Izmjerite i podesite visinu opruge kao
$to se pokazuje na slici 31. Ako su ploce spojke pokrivene metalnim pojasom (vidi
sliku 32), spojka je tipa FT. Ako su ploCe spojke izloZene i vijci imaju slijepe matice,
spojka je tipa FK.

Na zavrSetku sezonske uporabe, ispustite tlak opruga i pazite da se naprava nalazi
uvijek na suhom.

Prije ponovne uporabe provijerite ucinkovitost tarnih plo¢a i ponovno uspostavite
kompresiju opruga na prvobitnu vrijednost.

U slucaju pregrijavanja uslijed Cestih i duljih proklizavanja, posavjetujte se s
prodavac¢em stroja ili prodavaéem Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA.
Proklizavanje tarnih plo¢a ogranlcava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr$ni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
Moze se rabiti i kao ograni¢avaé momenta i kao naprava za pokretanje kod
strojeva jake inercije.
Bazdarenje moZete podesiti ako podesite radnu visinu opruge.

m Bazdarenje ograni¢ava¢a momenta s tarnim plo¢ama FV i FFV se mijenja s
visinom h opruga.

Za povecanje/smanjenje veli¢ine bazdarenja, navijte/odvijte osam matica za
1/4 okretaja i provjerite ispravnost rada. Ponovite radnju ako treba. Izbjegavajte
pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo ugroziti rad naprave.

FT - FK OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA.

Proklizavanije tarnih plo¢a ograni¢ava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vréni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
Moze se rabiti i kao ograni€avaé momenta i kao naprava za pokretanje kod
strojeva jake inercije.
Spojka FT ima metalni pojas na obodnici.
Kompresija opruge je ispravna kad ona prianja na metalnu traku. Ovo stanje se
postize tako da se vijci zateZzu sve dok opruga ne blokira traku, zatim se odvije
maticu za 1/4 okretanja. Izbjegavajte pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo
ugroziti rad naprave.
Spojka FK ima vijke sa slijepim maticama. Kompresija opruge je ispravna kad su
matice potpuno navijene. Rabite samo specijalne vijke i matice B&P.

m Ako se u vilici s prirubnicom osim osam vijaka nalaze i Cetiri vij¢ana elementa
s usadenim Sesterokutom, spojka ima sustav otpustanja. Tlak opruge je
smanjen na minimum kad su Eetiri vij¢ana elementa navijena u prirubnicu. Vidi list
s uputama koji se prilaZze spojkama sa sustavom otpustanja.

Sustav otpustanja omogucuje provjeravanje stanja tarnih plo¢a i smanjivanje
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Mka opruga na tarne plo€e na najmanju moguéu mijeru za vrijeme razdoblja
neuporabe.
Spojke koje imaju sustav otpustanja isporucuju se zajedno s priru¢nikom
za uporabu i odrzavanje; procitajte priru¢nik radi praviine uporabe sustava
otpustanja.

Eﬂ Spojke mogu dostici visoke temperature. Nemojte dirati! Kako biste izbjegli
rizike od pozara, pazite da u podrucju oko spojke nema zapaljivog materijala
te izbjegavajte dulja proklizavanja.

FNV - FFNV - FNT - FNK OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM
PLOCAMA | JEDNOSMJERNOM SPOJKOM. Sjedinjuje funkcijske
karakteristike ograni¢avaca s tarnim plo¢ama s onima jednosmjerne spojke.
Primjenjuje se na strojevima s jakom rotirajuéom masom.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.

DEMONTAZA ZASTITE
m QOdvijte pri¢vrsne vijke.

m Izvucite osnovni stozac s cijevi.

m Skinite valovitu traku i izvucite nosivu prstenastu maticu.

MONTAZA ZASTITE

m Podmazite sjediste nosive prstenaste matice na unutarnjim vilicama.
m Montirajte nosivu prstenastu maticu u grlo tako da mazalica bude okrenuta
prema cijevi za prijenos.

m Navucite valovitu traku tako da se mazalica podudara s odgovarajuéim
otvorom.

m Montirajte osnovni stozac s cijevi uvla¢enjem mazalice u otvor koji se nalazi
na osnovnom stozcu.

m Navijte pric¢vrsne vijke.
Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE

m Odbvijte vijke zastitne trake.

E Odbvijte vijke osnovnog stozca.
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Izvucite osnovni stoZac s cijevi.

m Izvucite zastitnu traku.

m Otkadite sigurnosnu oprugu pustajuci je uvucenu u jednom od dva otvora na
prstenastoj matici, kako je ne biste izgubili.

m Rasirite nosive prstenaste matice i izvucite ih iz sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE

m Podmazite sjedista i stavite nosive prstenaste matice zastite.
Namjestite prstenastu maticu na unutarnju vilicu tako da mazalica bude
okrenuta prema cijevi za prijenos.

m Namjestite nosivu prstenastu maticu na homokineticki zglob, sa zakovicama
okrenutim prema unutarnjoj vilici. Prstenasta matica ima mazalicu koja sluzi
samo za homokineticke zglobove 50°. Nemojte uzimati u obzir mazalicu velike
prstenaste matice za zastitu zglobova 80°.

m Zakacite sigurnosnu oprugu na dva ruba nosive prstenaste matice.

m Navucite zastitnu traku poravnavajuci radijaine otvore sa zakovicama na
nosivoj prstenastoj matici i otvor na dnu s mazalicom na maloj prstenastoj
matici.

m Samo za homokineticke zglobove 50°: navucite traku poravnavajuci — osim
onoga $to se navodi u to¢ki 53 — i dodatni otvor na zastitnoj traci s mazalicom
na velikoj prstenastol matici.

m Provjerite jesu li radijalni otvori zastitne trake poravnati s otvorima koji se
nalaze na zakovicama nosive prstenaste matice.

m Samo za homokinetitke zglobove 50°: provjerite jesu li radijalni otvori
zastitne trake poravnati s otvorima na zakovicama nosive prstenaste matice
te podudara li se dodatni otvor na traci s mazalicom na nosivoj prstenastoj matici.

m Navijte 6 vijaka s prirubnicama na zastitnoj traci. Ne preporuéuje se uporaba
zavijada.

m Montirajte osnovni stozac s cijevi uvlacenjem mazalice u otvor koji se nalazi
na osnovnom stozcu.

m Navijte 3 priévrsna vijka zastitne trake. Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE SH S DULJIM
INTERVALIMA PODMAZIVANJA

m Odvute metalnu mazalicu s nosive prstenaste matice na homokinetickom
zglobu.
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m Odvijte vijke krutog oklopa.

m Izvucite kruti oklop.

m Odvijte vijke potpornog prstena.

m Izvucite potporni prsten.

m Izvucite elasti¢nu traku.

m Odvijte vijke nosive prstenaste matice na unutarnjoj vilici.
m Izvucite cijev i osnovni stozac.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu na homokinetickom zglobu i izvucite je iz
njezinog sjedista.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu na unutarnjoj vilici i izvucite je iz njezinog
sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE SH S DULJIM
INTERVALIMA PODMAZIVANJA

m Podmazite sjediste za nosivu prstenastu maticu unutarnje vilice.

m Namijestite nosivu prstenastu maticu u odgovarajuce sjediste na unutarnjoj
vilici usmjeravajuci mazalicu prema cijevi za prijenos.

m Podmazite sjediste za nosivu prstenastu maticu na homokineti¢kom zglobu.

Namjestite nosivu prstenastu maticu u odgovarajuée sjediste na
homokineti¢kom zglobu usmijeravajuéi je tako da glatka povrsina ostane u
dodiru s tijelom homokineti¢kog zgloba, a konkavni dio prema cijevi za prijenos.

m Navucite cijev i osnovni stoZac poravnavajuci otvor s mazalicom prstenaste
matice na unutarnjoj vilici.

m Navijte 3 priévrsna vijka osnovnog stozca na strani unutarnje vilice. Ne
preporucuje se uporaba zavijaca.

m Navucite elastiénu traku poravnavajuci radijalne otvore sa zakovicama
osnovnog stoZca, a rupicu na kraju s otvorom za mazalicu koju Cete postaviti
na nosivu prstenastu maticu na tijelu homokineti¢kog zgloba.

m Provjerite jesu li radijalni otvori poravnati sa zakovicama na osnovnom
stozcu.

Navucite potporni prsten i provjerite jesu li radijalni otvori poravnati sa
zakovicama osnovnog stozca.

m Navijte 4 pri€vrsna vijka potpornog prstena na elastiénoj traci. Ne preporucuje
se uporaba zavija¢a.

m Navucite kruti oklop i poravnajte otvor za podmazivanje s odgovarajuéom
rupicom na zastitnoj traci. Rupice za vijke automatski ¢e se preklopiti.
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m Navute 8 pri¢vrsnih vijaka krutog oklopa. Ne preporuéuje se uporaba
zavijaca.

m Navute metalnu mazalicu na nosivu prstenastu maticu homokineti¢kog
zgloba.

KAKO SKRATITI KARDANSKO VRATILO

m Bondioli & Pavesi savjetuje da se ne preinacuje njegove proizvode, a u
svakom slucaju preporucuje da se kontaktira prodavaca stroja ili kvalificirani
servisni centar. Ako treba skratiti prijenos, slijedite postupak u nastavku.

m Demontirajte zastitu.

m Skratite cijevi za prijenos na potrebnu duzinu. U normalnim uyjetima rada,
cijevi se moraju preklapati najmanje za 1/2 njihove duzine. Cak i kad se
prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno preklapanje kako bi
se izbjegla ukljeStenja. Ako prijenos ima jedan lanac, cijevi mozete skratiti za
ograni¢enu duzinu (obi¢no ne vise od 70 mm) kako ne biste morali vaditi prstenastu
maticu koja spaja zastitne cijevi. Ako prijenos ima sustav podmazivanja ugraden
u unutarnju cijev, cijevi mozete skratiti za ograni€enu duzinu kako biste izbjegli
ostecivanje sustava podmazivanja.

m Detaljno izbrusite zavr$etke na cijevima turpijom i ogistite cijevi od krhotina.

m Odrezite s jedne po jedne zastitne cijevi istu duZinu koju ste odstranili s
cijevi za prijenos. Ako prijenos ima jedan lanac na strani stroja i skracivanje
podrazumijeva vadenje prstenaste matice koja spaja zastitne cijevi, trebate STAVITI
SIGURNOSNI LANAC | NA POLOVICU ZASTITE NA STRANI TRAKTORA.

Podmazite unutarnju cijev za prijenos i ponovno montirajte zastitu.

m Provijerite duzinu prijenosa u uvjetima minimalnog i maksimalnog izduzenja
na stroju.

U uvjetima rada, cijevi se moraju preklapati najmanje za 1/2 njihove duzine.

Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla ukljestenja.

NEPOGODNOSTI | RIESENJA

TROSENJE KRAKOVA VILICA
PRETJERANI RADNI KUTOVI
« Smanjite radni kut.
« IskljuGite priklju¢no vratilo kod manevara u kojima kutovi zglobova prelaze 45°.

DEFORMACIJA VILICA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
- Izbjegavajte preopterecenja i uklju€ivanja pod opterec¢enjem prikljuénog vratila.
« Provijerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.
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LOM KLINOVA KRIZA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
- Izbjegavajte preopterecenja i uklju¢ivanja pod optere¢enjem prikljuénog vratila.
* Provjerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.

PRERANO TROSENJE KLINOVA KRIZA
PRETJERANA RADNA SNAGA
* Nemojte premasiti uvjete brzine i snage koji se odreduju u prirucniku za uporabu
stroja.
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
« Slijedite upute u tocki 23.

1ZVLACENJE TELESKOPSKIH CIJEVI

PRETJERANO IZDUZENJE PRIJENOSA
« Izbjegavajte stanja krajnjeg izduzenja kardanskog prijenosa.
+ Kod stacionarnih strojeva: namjestite traktor u odnosu na stroj tako da teleskopski
elementi budu preklopljeni kao Sto se ilustrira u tocki 3.

DEFORMACIJA TELESKOPSKIH ELEMENATA
PRETJERANI VRSNI MOMENT
- Izbjegavajte preopterecenja i uklju¢ivanja pod optere¢enjem prikljuénog vratila.
« Provjerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.
« Provjerite da prijenos ne dolazi u dodir s dijelovima traktora ili stroja za vrijeme
vr§enja manevara.

PRERANO TROSENJE TELESKOPSKIH CIJEVI
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
- Slijedite upute od tocke 19 do tocke 23.
NEDOVOLJNO PREKLAPANJE CIJEVI
« Slijedite upute u tocki 3.

PRERANO TROSENJE PRSTENASTIH MATICA ZASTITE
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
« Slijedite upute u tocki 23.

m Svi plasti¢ni dijelovi kardanskih prijenosa Bondioli & Pavesi se mogu potpuno
reciklirati. Kako bismo Zivjeli u ¢is¢em svijetu, u trenutku njihove zamjene
treba ih odloziti na odgovarajuci nagin.
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