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(L[] warniNG!
This is a use and maintenance manual. Before using the drive shaft, carefully read the
safety instructions in the 399UNIO01 manual.

n ACHTUNG!

Dies ist eine Bedienungs- und Wartungsanleitung. Lesen Sie vor der Benutzung des
Kardanantriebs aufmerksam die Sicherheitshinweise im Handbuch 399UNI001.

n ATTENTION!
Ceci est un manuel d’utilisation et d’entretien. Avant d’utiliser la transmission a joint de
cardan lire attentivement les indications de sécurité contenues dans le manuel 399UNI001.

n ATTENZIONE!

Questo & un manuale di uso e manutenzione. Prima di utilizzare la trasmissione cardanica
leggere attentamente le indicazioni di sicurezza contenute nel manuale 399UNI001.

{ATENCION!
Este documento es un manual de uso y mantenimiento. Antes de usar la transmisién de
cardan, lea atentamente las indicaciones de seguridad contenidas en el manual 399UNI001.

n ATENGAO!
Este € um manual para uso e manutencéo. Antes de utilizar a transmisséo cardan, leia
atentamente as instrucdes de seguranga contidas no manual 399UNI001.

OPGELET!

Dit is een handleiding voor het gebruik en het onderhoud. Voordat de cardanaandrijving
wordt gebruikt, moeten de aanwijzir;\?en voor de veiligheid aandachtig doorgelezen worden die
zijn vermeld in de handleiding 399UNI001.

GIV AGT!
Dette er en brugs- og vedligeholdelsesvejledning. Inden brug af kardandrevet skal
sikkerhedsanvisningerne i vejledning 399UNIO01 gennemlzeses med omhu.

OBS!
Detta &r en anvéndar- och underhallshandbok. Innan kardanaxeln anvénds ska du noga
lasa sakerhetsforeskrifterna i handboken 399UNIO01.

FORSIKTIG!
Dette er en handbok for bruk og vedlikehold. Les neye indikasjonene med hensyn til
sikkerhet i handboken 399UNI001 for du tar i bruk kardangoverferingen.

m HUOMIO!
Tama on kaytto- ja huolto-opas. Ennen kardaanivoimansiirron kayttamisté lue huolellisesti
kayttdoppaan 399UNIO01 sisaltdmat turvaohjeet.

m MPOZOXH!

AuTd eival éva eyxelpiblo xpriong kal ouvtripnong. Mpv XPNooTIOoETE TO oUOTNUA
petddoong pe kapdavikd olvdeopo, SlaBACTE TIPOOEKTIKA TIG 0dnyieg aodaleiag Tou
TIEPIEXOVTAL OTO eyXeLPidlo 399UNI00T.
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UWAGA!
To jest instrukcja obstugi i konserwaciji. Przed uruchomieniem watu napedowego kardana
uwaznie przeczytac zalecenia na temat bezpieczenstwa podane w instrukcji 399UNI001.

UPOZORNEN:i!
Tento dokument predstavuje navod k pouziti a udrzbé. Pred pouzitim kardanového
nahonu si pozorné prectete bezpecnostni pokyny, které jsou uvedeny v navodu 399UNI001.

EST BT
See on kasutus- ja hooldusjuhend. Enne kardaaniilekande kasutamist lugege hoolikalt
labi ohutusjuhised juhendis 399UNI001.

m BRIDINAJUMS!

Si ir lietoSanas un tehniskas apkopes rokasgramata. Pirms kardana transmisijas
izmanto$anas uzmanigi izlasiet 399UNI001 rokasgramata ieklautos dro$ibas notiekumus.

m DEMESIO!
Tai yra naudojimo ir techninés priezitros vadovas. Prie$ naudodami kardaning transmisija,
atidZiai perskaitykite saugos instrukcijas, esancias vadove 399UNI001.

m N.B.:

Dan hu manwal ghall-uzu u I-manutenzjoni. Qabel tuza x-xaft trazmittenti, agra bir-reqga
l-istruzzjonijiet dwar is-sigurta li jinsabu fil-manwal 399UNI001.

UPOZORNENIE!
Tento dokument predstavuje ndvod na pouzitie a Udrzbu. Pred pouzitim kardanového
nahonu si pozorne precitajte bezpecnostné pokyny, ktoré st uvedené v navode 399UNI0O0T.

POZOR!
To so navodila za uporabo in vzdrzevanje. Pred uporabo kardanskega prenosa pozorno
preberite varnostne napotke, ki jih vsebuje prirocnik 399UNI001.

FIGYELEM!
Ez egy hasznalati és karbantartasi kézikonyv. Mielétt hasznalna a kardanhajtast, olvassa
el figyelmesen a 399UNI001 kézikdnyvben szerepld biztonsagi utasitadsokat.

BHUMAHMUE!

[aHHas nybnukauns SBNSIETCA PYKOBOACTBOM MO 3Kcrayatauww. [llepen Havanom
MCMONb30BaHNS KapAaaHHO nepedadn BHUMATENbHO MPOYTUTE YKasaHusi Mo 6e30macHoCTH,
copepxalumecs B pykosogcTtee 399UNI0O0T.

BHUMAHME!
ToBa e pLKOBOACTBO 3a yrnoTpe6a 1 MoAApbXKa. peayn Aa msnonssate KappaHHata
npepfasKka, NpoYeTeTe BHMATENHO UHCTPYKLMMTE 3a 6e3onacHocT B pbkoeoacTeo 399UNIO0T.

ATENTIE! N
Acesta este un manual de utilizare si intretinere. Inainte de a utiliza transmisia cardanica,
cititi cu atentie instructiunile privind siguranta continute in manualul 399UNI001.

DIKKAT!
Bu bir kullanma ve bakim kilavuzudur. Kardan milini kullanmadan 6nce 399UNI001 no.lu
kilavuzdaki giivenlik talimatlarini dikkatle okuyun.

PAZNJA!
Ovo je priruénik za uporabu i odrzavanje. Prije uporabe kardanskog prijenosa pazljivo
procitajte napomene o sigurnosti koje sadrzi priru¢nik 399UNI001.
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ENGLISH ORIGINAL INSTRUCTIONS

INSTALLATION

“ Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work.

n The tractor on the shield indicates the tractor end of the driveline. Any torque
limiter or overrunning clutch should always be installed on the implement end.

n Telescoping tubes must always overlap by at least 1/2 of their length in
normal operation and at least 1/3 of their length in all working conditions.
During maneuvers, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must
have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow them to slide freely.

n Ensure that the driveline is securely attached to the tractor and the implement
before operating.
Check that all fixing screws are tight.

B Attach the driveline guard restraints (chains). Best results are achieved when
chains are attached nearly perpendicular to the driveline guard. Adjust the
length of the chains to allow enough slack for full movement of the driveline during
turns, operation, and transport. Avoid excessive slack, which could cause the
chains to roll around the driveline.

u If the length of the chain is not adjusted correctly and tension is excessive,
for example during implement maneuvers, the “S” hook will detach from the
locking ring and the chain will disconnect from the shield.

In this case, the chain must be replaced.

The “S” hook of the new chain must be inserted in the eye of the base cone and
it must be closed to prevent it from becoming disengaged, maintaining its round
shape.

ﬂ If the length of the chain with device for separation from the base cone is
not adjusted correctly and chain tension increases excessively, for example
during implement maneuvers, the spring hook will detach from the locking ring and
the chain will disconnect from the shield.

In this case, the chain is easily reconnected as described in the following procedure.

n Open the retaining ring, unscrewing the screw and moving the plate.
n Insert the chain in the locking ring and reposition the plate.
m Close the plate by means of the screw.

m Never use the chains to transport or support the driveline after work. Use an
appropriate support as shown in the figure.

[ﬂ Clean and grease the tractor PTO and implement shaft before installing the
driveline.

[B Keep the driveline horizontal during handling to prevent the halves from
sliding apart, which could cause injury or damage the shielding. Use suitable
means to transport heavy drivelines.
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PUSH-PIN

Push the pin and slide the yoke onto the PTO shaft so that the pin engages
the groove on the PTO. Make sure that the pin returns to its initial position after
attachment to the shaft.

BALL COLLAR

Align the yoke on the PTO. Slide the collar to the open position. Slide the
yoke onto the splined shaft. Release the collar and pull or push the yoke along the
shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original (closed)
position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the yoke is
properly attached to the shaft.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Pull the collar back until it locks in the open position. Use both hands to slide
the yoke onto the shaft - the collar will automatically unlock. Push or pull the yoke
along the shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original
(closed) position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the
yoke is properly attached to the shaft.

TAPER PIN
Slide the yoke onto the PTO and insert the pin so that the tapered profile fits
into the groove on the shaft.
Recommended tightening torque:
- 150 Nm (110 ft Ibs) for 1 3/8” Z6 or Z21 spline.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for 1 3/4” Z6 or Z20 spline.
Use only Bondioli & Pavesi taper pins for replacements.

CLAMP BOLT

Slide the yoke onto the PTO and insert the bolt.
Recommended tightening torque:
- 90 Nm (65 ft Ibs) for M12 bolts;
- 140 Nm (100 ft Ibs) for M14 bolts.

SHEAR PINS

Use only bolts of the size and class shown in the implement handbook.
Choose the bolt length in such a way as to minimize protrusion.

LUBRICATION

m Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work.

m Replace worn or damaged parts with genuine Bondioli & Pavesi spare parts.
Do not modify or tamper with any part of the driveline. For any operations
not explained in this instruction manual, consult your implement dealer or
manufacturer, or your local Bondioli & Pavesi representative.

LUBRICATION OF TELESCOPING TUBES

If grease fittings are not provided, separate the two halves of the driveline,
and manually lubricate the telescoping tubes.
Check that all components are in good condition and properly lubricated before
using the driveline. Clean and lubricate the driveline at the end of seasonal use.
Lubricate each part after the number of hours shown on the chart.

20



m The amounts of grease indicated in the manual are recommended for an
interval of 50 hours. Particularly severe applications in an aggressive
environment may require lubrication more frequently than at 50-hour intervals.
Amounts indicated in grams (g). 1 ounce (0z.) = 28.3 g (grams).

Pump grease into the crosses until it purges from the bearing caps.

Inject the grease gradually and avoid pumping the grease gun violently with
resulting high delivery pressure. Use NLGI grade 2 grease.

Before storage at the end of the season remove any grease that has accumulated
inside the CV joint shield.

m LUBRICATION OF THE 80° CONSTANT VELOCITY JOINT

Align the holes in the CV shield with the grease fittings of the crosses and of
the central body of the constant velocity joint. The grease injected into the body
of the constant velocity joint also lubricates the shield support ring through an
internal channel. Every 50 hours, inject at least the amount of grease indicated in
the table in point 23.

TORQUE LIMITER AND OVERRUNNING CLUTCH

RA - OVERRUNNING CLUTCH.
This device prevents transmission of inertial loads from implement to the
tractor during deceleration or stopping of the PTO.
Keep clear of the implement until all parts have stopped moving. Lubricate
every 50 hours of use and after storage.

SA - LN RATCHET TORQUE LIMITER.

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting.
Immediately disengage the PTO when ratcheting sounds are heard.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.

LB - SHEAR BOLT TORQUE LIMITER.

This device interrupts the transmission of power by shearing a bolt when the
torque exceeds the setting.
Replace the sheared bolt with the same diameter, length and grade as the original.
Lubricate the LB limiters with grease fittings at least once every season and after
a period of disuse.

LR - AUTOMATIC TORQUE LIMITER

Interrupts power transmission when the torque exceeds the set value.
During the intervention of the device, power transmission is interrupted but it may
be automatically resumed by running the driveline at a low speed after having
removed the blockage.
This device is sealed - no additional lubrication is required.

GE - SHOCK ABSORBING CLUTCH

Absorbs shock loads and vibrations, and smoothes transmission of an
alternating or pulsating load. No maintenance is required.

FRICTION TORQUE LIMITERS

Check the condition of the friction linings when installing the clutch or after periods
of storage.
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o |f the edges of the clutch plates are exposed (see fig. 30) the clutch is either type
FV with Belleville spring or FFV with helicoil springs. Measure and record the spring
height as shown in figure 31. If the clutch plates are covered by a metal band (see
figure 32) the clutch is type FT.

If the clutch discs are exposed and the bolts have cap nuts, the clutch is of
the FK type.

Following seasonal use, relieve the spring pressure and keep the clutch in a dry
place. Check the condition of friction disks and restore spring pressure before
using the clutch. If the clutch overheats due to frequent or prolonged slipping,
consult your equipment dealer or manufacturer, or your local Bondioli & Pavesi
representative.

FV - FRICTION TORQUE LIMITER.

The torque transmitted to the implement is limited by allowing the clutch
plates to slip relative to each other. Torque peaks or short duration overloads are
limited when the clutch is used and adjusted properly.

It can be used as an overload clutch, or to help start implements with high inertial
loads.The torque setting is adjustable by adjusting the working height of the spring.
The edges of the linings and plates are exposed in an FV clutch.

EII The torque setting is adjusted by increasing or decreasing the height “h”
of the springs. To increase/decrease the torque setting tighten/loosen the
eight nuts by 1/4 of a turn and check for correct operation. Repeat the procedure if
necessary. Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline
damage may occur.

FT - FK FRICTION TORQUE LIMITERS

The torque transmitted to the machine is limited by allowing the clutch plates
to slip relative to each other. Torque peaks or short duration overloads are limited
when the clutch is used and adjusted properly. It can be used as an overload
clutch, or to help start implements with high inertial loads. The FT has a metal
band around its circumference. The bolts should be tightened until the metal band
around the circumference of the clutch touches the spring, then loosen each nut
by 1/4 turn. Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline
damage may occur.
The FK clutch has bolts with cap nuts. The spring compression is correct
when the nuts are fully screwed on. Use only special B&P bolts and nuts.

m If the clutch has four socket head set screws in addition to the eight hex
head bolts on the flange yoke, it is equipped with the Spring Release system.
Spring pressure is relieved when these four set screws are screwed into the flange
yoke. See the instruction leaflet enclosed with clutches with the Spring Release
system installed. The Spring Release System enables checking of the condition
of the friction clutch and reduces spring pressure on the disks during storage.
& Friction clutches equipped with the Spring Release System are supplied with

an additional instruction sheet. Read this information for proper use of the
Spring Release System.

FFV - FRICTION TORQUE LIMITER

The torque transmitted to the implement is limited by allowing the clutch
plates to slip relative to each other. Torque peaks or short duration overloads
are limited when the clutch is used and adjusted properly. It can be used as an
overload clutch, or to help start implements with high inertial loads.The torque
setting is adjustable by adjusting the working height of the springs.The edges of
the linings and plates are exposed in an FFV clutch.
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EE The torque setting is adjusted by increasing or decreasing the height “h”
of the springs. To increase/decrease the torque setting tighten/loosen the
eight nuts by 1/4 of a turn and check for correct operation. Repeat the procedure if
necessary. Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline
damage may occur.

FNT - FNV - FFNV - FNK COMBINATION FRICTION AND OVERRUNNING
CLUTCH Clutch that combines the functional characteristics of a friction
clutch and an overrunning clutch. Used on machines with high inertial loads.
& Keep clear of the implement until all parts have stopped moving.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.

m Friction clutches may become hot during use. Do not touch! To avoid the

risk of fire keep the area around the clutch free of inflammable material and
avoid prolonged slipping of the clutch.

SHIELD DISASSEMBLY

m Remove the Philips head screws.
m Remove the base cone and the shield tube.
m Remove the outer cone and the bearing ring.

SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing groove on inner yokes.

Fit the bearing ring into the groove with the reference pin facing the drive
tube.

m Fit the outer cone, inserting the reference pin of the bearing in the hole
provided in the cone.

m Fit the base cone with the tube, inserting the reference pin and the grease
fitting of the bearing in the holes provided in the cone.

EE Tighten the Philips head screws.
Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

G9 SHIELD DISASSEMBLY

m Remove the Philips head screws.
m Remove the base cone and the shield tube.
m Remove the outer cone and the bearing ring.
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G9 SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing groove on inner yokes.

m Fit the bearing ring into the yoke groove with the grease fitting facing the
drive tube.

EI Install the outer cone, inserting the grease fitting through the proper hole.
m Install the base cone and shield tube.
m Tighten the Philips head screws.

Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

REMOVING THE GUARD FOR SINGLE-BAND CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Remove the screws arranged radially around the circumference of the CV
cone.

m Remove the screws from the base cone.
m Remove the base cone and the shield tube.
m Remove the CV cone.

m Disengage the retaining spring, leaving it inserted in one of the two holes of
the bearing ring to avoid losing it.

m Spread the bearing rings and remove from their groove.

ASSEMBLING THE GUARD FOR SINGLE-BAND CONSTANT VELOCITY
JOINTS

m Grease the seats and install the shield support bearings.
Fit the bearing ring onto the inner yoke with the reference pin facing the
drive tube.

m Install the bearing ring on the CV body with the reference pins facing the
inner yoke. The bearing ring is equipped with a grease fitting, used only for
50° CV joints. This grease fitting is not used with 80° CV joints.

m Connect the retaining spring to the two edges of the bearing ring.

m Insert the shield aligning the radial holes with the reference pins of the bearing
ring and the hole on the bottom with the reference pin of the small bearing.
The grease fitting of the bearing must be aligned with the holes on the shield.

m Check that the radial holes in the shield are aligned with the holes in the
reference pins of the bearing ring and that the reference pin is inserted.
Tighten the 6 flanged screws of the shield. Use of an electric screwdriver is not
recommended.
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m Fit the base cone with the tube, inserting the reference pin of the bearing in
the hole provided in the base cone. The grease fitting of the bearing is in the
hole of the base cone.

mTighten the 3 screws. Use of electric powered screwdrivers is not
recommended.

REMOVING THE GUARD FOR HARD-SHELL CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Loosen the fixing screws on the hard shell.
m Remove the hard shell.

m Loosen the fixing screws on the base cone.
m Remove the base cone and protection tube set.
m Remove the outer cone.

m Release the retaining spring, leaving it in one of the two holes in the support
ring, to prevent it being misplaced or lost.

m Open the bearing ring on the CV joint and remove it from its seat.
m Spread the bearing ring and remove it from its seat.

ASSEMBLING THE GUARD FOR HARD-SHELL CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Grease the yoke bearing ring’s seat.
m Grease the CV joint bearing ring’s seat.

m Install the bearing ring on the CV joint with the reference pins facing the
inner yoke.

m Connect the retaining spring to the two edges of the bearing ring.

m Fit the bearing ring on the yoke groove with the reference pin facing the
drive tube.

m Make sure the radial holes on the protection band are aligned with the holes
on the bearing ring’s pins, and that the reference pin has been inserted.

m Insert the hard shell by placing the holes as shown in the figure.

m Tighten the fixing screws on the hard shell. It is recommended NOT to use
a screw gun.

m Fit the base cone and tube, inserting the bearing ring reference pin into the hole
on the base cone. The bearing ring grease fitting is in the base cone hole.

m Tighten the 3 fixing screws on the protective band. The use of an electric
screwdriver is not recommended.
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HOW TO SHORTEN THE DRIVE SHAFT

Bondioli & Pavesi advises against altering its products. If modifications are
required, we recommend that you consult your implement dealer or a qualified
service center before proceeding. If the driveline is too long adopt the following
procedure.

m Remove the shielding.

m Shorten the drive tubes by the required length.

Telescoping tubes must always overlap by at least 1/2 of their length in
normal operation and at least 1/3 of their length in all working conditions.

During maneuvers, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must
have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow them to slide freely.

m Carefully fettle the edges of both tubes with a file, especially the outer edge
of the inner tube and the inner edge of the outer tube.

Clean the tubes and completely remove the shavings and filings. If the driveline
is shortened, the tubes must be fettled, cleaned and re-greased correctly for the
entire service life of the driveline.

Shorten shield tubes one at time by cutting the same length that was cut
from the drive tubes.

Grease the internal drive tube and reassemble the shielding on the driveshaft.

m Check the length of the driveshaft at its minimum and maximum extensions
on the implement.

TROUBLESHOOTING

WEAR OF YOKE EARS
EXCESSIVE WORKING ANGLE
¢ Reduce the working angle.
¢ Disengage PTO when joint angle exceeds 45°.

DEFORMATION OF YOKES

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load.
* Check the efficiency of the torque limiter.

CROSS ARM BROKEN

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load.
* Check function of torque limiter.

ACCELERATED WEAR OF CROSS ARMS

EXCESSIVE LOAD
¢ Do not exceed the speed or power limits indicated in the instruction manual.
INSUFFICIENT LUBRICATION
 Follow instructions in point 23.

SEPARATION OF TELESCOPING TUBES

EXCESSIVE EXTENSION OF DRIVELINE
¢ Do not extend driveline to the point that the tubes separate.
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® For stationary machinery, position the tractor so the telescoping tubes overlap
as illustrated in point 3.

TWISTING OR BENDING OF TELESCOPING TUBES
EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load
* Check the efficiency of the torque limiter.
e Check that driveline does not come into contact with tractor or implement
components during manoeuvres.

ACCELERATED WEAR OF TELESCOPING TUBES
INSUFFICIENT LUBRICATION
* Follow instructions in the chapter on Lubrication
INSUFFICIENT TUBE OVERLAP
¢ See instructions in point 3.

PREMATURE WEAR OF THE PROTECTIVE BEARINGS
INSUFFICIENT LUBRICATION

e Follow the instructions in point 23.

RESTRAINT CHAIN NOT CORRECTLY FIXED

¢ See instructions in point 5.

m All the plastic parts of Bondioli & Pavesi drivelines are totally recyclable.
Protect the environment by disposing of used plastic parts properly at the
time of replacement.
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DEUTSCH ORIGINAL ANLETONGEN

ANSCHLIESSEN DER GELENKWELLE

[I Bei samtlichen Wartungs- und Reparaturarbeiten eine geeignete personliche
Schutzausriistung tragen.

n Das auf dem Schutzrohr gezeigte Schleppersymbol kenpzeichnet die
Schlepperseite der Gelenkwelle. Eine eventuell vorhandene Uberlast- bzw.
Freilaufkupplung stets auf der Seite des Arbeitsgerats anbringen.

n Die Schieberohre mussen fur Standard-Einsatzbedingungen mindestens
auf 1/2 ihrer Lange und fur alle Einsatzbedingungen mindestens auf 1/3
ihrer Lange Uberdecken. Die Teleskopelemente missen selbst bei stillstehender
Gelenkwelle ausreichend Uberdecken, um ein Verkanten zu verhindern.

n Vor Arbeitsbeginn Uberpriifen, ob die Gelenkwelle korrekt an Schlepper und
Arbeitsgerét befestigt ist.
Den festen Sitz etwaiger Befestigungsschrauben Uberprifen.

B Die Halteketten des Schutzrohrs befestigen. Optimale Betriebsbedingungen
liegen vor, wenn die Kette radial zur Gelenkwelle ausgerichtet ist. Bei
E|nste||ung der Kettenlédnge darauf achten, dass die Winkelstellung der Gelenkwelle
in jedem Arbeits-, Transport- und Rangierzustand gewabhrleistet ist. Bei zu langen
Ketten besteht die Gefahr, dass sie sich um die Gelenkwelle wickeln.

u Falls die Lange der Kette nicht korrekt eingestellt wurde und die Spannung
beispielsweise beim Rangieren der Maschine zu groB wird, wird der
S-férmige Haken aufgebogen und die Kette I6st sich vom Schutzrohr.

In diesem Fall muss die Kette ersetzt werden. .

Der S-férmige Haken der neuen Kette muss in die Ose am Schutztrichter
eingehdngt und dann als Verliersicherung zusammengedriickt werden, ohne
unrund zu werden.

ﬂ Wenn die Kette mit AbreiBsicherung nicht die korrekte L&nge am
Schutztrichter hat und die Spannung - zum Beispiel beim Rangieren der
Maschine - zu stark wird, rutscht die Federose aus dem Befestigungsring und die
Kette 16st sich vom Schutzrohr. In diesem Fall kann die Kette wie nachstehend
beschrieben problemlos wieder angehakt werden.

n Das Befestigungsschloss 6ffnen, dazu die Schraube I6sen und die Lasche
aufklappen.

n Die Kette in das Befestigungsschloss einhdngen und die Lasche wieder
zuklappen.

m Die Lasche mit der Schraube verschlieBen.

[[I Die Ketten nicht zur Beférderung oder zum Abstiitzen der Gelenkwelle nach
Arbeitseinsatz verwenden. Eine spezielle Abstlitzung verwenden, wie in der

Abbildung gezeigt.

[ﬂ Zur leichteren Anbringung der Gelenkwelle die Zapfwellen von Schlepper
und Arbeitsgerét reinigen und schmieren.




[E] Um Verletzungen und Beschédigungen des Schutzrohrs zu vermeiden,
die Gelenkwelle immer waagerecht transportieren und damit ein
Auseinanderziehen der Profilrohre vermeiden. Auf das Gewicht der Gelenkwelle
abgestimmte Transportmittel verwenden.

SCHIEBESTIFT

Den Schiebestift drlicken und die Aufsteckgabel auf die Zapfwelle
aufschieben, bis der Stift in die Nut einrastet. Nach dem Anbringen an der
Zapfwelle muss der Schiebestift wieder in Ausgangsposition stehen.

ZIEHVERSCHLUSS

Die Aufsteckgabel zur Zapfwelle ausrichten. Den Ziehverschluss in
Lésestellung bringen. Die Aufsteckgabel vollstandig auf die Zapfwelle aufschieben.
Den Ziehverschluss loslassen und die Gabel soweit zurlickziehen, bis die Kugeln in
die Ringnut des Zapfwellenstummels einrasten und der Verschluss zurtickschnellt.
Uberprifen, ob die Aufsteckgabel korrekt an der Zapfwelle befestigt ist.

AUTOMATISCHER DREHGRIFF

Drehgriff zurlickschieben. Gabel soweit auf die Zapfwelle aufschieben,
bis der Griff zurlickschnellt. Uberpriifen, ob die Gabel richtig an der Zapfwelle
angeschlossen ist.

KONISCHE KLEMMSCHRAUBE

Die Aufsteckgabel auf die Zapfwelle aufschieben und die konische
Klemmschraube so einsetzen, dass der Konus in der Ringnut des
Zapfwellenstummels sitzt. Empfohlenes Anzugsmoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) fiir 1 3/8”-Profile Z6 bzw. Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) fiir 1 3/4”-Profile Z6 bzw. Z20.
AusschlieBlich konische Klemmschrauben von Bondioli&Pavesi verwenden, diese
Schrauben nicht durch Standardschrauben ersetzen.

SPANNSCHRAUBE

Die Aufsteckgabel auf die Zapfwelle aufschieben und die Schraube einsetzen.
Empfohlenes Anzugsmoment:
- 90 Nm (65 ft Ibs) fir M12-Schrauben.
- 140 Nm (100 ft Ibs) fiir M14-Schrauben.

m Nur Schrauben verwenden, deren GréBe und Festigkeitsklasse den Angaben

in der Betriebsanleitung des Arbeitsgerats entspricht. Die Schraubenlange
so wahlen, dass die Schraube nur minimal Ubersteht.

SCHMIERUNG

m Bei sdmtlichen Wartungs- und Reparaturarbeiten eine geeignete persénliche
Schutzausristung tragen.

m Abgenutzte oder beschadigte Komponenten nur gegen originale
Bondioli&Pavesi-Ersatzteile austauschen. Kein Teil der Gelenkwelle darf
eigenmachtig umgerustet oder verstellt werden. Fir alle in dieser Betriebsanleitung
nicht beschriebenen Eingriffe ist der Bondioli&Pavesi-Handler zusténdig.

SCHMIERUNG DER SCHIEBEPROFILE
Die Gelenkwellenhalften trennen. Sofern kein entsprechender Schmiernippel
vorgesehen ist, die Teleskopelemente von Hand einfetten.
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m Vor jedem Einsatz der Gelenkwelle die einzelnen Teile auf ihren Zustand
Uberpriifen und schmieren. Die Gelenkwelle vor saisonbedingtem Stillstand
reinigen und schmieren. Komponenten nach abgebildeter Ubersicht schmieren,
die Schmierintervalle sind in Stunden angegeben.

Die im Handbuch angegebenen Fettmengen beziehen sich auf Wartungsintervalle
von 50 Stunden. Bei besonders schweren Einsédtzen in aggressiver Umgebung
miissen die Komponenten mdoglicherweise héufiger als alle 50 Stunden
geschmiert werden. Mengenangaben in Gramm (g). 1 Unze (oz.) = 28,3 g
(Gramm).Soviel Fett in die Gelenkkreuze einspritzen, bis es aus den Lagern austritt.
Fett langsam und nicht stoBweise einspritzen. Fettsorte NLGI-Klasse 2 verwenden.
Nach der Arbeitssaison den im Schutz des Gleichlaufgelenks angesammelten
Fettliberschuss entfernen.

SCHMIERUNG DES 80°-WEITWINKEL-GLEICHLAUFGELENKS

Die Bohrungen der Schutzmanschette auf die Schmiernippel der
Gelenkkreuze und des mittleren Gelenkteils ausrichten. Mit dem in das
Gleichlaufgelenk gespritzten Fett wird durch einen internen Kanal ebenfalls der
Halterungsring der Schutzmanschette geschmiert. Es ist wichtig, alle 50 Stunden
mindestens die in der Tabelle unter Punkt 23 angegebene Fettmenge einzuspritzen.

UBERLAST- UND FREILAUFKUPPLUNGEN

RA - FREILAUF

Verhindert, dass das Antriebsmoment beim Abbremsen bzw. Ausschalten
der Zapfwelle vom Arbeitsgerét zurlick zum Schlepper Ubertragen wird.
Erst nach dem vollstédndigen Stillstand der Maschinenkomponenten an das
& Arbeitsgerét herantreten. Die Kupplung alle 50 Betriebsstunden bzw. nach

langerem Stillstand schmieren.

SA - LN SPERRKORPERKUPPLUNG

Unterbricht die Ubertragung des Antriebsmoments bei Uberschreiten des
Drehmoment-Einstellwerts. Die Zapfwelle muss sofort ausgeschaltet werden,
sobald man das Gerdusch der ausrastenden Sperrkdrper hort.
Die Kupplung alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.

LB - SCHERBOLZENKUPPLUNG

Unterbricht die Ubertragung des Antriebsmoments bei Uberschreiten des
entsprechenden Drehmoment-Einstellwerts. Zur Wiedereinschaltung des Antriebs
den abgescherten Bolzen durch einen Bolzen gleicher GroBe und Festigkeitsklasse
ersetzen. Die Scherbolzenkupplungen LB mit Schmiernippel mindestens einmal
pro Saison und nach langerem Stillstand schmieren.

LR - AUTOMATISCHE NOCKENSCHALTKUPPLUNG

Unterbricht die Leistungsiibertragung bei Spitzendrehmomenten, die
den Nennwert Uberschreiten. Durch die Auslésung der Vorrichtung wird die
Leistungsibertragung unterbrochen, sie wird jedoch automatisch wieder
zugeschaltet, wenn die Gelenkwelle nach Beseitigung der Uberflutung bei
niedriger Geschwindigkeit betatigt wird. Die beim Einbau geschmierte Kupplung
bedarf keiner regelmaBigen Nachschmierung.

GE - ELASTISCHE KUPPLUNG
Aufnahme von Drehmomentspitzen sowie Dampfung von Schwingungen
und Wechselbelastungen.Keine regelméBige Wartung erforderlich.
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Beim Einbau bzw. nach langerem Stillstand den Funktionszustand der
Reibscheiben tberprifen.

¢ Bei frei liegenden Reibscheiben (siehe Abbildung 30) handelt es sich um den
Kupplungstyp FV mit Tellerfeder und FFV mit Schraubenfedern. Die Hohe der
Feder nach Angaben auf Abbildung 31 messen und einstellen. Bei abgedeckten
Reibscheiben mit Blechring (siehe Abbildung 32) handelt es sich um den
Kupplungstyp FT. Bei frei liegenden Reibscheiben und Bolzen mit Hutmuttern
handelt es sich um den Kupplungstyp FK. Vor saisonbedingtem Stillstand
die Federn entspannen und die Kupplung trocken lagern. Vor erneutem Einsatz
die Funktionstlichtigkeit der Reibscheiben Uberpriifen und die urspriingliche
Federspannung wiederherstellen. Bei Uberhitzung durch hé&ufigen und
anhaltenden Schlupf sofort mit dem Vertragshandler der Maschine bzw. der
Verkaufsorganisation von Bondioli & Pavesi Ricksprache nehmen.

UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

FV - REIBKUPPLUNG

Das Durchrutschen der Reibscheiben begrenzt das Ubertragene
Drehmoment. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert. Diese
Kupplung kann zur Drehmomentbegrenzung sowie zum Anfahren von Maschinen
mit hoher Massentrégheit eingesetzt werden. Fir die Einstellung die Arbeitshohe
der Feder regulieren. Bei den FV Kupplungen liegen die Metall- und Reibscheiben
frei.

m Der Einstellwert der Reibkupplungen FV andert sich mit der Héhe h der
Federn. Um den Einstellwert zu erhéhen bzw. zu verringern, die acht Muttern
um eine 1/4 Drehung festschrauben bzw. losschrauben und anschlieBend eine
Funktionsprifung durchfihren. Den Vorgang ggf. wiederholen. Die Schrauben
nicht UbermaBig festziehen, da die Kupplung andernfalls nicht einwandfrei
funktioniert.

FT - FK - UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

Der Schlupf der Reibscheiben begrenzt den Hochstwert des Ubertragenen
Drehmoments. Kurzzeitige Drehmomentspitzenund Uberlastungenwerdenverhindert.
Einsatz als Drehmomentbegrenzung sowie zum Anlauf von Maschinen hoher Tragheit.
FT Kupplungen weisen ein einen Blechring am Umfang auf. Es liegt eine
richtige Federspannung vor, wenn die Feder bindig am Blechring anliegt. Um
diese Bedingung zu erzielen, die Mutterschrauben anziehen, bis die Feder die
Schutzmanschette blockiert, dann die Mutter um eine 1/4 Drehung aufdrehen.
Die Bolzen nicht ibermaBig anziehen, um die Funktion der Kupplung nicht zu
beeintrachtigen. Der Kupplungstyp FK weist Bolzen mit Hutmuttern auf. Es liegt
eine richtige Federspannung vor, wenn die Muttern ganz eingedreht sind. Nur
Spezialbolzen und -muttern B&P verwenden.

Befinden sich in der Flanschgabel auBer den acht Bolzen ebenfalls vier
Inbusstife, ist die Kupplung mit Freigangschraube ausgerlstet. Der
Federdruck ist am geringsten, wenn die vier Stifte in den Flansch eingeschraubt
sind. Vgl. Anleitungsblatt im Lieferumfang der Kupplungen mit Freigangschraube.
Durch die Freigangschraube kann der Zustand der Reibscheiben Uberprift und
der Federdruck auf die Reibscheiben bei ldngerem Stillstand auf ein MindestmaBi
reduziert werden. Kupplungen mit Freigangschraube werden mit Gebrauchs-
und Wartungshandbuch geliefert. Das Handbuch zum vorschriftsméaBigen
Gebrauch der Freigangschraube durchlesen.
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FFV - REIBKUPPLUNG

Das Durchrutschen der Reibscheiben begrenzt das Ubertragene
Drehmoment. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert.
Diese Kupplung kann zur Drehmomentbegrenzung sowie zum Anfahren von
Maschinen mit hoher Massentragheit eingesetzt werden.
Fur die Einstellung die Arbeitshéhe der Federn regulieren.
Bei den FFV Kupplungen liegen die Metall- und Reibscheiben frei.

m Der Einstellwert der Uberlastkupplungen mit Reibscheiben FFV andert sich
mit der H6he h der Federn. Um den Einstellwert zu erhdhen (zu verringern),
die acht Muttern um eine 1/4-Drehung festschrauben (losschrauben) und
anschlieBend eine Funktionsprifung durchfiihren. Den Vorgang ggf. wiederholen.
Die Schrauben nicht (ibermaBig festziehen, da die Kupplung andernfalls nicht
einwandfrei funktioniert.

FNT - FNV - FFNV - FNK UBERLASTKUPPLUNG MIT REIBSCHEIBEN
UND FREILAUF Vereint die Funktion der Uberlastkupplungen mit
Reibscheiben mit der des Freilaufs. Diese Kupplung wird auf Maschinen mit
groBer Schwungmasse eingesetzt. Erst nach dem vollstédndigen Stillstand der
& Maschinenkomponenten an das Arbeitsgerét herantreten. Die Kupplung alle
50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.

m Die Uberlastkupplungen kdénnen bei Betrieb sehr hohe Temperaturen
S erreichen. Nicht beriihren! Zum Schutz vor Branden den Bereich um die
Uberlastkupplung von entziindlichem Material freihalten und ein l&ngeres Schleifen
der Kupplung vermeiden.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG

m Die Befestigungsschrauben abdrehen.
m Trichter und Schutzrohr abziehen.

m Profilmanschette abnehmen und Laufring ausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG

m Laufringsitz auf den Innengabeln schmieren.

Den Laufring auf die Nut schieben und hierbei den Bezugsbolzen zum
Gelenkrohr ausrichten.

m Die Profilmanschette einbauen. Hierfiir den Bezugsbolzen des Laufrings in
die entsprechende Bohrung der Manschette einfligen.

m Den Basistrichter und das Rohr montieren. Dabei den Bezugsbolzen und den
Schmiernippel des Laufrings in die vorgesehenen Bohrungen des Trichters
einfligen.

EE Die Befestigungsschrauben andrehen.
Keinen Schrauber verwenden.
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AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG G9

m Die Befestigungsschrauben abdrehen.
m Trichter und Schutzrohr abziehen.

m Profilmanschette abnehmen und Laufring ausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG G9

m Laufringsitz auf den Innengabeln schmieren.

m Laufring auf die Nut schieben und hierbei den Schmiernippel zum Gelenkrohr
ausrichten.

EI Den Rippenschutztrichter so einsetzen, dass der Schmiernippel in der
entsprechenden Bohrung sitzt.

m Das Schutzrohr mit dem Basistrichter so aufsetzen, dass der Schmiernippel
durch die entsprechende Bohrung ragt.

m Die Befestigungsschrauben andrehen.
Keinen Schrauber verwenden.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE MIT
EINFACHER MANSCHETTE

m Die Schrauben der Schutzmanschette abdrehen.

m Die Schrauben des Trichters abdrehen.
m Trichter und Schutzrohr abziehen.
m Schutzmanschette abziehen.

m Die Haltefeder aushaken und in einer der zwei Bohrungen des Gleitrings
eingehangt lassen, damit sie nicht verloren geht.

m Die Laufringe aufweiten und aus ihren Sitzen herausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE MIT
EINFACHER MANSCHETTE

m Die Sitze einfetten und die Laufringe des Schutzes einbauen.
Den Laufring auf die Innengabel schieben und hierbei den Bezugsbolzen
zum Gelenkrohr ausrichten

m Den Laufring am Gleichlaufgelenk positionieren und die Plattchen hierbei
zur Innengabel ausrichten. Der Laufring ist mit einem Schmiernippel
ausgestattet, der nur fur 50°-Gleichlaufgelenke benutzt wird. Den Schmiernippel
des groBen Laufrings fiir den Schutz von 80°-Gelenken nicht beachten.
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m Die Haltefeder an den zwei Réandern des Gleitrings einhaken.

m Die Schutzmanschette soweit verdrehen, bis die Radialbohrungen mit den
Bezugsstiften des Laufrings und die Bodenbohrung mit den Bezugsbolzen
des kleinen Laufrings zusammenfallen. Der Schmiernippel des Laufrings muss mit
den Bohrungen der Schutzmanschette zusammenfallen.

m Prifen, ob die Radialbohrungen der Schutzmanschette mit den Bohrungen in
den Bezugsstiften des Laufrings zusammenfallen und ob der Bezugsbolzen
eingesteckt ist. Die 6 Flanschschrauben der Schutzmanschette eindrehen. Keinen
Schrauber verwenden.

m Den Basistrichter und das Rohr montieren. Hierfiir den Bezugsbolzen des
Laufrings in die Bohrung des Basistrichters einsetzen. Der Schmiernippel
des Laufrings befindet sich in der Bohrung des Basistrichters.

m Die 3 Befestigungsschrauben der Schutzmanschette anziehen. Keinen
Schrauber verwenden.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE MIT STEIFER
SCHALE

m Die Befestigungsschrauben der steifen Schale abschrauben.
m Die steife Schale herausziehen.

m Die Befestigungsschrauben des Trichters abschrauben.
m Das Kit mit Trichter und Schutzrohr abnehmen.

m Die Profilmanschette abziehen.

m Die Ruckhaltefeder aushaken aber in einer der beiden Bohrungen des Rings
belassen, damit sie nicht verloren geht.

m Den Laufring des Gleichlaufgelenks ausdehnen und aus dem Sitz abnehmen.
m Den Laufring ausdehnen und vom Sitz abnehmen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE MIT STEIFER
SCHALE

m Den Sitz des Laufrings fur die Gabel einfetten.

m Den Sitz des Laufrings fur das Gleichlaufgelenk einfetten.

m Den Laufring am Gleichlaufgelenk positionieren und die Plattchen hierbei zur
Innengabel ausrichten.

m Die Haltefeder an den zwei Randern des Gleitrings einhaken.
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m Den Laufring auf der Innengabel positionieren und dabei den Passstift zum
Gelenkrohr ausrichten.

m Priifen, ob die radialen Offnungen der Schutzmanschette mit den Offnungen in
den Plattchen des Laufrings Ubereinstimmen und ob der Passstift eingesteckt ist.

m Die steife Schale einsetzen, dabei die Offnungen wie abgebildet ausrichten.

m Die Befestigungsschrauben an der steifen Schale anschrauben. Von der
Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

m Den Basistrichter und das Rohr montieren, dabei den Passstift des Rings in

. die Offnung am Basistrichter stecken. Der Schmiernippel befindet sich in der

Offnung des Basistrichters.

m Die 3 Befestigungsschrauben des Schutzbands einschrauben. Keinen
Schrauber verwenden.

KURZEN DER GELENKWELLE

Bondioli&Pavesi rat von Anderungen an seinen Produkten ab und empfiehlt auf
jeden Fall, sich an den Handler der Maschine bzw. eine qualifizierte Servicestelle
zu wenden. Die Gelenkwelle bei Bedarf folgendermaBen kirzen.

m Die Schutzeinrichtung abnehmen.

m Die Profilrohre auf die gewiinschte Lange kiirzen. Die Teleskopelemente
mussen fur Standard-Einsatzbedingungen mindestens auf 1/2 ihrer Lange und
fur alle Einsatzbedingungen mindestens auf 1/3 ihrer Lange Uberdecken. Zuert das
AuBenrohr kiirzen. Bei Gelenkwellen mit langem Schub, also mit Idngerem Innenrohr,
das Innenrohr um das gleiche MaB kirzen. Die Schutzrohre missen selbst bei
stehender Gelenkwelle ausreichend Uiberdecken, um ein Verkanten zur vermeiden.

m Entgraten Sie vorsichtig die Endkanten beider Rohre mit einer Feile, insbesondere
die AuBenkante des Innenrohrs und die Innenkante des AuBenrohrs.

Reinigen Sie die Rohre und entfernen Sie Spéne und Feilspane vollstandig.
Wenn die Kardan-Gelenkwelle verkiirzt wird, muss das Entgraten, Reinigen
und Nachfetten der Rohre fir die korrekte Lebensdauer der Kardan-Gelenkwelle
ordnungsgemaB durchgefiihrt werden.

Die Schutzrohre um dieselbe Lénge wie die Profilrohre kirzen.

m Das innere Profilrohr einfetten und das Schutzrohr wieder anbringen.

m Die Uberdeckung der Gelenkwellenrohre bei kleinster und gréBter Ausziehung
am Arbeitsgeréat Uberprifen.

STORUNGEN UND ABHILFE
VERSCHLEISS DER GABELSCHENKEL
ZU GROSSE BEUGEWINKEL

* Den Beugewinkel verringern.

¢ Die Zapfwelle bei Fahrmandvern mit Beugewinkeln der Kreuzgelenke Uber 45°
ausschalten.
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VERFORMUNG DER GABELN

UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
o Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
* Die Funktionstlchtigkeit der Uberlastkupplung prufen.

BRUCH DER KREUZZAPFEN

UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
o Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
® Funktion der Kupplung Uberprifen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER KREUZZAPFEN
UBERLASTUNG
e Die im Handbuch der Maschine angeflihrten Geschwindigkeits- und
Leistungsvorgaben nicht Uberschreiten.
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise unter Punkt 23 befolgen.

HERAUSZIEHEN DER PROFILROHRE

UBERMASSIGES AUSEINANDERZIEHEN DER GELENKWELLE
 Einsatzbedingungen mit extremem Ausziehen der Gelenkwelle vermeiden.
* Bei Maschinen im Stationérbetrieb: Den Traktor so zum Arbeitsgerét positionieren,
dass die Teleskopelemente wie unter Punkt 3 gezeigt Gberdecken.

VERFORMUNG DER SCHIEBEPROFILE
&4 UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
e Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden
* Die Funktionstlichtigkeit der Uberlastkupplung priifen.
e Sicherstellen, dass die Gelenkwelle bei Fahrmanévern weder mit Teilen des
Schleppers noch des Arbeitsgerats kollidiert.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER SCHIEBEROHRE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
® Siehe Hinweise im Kapitel “Schmierung”.
UNZUREICHENDE UBERLAPPUNG DER SCHIEBEROHRE
e Siehe Anleitungen unter Punkt 3.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER LAUFRINGE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG

e Siehe Anleitungen unter Punkt 23.

HALTEKETTE NICHT KORREKT BEFESTIGT

e Siehe Anleitungen unter Punkt 5.

m Die Kunststoffteile der Bondioli&Pavesi-Gelenkwellen lassen sich vollstédndig
recyceln. Zum Schutz der Umwelt miissen sie nach ihrer Auswechslung
vorschrlftsgemaB entsorgt werden.
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FRANCAIS wsraucrions boricme

INSTALLATION

Toutes les opérations de maintenance et de réparation doivent étre
effectuées avec des protections adéquates.

n Le tracteur apparaissant sur le protecteur indique le cété tracteur de la
transmission. L'éventuel limiteur de couple ou roue libre doit toujours étre
installé du c6té de la machine.

B Il faut toujours conserver un recouvrement des tubes télescopiques d’au
moins la moitié de leur longueur en conditions normales de travail et d’au
moins un tiers de leur longueur en toutes conditions de travail.

Et méme lorsque la transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un
recouvrement suffisant pour éviter tout point dur.

ﬂ Avant d’utiliser la machine, s’assurer que la transmission a cardan est
correctement verrouillée sur les arbres du tracteur et de la machine.
Controler le serrage d’éventuels boulons de fixation.

Fixer les chainettes du protecteur. Les meilleures conditions de

fonctionnement sont obtenues avec la chainette en position radiale par
rapport a la transmission. Régler la longueur des chainettes de fagon que le
mouvement d’articulation de la transmission soit libre quelles que soient les
conditions de travail, de transport et de manoeuvre. Eviter que les chainettes
s’entortillent autour de la transmission & cause de leur longueur excessive.

u Si la longueur de la chainette n’a pas été réglée correctement et sa tension
résulte excessive, par exemple pendant les manoeuvres de la machine, le
crochet en “S” de liaison s’ouvre et la chainette se sépare du protecteur. Dans ce
cas, il faut remplacer la chainette. Le crochet en “S” de la nouvelle chainette doit
étre enfilé dans le trou du bol protecteur de base, pour éviter qu’il ne se défile, en
maintenant sa rondeur.

Si la longueur de la chainette munie du dispositif de décrochage du cone

protecteur de base n’a pas été réglée correctement et sa tension résulte
excessive, par exemple pendant les manoeuvres de la machine, le crochet se
décroche de la bague de fixation et la chainette se sépare du protecteur. Dans
ce cas, la chainette peut étre facilement raccrochée comme indiqué dans la
procédure ci-apres.

n Ouvrir la bague de fixation en dévissant la vis et en déplacant la plaquette.

n Introduire la chainette dans la bague de fixation et remettre la plaquette en
place.

[m Fermer la plaquette a I'aide de la vis.
[[I Ne pas utiliser de chainettes si celles-ci compromettent le mouvement

d’articulation de la transmission. Utiliser un support adéquat comme le
montre la figure.
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[ﬂ Nettoyer et graisser la prise de force du tracteur et de la machine pour
faciliter I'installation de la transmission a cardan.

[E] Transporter la transmission en ayant soin de la tenir horizontalement pour
éviter que les éléments latéraux ne se détachent, ce qui pourrait provoquer
de graves accidents ou endommager le protecteur. En fonction du poids de la
transmission, utiliser des moyens de transport adéquats.

POUSSOIR

Appuyer sur le poussoir et enfiler le moyeu de la méachoire sur la prise de
force de fagcon que le verrou s’engage dans la gorge. Vérifier que le poussoir
revienne dans sa position initiale aprées le verrouillage.

BAGUE A BILLES

Aligner la machoire sur la prise de force. Bouger le palier dans la position
libre ou dégagé. Faire glisser complétement la méachoire sur la prise de force.
Lacher le palier et tirer la machoire en arriére de fagon que les billes entrent dans
la gorge de la prise de force et que le palier revienne en position initiale. Vérifier la
fixation correcte de la machoire sur la prise de force.

[E MACHOIRE AVEC SYSTEME AUTOMATIQUE A BILLES

Tirer la bague jusqu’a ce qu’elle reste verrouillée en position reculée. Faire
glisser la méachoire sur la prise de force de fagon que la bague s’enclenche en
position initiale. Vérifier 'accrochage correcte de la machoire sur la prise de force.

BOULON CONIQUE

Enfiler le profil cannelé de la méachoire sur la prise de force et engager le
boulon de maniere que son profil conique s’adapte parfaitement a la gorge de la
prise de force. Couple de serrage préconisé:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pour profils 1 3/8” Z6 ou Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pour profils 1 3/8” Z6 ou Z20.
Ne pas utiliser un boulon normal mais uniquement un boulon conique Bondioli &
Pavesi.

BOULON DE SERRAGE

Enfiler le moyeu de la méchoire sur la prise de force et insérer le boulon.
Couple de serrage préconisé:
- 90 Nm (65 ft Ibs) pour boulons M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) pour boulons M14.

Utiliser uniqguement des boulons de dimension et classe indiquées dans le

manuel de la machine. Choisir la longueur du boulon de maniére a avoir le
plus petit dépassement possible.

LUBRIFICATION

mToutes les opérations de maintenance et de réparation doivent étre
effectuées avec des protections adéquates.

m Remplacer les parties détériorées ou défectueuses par des pieces d’origine
Bondioli & Pavesi. Ne modifier ni altérer aucun composant de la transmission.
Pour toute opération qui n’aurait pas été prévue dans le livret d’utilisation et de
maintenance, s’adresser a I’lagent Bondioli & Pavesi.
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GRAISSAGE DES ELEMENTS TELESCOPIQUES
Séparer les deux parties de la transmission et graisser a la main les éléments
télescopiques si un graisseur n’est pas prévu a cet usage.

Vérifier I'état des piéces et les lubrifier avant d’utiliser la transmission.
Nettoyer et graisser la transmission aprés une utilisation prolongée. Lubrifier
les éléments en suivant le schéma, les intervalles de lubrification étant exprimés
en heures.
Les quantités de graisse indiquées dans le manuel sont conseillées pour un
intervalle de 50 heures. Des applications particulierement difficiles dans un
milieu agressif peuvent exiger des intervalles de lubrification inférieurs a 50
heures.
Quantités indiquées en grammes (g). 1 once (oz.) = 28,3 grammes ().
Pomper la graisse dans les croisillons jusqu’a ce qu’elle sorte des paliers.
Pomper la graisse de fagon progressive et sans a coups.
Il est conseillé d’utiliser de la graisse NLGI 2.
A la fin de la période d’utilisation, il est conseillé d’éliminer les éventuels dépobts de
graisse qui se seraient formés a I'intérieur du protecteur du joint homocinétique.

GRAISSAGE DU JOINT HOMOCINETIQUE 80°

Faire coincider les trous de la gaine de protection avec les graisseurs des
croisillons et du corps central du joint homocinétique. La graisse pompée dans le
corps du joint homocinétique graisse aussi le support de la gaine de protection par
un canal interne. Il est conseillé de pomper toutes les 50 heures une quantité de
graisse égale a celle qui est indiquée dans le tableau du point 23

LIMITEURS DE COUPLE ET ROUE LIBRE

RA - ROUE LIBRE
Elimine les retours de puissance de la machine au tracteur pendant les
phases de décélération ou d’arrét de la prise de force.
Ne pas s’approcher de la machine si les éléments en rotation ne sont pas
totalement arrétés. Lubrifier toutes les 50 heures de service et aprés chaque
période d’arrét prolongé.

SA - LN LIMITEUR DE COUPLE A CAMES

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage.
Débrayer rapidement la prise de force dés le déclic des cames.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.

LB - LIMITEUR DE COUPLE A BOULON

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple transmis dépasse
la valeur de son préréglage.
Pour rétablir I’entrainement, il faut remplacer le boulon cisaillé par un neuf de
mémes caractéristiques (diamétre, classe et longueur).
Lubrifier les limiteurs de couple LB munis d’un graisseur au moins une fois par
saison et aprés chaque période d’arrét prolongé.

LR - LIMITEUR DE COUPLE AUTOMATIQUE

Ilinterrompt la transmission de puissance lorsque le couple transmis dépasse
la valeur de son réglage. Une fois que le dispositif s’est déclenché, la transmission
de la puissance est interrompue ; elle pourra reprendre automatiquement en
actionnant la transmission a basse vitesse, apres avoir écarté I’engorgement.
Le dispositif est lubrifi€ au montage et ne nécessite pas de graissage périodique.
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GE - LIMITEUR ELASTIQUE
Absorbe les pointes de couple et atténue les vibrations et les charges alternées.
Ne nécessite pas d’entretien périodique.

LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Lors de I'installation du dispositif ou aprés une période d’arrét prolongé, vérifier le
bon état des disques de friction (risque de collage).

* Sj les disques sont visibles (voir figure 30), le limiteur sera du type FV avec ressort
Belleville et FFV avec ressorts hélicoidaux. Mesurer et régler la hauteur du ressort
comme le montre la figure 31. Si les disques sont protégés par une collerette métallique
(voir figure 32), le limiteur sera du type FT. En revanche, si les disques sont visibles
et les boulons sont dotés d’écrous borgnes, le limiteur sera du type FK. A la fin de
la période d'utilisation, décomprimer les ressorts et conserver le dispositif en un endroit
sec. Avant la remise en service, vérifier I'état des disques de friction et comprimer les
ressorts a leur valeur initiale. En cas de surchauffe pour cause de glissements fréquents
ou prolongés, consulter le revendeur de la machine ou I'agent Bondioli & Pavesi.

FV - LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION

Le glissement des disques de friction limite la valeur du couple transmis.
Les pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées.
Il est utilisable comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour
machines a haut moment d’inertie ou a masses d’inertie importantes.
Le tarage est réglable en ajustant la hauteur de travail du ressort.
Les disques métalliques de friction du limiteur FV ne sont pas garnis.

m Le réglage des limiteurs de couple a friction FV varie avec la hauteur

h des ressorts. Pour augmenter ou diminuer le tarage, visser ou dévisser
les huit écrous d’un quart de tour et vérifier le fonctionnement correct. Répéter
I'opération si nécessaire. Eviter le serrage excessif des boulons pour ne pas
compromettre le fonctionnement du dispositif.

FT - FK - LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Le patinage des disques de friction limite la valeur du couple transmis. Les
pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées. Il est utilisable
comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour machines a haut
moment d’inertie ou & masses d’inertie importantes. Le limiteur FT est entouré d’une
collerette métallique sur toute sa périphérie. La compression du ressort est correcte
lorsque celui-ci adheére a la collerette métallique. Cette condition peut étre remplie
en serrant d’abord les boulons jusqu’a ce que le ressort bloque sur la collerette
de protection, puis en dévissant les boulons d’un quart de tour. Eviter le serrage
excessif des boulons pour ne pas compromettre le fonctionnement du dispositif.
Le limiteur a friction FK est muni de boulons avec écrous borgnes. La
compression du ressort (rondelle “Belleville”) est correcte lorsque les écrous sont
complétement vissés. Utiliser uniquement des boulons et écrous spéciaux B&P.

Si la flasque du limiteur comporte, outre les huit boulons, quatre goujons
a six pans creux, le limiteur est équipé d’un systéme de libération de la
pression. La pression du ressort est réduite au minimum lorsque les quatre
goujons sont vissés dans la flasque. Voir la notice d’instructions accompagnant les
limiteurs équipés de ce systéme. Ce systeéme permet de vérifier I'état des disques
de friction et de réduire au minimum la poussée des ressorts sur les disques de
friction au repos. Les limiteurs équipés du systéme de libération de la pression sont
livrés avec une notice d’utilisation et d’entretien; lire la notice pour une
utilisation correcte du systeme.
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FFV - LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION

Le glissement des disques de friction limite la valeur du couple transmis.
Les pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées.
Il est utilisable comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour
machines a haut moment d’inertie ou a masses d’inertie importantes.
Le tarage est réglable en ajustant la hauteur de travail des ressorts.
Les disques métalliques de friction du limiteur FFV ne sont pas garnis.

m Le réglage des limiteurs de couple a friction FV varie avec la hauteur h des
ressorts. Pour augmenter ou diminuer le tarage, visser ou dévisser les huit
écrous d’un quart de tour et vérifier le fonctionnement correct. Répéter I'opération
si nécessaire. Eviter le serrage excessif des boulons pour ne pas compromettre le
fonctionnement du dispositif.

FNT - FNV - FFNV - FNK LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION AVEC
ROUE LIBRE Conjugue les caractéristiques de fonctionnement du limiteur
a friction et celles de la roue libre. Il est utilisé sur les machines ayant une inertie
importante au lieu de masse rotatoire. Ne pas s’approcher de la machine si les
& éléments en rotation ne sont pas totalement arrétés. Lubrifier toutes les 50
heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.

m Les limiteurs peuvent atteindre des températures de fonctionnement
élevées. Ne pas toucher! Pour éviter tout risque d’incendie, éliminer toutes
matiéres inflammables a proximité du limiteur et éviter tous glissements prolongés
de celuici.

DEMONTAGE DU PROTECTEUR

m Dévisser les vis de fixation.
m Retirer le bol protecteur de base et le tube.
m Déposer la gaine ondulée et sortir la bague de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR

m Graisser le logement de la bague de support sur les machoires internes.

m Monter la bague de support dans la gorge avec le goujon de repére tourné
vers le tube de transmission.

Eﬂ Monter la gaine ondulée en enfilant le goujon de repére de la bague dans le
trou a cet effet de la gaine.

m Monter le cOne protecteur de base et le tube en enfilant le goujon de repére
et le graisseur de la bague dans les trous a cet effet du céne protecteur.

EE Visser les vis de fixation. L'usage de visseuses est déconseillé.
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DEMONTAGE DU PROTECTEUR G9

m Dévisser les vis de fixation.
m Retirer le bol protecteur de base et le tube.

m Déposer la gaine ondulée et sortir la bague de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR G9

m Graisser le logement de la bague de support sur les machoires internes

m Monter la bague de support dans la gorge avec le graisseur orienté vers le
tube de transmission.

EI Enfiler la gaine ondulée sur la bague de support.

Monter le bol protecteur de base avec le tube protecteur en introduisant le
graisseur dans le trou pratiqué sur le bol protecteur de base.

Visser les vis de fixation.

L'usage de visseuses est déconseillé.
DEMONTAGE DE LA PROTECTION POURJOINTS GRAND ANGLE A GAINE UNIQUE
m Dévisser les vis de ’'embout de protection.

m Dévisser les vis de fixation du demi-protecteur.
m Retirer le demi-protecteur.
m Dégager I’'embout de protection et la gaine ondulée.

Décrocher le ressort de maintien, en le laissant inséré dans un des deux
trous de la bague pour éviter de le perdre.

m Dégager les bagues de support.

MONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE A GAINE UNIQUE

m Graisser les logements et monter les bagues de support de la protection.
Monter la bague sur la machoire interne, avec le goujon de repére tourné
vers le tube de transmission.

m Placer la bague de support sur le joint homocinétique avec les bossages
orientés vers la machoire interne. La bague est munie d’un graisseur qui n’est
utilisé que pour les joints homocinétiques 50°. Ne pas considérer le graisseur de la
grande bague de support de la gaine de protection des joints homocinétiques 80°.

m Accrocher le ressort de maintien aux deux bords ou pans de la bague de
support.
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m Enfiler la gaine de protection en faisant coincider les trous radiaux avec les
pions de repere de la bague de support, ainsi que le trou sur le fond avec le
goujon de repére de la petite bague. Le graisseur de la bague doit étre aligné avec
les trous de la gaine de protection.

m Vérifier que les trous radiaux de la gaine de protection coincident avec
les trous des pions de repére de la bague de support et que le goujon de
repére est enfilé. Visser les 6 vis de serrage de la gaine de protection L'usage de
visseuses est déconseillé.

m Monter le cone protecteur de base et le tube en enfilant le goujon de repére
de la bague dans le trou a cet effet du cone protecteur de base. Le graisseur
de la bague se trouve dans le trou du céne protecteur de base.

m Visser les 3 vis de fixation du demi-protecteur sur la bague de support.
L'usage de visseuses est déconseillé.

DEMONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE A CARTER
RIGIDE

m Dévisser les vis de fixation du carter rigide.

m Défiler le carter rigide.

m Dévisser les vis de fixation du céne protecteur.

m Enlever le kit cone protecteur et le tube de protection.
m Enlever la gaine ondulée.

Décrocher le ressort de retenue en le laissant inséré dans I'un des deux trous
de la bague pour éviter de le perdre.

m Elargir la bague de support du joint grand angle et la retirer de son logement.

m Elargir la bague de support et I'extraire de son logement.

MONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE A CARTER
RIGIDE

m Graisser le logement de la bague de support de la machoire.
m Graisser le logement de la bague de support du joint grand angle.

m Placer la bague de support sur le joint homocinétique avec les bossages
orientés vers la machoire interne.

m Accrocher le ressort de maintien aux deux bords ou pans de la bague de
support.

m Placer la bague sur la machoire interne avec 'axe de repére orienté vers le
tube de transmission.
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Em Vérifier que les trous radiaux de la gaine de protection sont alignés sur les
trous pratiqués dans les bossages de la bague de support et que I'axe de
repere est inséré.

m Enfiler le carter rigide en orientant les trous de la fagon indiquée sur la figure.

m Visser les vis de fixation sur le carter rigide. L'utilisation de visseuses est
déconseillée.

Monter le céne protecteur de base avec le tube en introduisant I'axe de
repére de la bague dans le trou pratiqué sur le cone protecteur de base. Le
graisseur de la bague se trouve dans le trou du cone protecteur de base.
m Visser les 3 vis de fixation de la bonnette de protection. L'usage de visseuses
est déconseillé.

COMMENT RACCOURCIR LA TRANSMISSION A CARDAN

Bondioli & Pavesi conseille de ne pas modifier ses produits et, en tout cas,
recommande d’appeler le revendeur de la machine ou un centre d’assistance
qualifié. Si la transmission doit étre raccourcie, respecter la méthode décrite ci-
apres.

m Démonter le protecteur.

m Couper les tubes de la transmission a la longueur nécessaire.

Il faut toujours conserver un recouvrement des tubes télescopiques d’au
moins la moitié de leur longueur en conditions normales de travail et d’au moins
un tiers de leur longueur en toutes conditions de travail. Et méme lorsque la
transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un recouvrement suffisant pour
éviter tout point dur.

m Ebavurer soigneusement avec une lime les bords a I’extrémité des deux tube
et notamment le bord extérieur du tube intérieur et le bord intérieur du tube
extérieur.

Nettoyer les tubes et éliminer completement les copeaux et la limaille. En cas de
raccourcissement de la transmission, I’ébavurage, le nettoyage et le graissage
des tubes doivent étre effectués correctement pour la durée correcte de la
transmission.

Couper les tubes des protecteurs un a la fois et a la méme longueur des
tubes de la transmission.

m Graisser le tube interne de la transmission et remonter la protection.

m Vérifier la longueur de la transmission dans les conditions d’allongement
minimum et maximum sur la machine.

INCONVENIENTS ET REMEDES
MARQUAGE DES OREILLES DES MACHOIRES
ANGULARITES DE TRAVAIL EXCESSIVES

e Diminuer I'angle de fonctionnement.

e Débrayer les prises de force pour des manoeuvres dont I'angle dépasse 45°.
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DEFORMATION DES MACHOIRES
=1 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o \Vérifier I'état du limiteur de couple.

RUPTURE DU CROISILLON
A4 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o \Vérifier I'état du limiteur de couple.

USURE PREMATUREE DU CROISILLON
PUISSANCE DE TRAVAIL EXCESSIVE
* Ne pas dépasser les conditions de vitesse et de puissance indiquées dans le
manuel d’utilisation de la machine.
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
 Suivre les instructions du point 23.

DESACCOUPLEMENT DES TUBES TELESCOPIQUES

TRANSMISSION TROP COURTE
¢ Ne pas dépasser les conditions d’allongement maximum préconisées.
* Pour les machines a poste fixe: positionner le tracteur par rapport a la machine
de facon a assurer le recouvrement des éléments télescopiques comme indiqué
au point 3.

DEFORMATION DES ELEMENTS TELESCOPIQUES
&4 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force
o \Vérifier I'état du limiteur de couple.
e S’assurer que la transmission n’entre pas en contact avec des parties du tracteur
ou de la machine pendant les manoeuvres.

USURE PREMATUREE DES TUBES TELESCOPIQUES
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
e Suivre scrupuleusement les instructions du chapitre Graissage
SUPERPOSITION INSUFFISANTE DES TUBES
¢ \oir les instructions du point 3.

USURE PREMATUREE DES BAGUES DE PROTECTION
LUBRIFICATION INSUFFISANTE

 Suivre les instructions du point 23.

CHAINETTE DE RETENUE NON FIXEE CORRECTEMENT

e \oir les instructions du point 5.

m Les piéces en plastique des transmissions a cardan Bondioli & Pavesi
sont entierement recyclables. Pour la protection de I’environnement, leur
élimination doit se faire selon la loi antipollution.
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ITALIANO istruzioni Originali

INSTALLAZIONE

[. Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistiche.

n Il trattore mostrato sulla protezione indica il lato trattore della trasmissione.
L’eventuale limitatore di coppia o ruota libera deve essere sempre montato
sul lato della macchina operatrice.

ﬂ | tubi telescopici devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro lunghezza in
normali condizioni di lavoro e devono sovrapporsi per almeno 1/3 della loro
lunghezza in ogni condizione di lavoro.

Anche quando la trasmissione non & in rotazione, i tubi telescopici devono
mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti.

Prima di iniziare il lavoro assicurarsi che la trasmissione cardanica sia
correttamente fissata al trattore ed alla macchina.
Controllare il serraggio di eventuali bulloni di fissaggio.

Fissare le catene di ritegno della protezione. Le migliori condizioni di

funzionamento si hanno con la catena in posizione radiale rispetto alla
trasmissione. Regolare la lunghezza delle catene in modo che permettano
I’articolazione della trasmissione in ogni condizione di lavoro, di trasporto e
di manovra. Evitare che le catene si attorciglino attorno alla trasmissione per
eccessiva lunghezza.

u Se la lunghezza della catena non & stata regolata correttamente e la tensione
diviene eccessiva, ad esempio durante le manovre della macchina, il gancio
ad “S” di collegamento si apre e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, € necessario sostituire la catena.

Il gancio ad “S” della nuova catena deve essere infilato nell’occhiello dell'imbuto
base e deve essere chiuso, per evitare che si sfili, mantenendo la sua rotondita.

ﬂ Se la lunghezza della catena con dispositivo di separazione dall’imbuto
base non ¢ stata regolata correttamente e la tensione diviene eccessiva, ad
esempio durante le manovre della macchina, il gancio a molla si stacca dall’anello
di fissaggio e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, la catena puo essere riagganciata faciimente come illustrato nella
seguente procedura.

n Aprire I'anello di fissaggio svitando la vite e spostando la piastrina.
n Inserire la catena nell’anello di fissaggio e riposizionare la piastrina.
[m Chiudere la piastrina mediante la vite.

Non utilizzare le catene per trasportare o sostenere la trasmissione cardanica
al termine del lavoro. Usare un apposito supporto come indicato in figura.

m Pulire ed ingrassare la presa di forza del trattore e della macchina operatrice
per agevolare la installazione della trasmissione cardanica.
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[BTrasportare la trasmissione mantenendola orizzontale per evitare che
lo sfilamento possa provocare incidenti o danneggiare la protezione. In
funzione del peso della trasmissione utilizzare adeguati mezzi di trasporto.

PULSANTE

Spingere il pulsante ed infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza
in modo che il pulsante scatti nella gola. Verificare che il pulsante ritorni nella
posizione iniziale dopo il fissaggio alla presa di forza.

COLLARE A SFERE

Allineare la forcella sulla presa di moto. Muovere il collare nella posizione di
rilascio. Fare scorrere la forcella completamente sulla presa di moto. Lasciare il
collare e tirare indietro la forcella finché le sfere scattano nella gola della presa di
moto ed il collare torna nella sua posizione iniziale. Verificare il corretto fissaggio
della forcella sulla presa di forza.

COLLARE A SFERE AUTOMATICO

Tirare il collare finche rimane bloccato nella posizione arretrata. Far scorrere
la forcella sulla presa di moto finché il collare scatta nella posizione iniziale.
Verificare il corretto fissaggio della forcella sulla presa di forza.

BULLONE CONICO
Infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza ed inserire il perno in modo
che il profilo conico aderisca alla gola della presa di moto.
Coppia di serraggio Coppia di serraggio consigliata:
- 150 Nm (110 ft Ibs) per profili 1 3/8” 26 o Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) per profili 1 3/4” Z6 o Z20.
Non sostituire con un bullone normale, utilizzare un bullone conico Bondioli & Pavesi.

BULLONE DI STRINGIMENTO

Infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza ed inserire il bullone.
Coppia di serraggio consigliata:
- 90 Nm (65 ft Ibs) per bulloni M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) per bulloni M14.

Utilizzare soltanto bulloni di dimensione e classe indicati dal manuale della

macchina. Scegliere la lunghezza del bullone in modo di minimizzare le sua
sporgenza.

LUBRIFICAZIONE

m Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistiche.

m Sostituire le parti usurate o danneggiate con ricambi originali Bondioli
& Pavesi. Non modificare o manomettere alcun componente della
trasmissione, per operazioni non previste dal libretto di uso e manutenzione
rivolgersi al rivenditore Bondioli & Pavesi.

LUBRIFICAZIONE DEGLI ELEMENTI TELESCOPICI
Separare le due parti della trasmissione ed ingrassare manualmente gli
elementi telescopici se non & previsto un ingrassatore per questo scopo.

mVerificare I'efficienza e lubrificare ogni componente prima di utilizzare
la trasmissione. Pulire e ingrassare la trasmissione al termine dell’utilizzo
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stagionale. Lubrificare i componenti secondo lo schema illustrato, gli intervalli di
lubrificazione sono espressi in ore.

Le quantita di grasso indicate nel manuale sono consigliate per un intervallo di
50 ore. Applicazioni particolarmente severe in ambiente aggressivo possono
richiedere lubrificazioni piu frequenti di 50 ore.

Quantita indicate in grammi (g). 1 oncia (oz.) = 28.3 g (grammi).

Pompare il grasso nelle crociere finché esce dai cuscinetti.

Pompare il grasso in modo progressivo e non impulsivo.

Si raccomanda di utilizzare grasso NLGI grado 2.

Al termine dell’utilizzo stagionale, si consiglia di togliere il grasso eventualmente
accumulatosi all’'interno della protezione del giunto omocinetico.

LUBRIFICAZIONE DEL GIUNTO OMOCINETICO 80°

Allineare i fori della fascia di protezione con gli ingrassatori delle crociere
e del corpo centrale del giunto omocinetico. Il grasso pompato nel corpo
dell’lomocinetico lubrifica anche I'anello di supporto della fascia di protezione
attraverso un canale interno. Si raccomanda di pompare ogni 50 ore almeno una
quantita di grasso pari a quella indicata nella tabella del punto 23.

LIMITATORI DI COPPIA E RUOTA LIBERA

RA - RUOTA LIBERA
Elimina i ritorni di potenza dalla macchina al trattore durante le fasi di
decelerazione o di arresto della presa di forza.
Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.

SA - LN LIMITATORE DI COPPIA A NOTTOLINI

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura.
Disinnestare prontamente la presa di moto quando si avverte il rumore dovuto allo
scattare dei nottolini.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.

LB - LIMITATORE DI COPPIA A BULLONE

Agisce interrompendo la trasmissione di potenza qualora la coppia
trasmessa superi il valore corrispondente alla sua taratura.
Per ripristinare la trasmissione, & necessario sostituire la vite tranciata con una di
uguale diametro, classe e lunghezza.
Lubrificare i limitatori LB dotati di ingrassatore almeno una volta a stagione e dopo
ogni periodo di inattivita.

LR - LIMITATORE DI COPPIA AUTOMATICO

Interrompe la trasmissione di potenza quando si verifica un picco di coppia
superiore al valore di taratura. Durante I'intervento del dispositivo, la trasmissione
di potenza & interrotta ma pud riprendere automaticamente azionando la
trasmissione a bassa velocita dopo aver rimosso I'ingolfamento.
Il dispositivo & lubrificato al montaggio e non necessita di periodica lubrificazione.

GE - GIUNTO ELASTICO
Assorbe i picchi di coppia e smorza le vibrazioni ed i carichi alternati.
Non € richiesta manutenzione periodica.
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Al momento dell’installazione o dopo un periodo di non utilizzo, verificare
I’efficienza dei dischi di attrito.

* Se i dischi della frizione sono esposti, (vedere figura 30) la frizione & del tipo FV
con molla a tazza ed FFV con molle elicoidali. Misurare e registrare I'altezza della
molla come mostrato in figura 31. Se i dischi della frizione sono coperti da una
banda metallica (vedere figura 32) la frizione € del tipo FT.

Se i dischi della frizione sono esposti ed i bulloni sono dotati di dadi ciechi,
la frizione é del tipo FK.

Al termine dell’utilizzo stagionale, rilasciare la pressione delle molle e mantenere il
dispositivo all’asciutto. Prima del riutilizzo, verificare I'efficienza dei dischi di attrito
e ripristinare la compressione delle molle al valore originale.

In caso di surriscaldamento dovuto a frequenti e prolungati slittamenti, consultare
il rivenditore della macchina o il rivenditore Bondioli & Pavesi.

LIMITATORI DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

FV - LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per
macchine a forte inerzia.
La taratura & regolabile registrando I'altezza di lavoro delle molle.
Nella frizione FV i dischi metallici e di attrito sono esposti.

La taratura dei limitatori di coppia a dischi di attrito FV varia con I'altezza

h delle molle. Per aumentare/diminuire la taratura avvitare/svitare gli otto
dadi 1/4 di giro e verificare il corretto funzionamento. Ripetere I'operazione
se necessario. Evitare I'eccessivo serraggio dei bulloni, il funzionamento del
dispositivo pud essere compromesso.

FT - FK - LIMITATORI DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati. E’ utilizzabile
sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per macchine a
forte inerzia. La frizione FT ha una banda metallica attorno alla sua circonferenza.
La compressione della molla & corretta quando risulta in aderenza alla fascia
metallica. Questa condizione puo essere ottenuta serrando i bulloni finché la molla
blocca la fascia e poi svitando il dado di 1/4 di giro. Evitare I'eccessivo serraggio
dei bulloni, il funzionamento del dispositivo pud essere compromesso.
La frizione FK & dotata di bulloni con dadi ciechi. La compressione della molla
& corretta quando i dadi sono completamente avvitati. Utilizzare solo bulloni
e dadi speciali B&P.

m Se nella forcella a flangia sono presenti quattro grani con esagono incassato
oltre agli otto bulloni, la frizione € dotata di Sistema di Rilascio. La pressione
della molla e ridotta al minimo quando i quattro grani sono avvitati nella flangia.
Vedere il foglio istruzioni che viene allegato alle frizioni dotate di Sistema di Rilascio.
Il Sistema di Rilascio consente di verificare le condizioni dei dischi di attrito e di
ridurre al minimo la spinta delle molle sui dischi di attrito durante i periodi di non
utilizzo. Le frizioni dotate di Sistema di Rilascio vengono fornite complete di libretto
di uso e manutenzione, leggere il libretto per un uso corretto del Sistema di
Rilascio.

FFV - LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO
Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
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E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento
per macchine a forte inerzia. La taratura & regolabile registrando I'altezza di lavoro
delle molle. Nella frizione FFV i dischi metallici e di attrito sono esposti.

m La taratura dei limitatori di coppia a dischi di attrito FFV varia con I'altezza

h delle molle. Per aumentare/diminuire la taratura avvitare/svitare gli otto
dadi 1/4 di giro e verificare il corretto funzionamento. Ripetere I'operazione
se necessario. Evitare I'eccessivo serraggio dei bulloni, il funzionamento del
dispositivo pud essere compromesso.

FNT - FNV - FFNV -FNK

LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO CON RUOTA LIBERA
Unisce alle caratteristiche funzionali del limitatore a dischi di attrito, quelle della
ruota libera. E’ impiegato su macchine a forte massa rotante.

Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.

Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.

m Le frizioni possono raggiungere elevate temperature. Non toccare! Per
evitare rischi di incendio, mantenere la zona adiacente la frizione pulita da
materiale inflammabile ed evitare slittamenti prolungati.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE

m Svitare le viti di fissaggio.
m Sfilare I'imbuto base con il tubo.

m Togliere la fascia ondulata ed estrarre la ghiera di supporto.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE

m Ingrassare la sede della ghiera di supporto sulle forcelle interne.

m Montare la ghiera di supporto nella gola con il perno di riferimento rivolto
verso il tubo di trasmissione.

m Montare la fascia ondulata infilando il perno di riferimento della ghiera
nell’apposito foro della fascia.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando il perno di riferimento e
I'ingrassatore della ghiera negli appositi fori dell'imbuto.

EE Auvvitare le viti di fissaggio.
E’ sconsigliato I'uso di avvitatori.
SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE G9

m Svitare le viti di fissaggio.
m Sfilare I'imbuto base con il tubo.
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m Togliere la fascia ondulata ed estrarre la ghiera di supporto.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE G9

m Ingrassare la sede della ghiera di supporto sulle forcelle interne.

m Montare la ghiera di supporto nella gola con I'ingrassatore rivolto verso il
tubo di trasmissione.

EI Infilare la fascia ondulata facendo corrispondere I'ingrassatore nell’apposito
foro.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando I'ingrassatore nel foro ricavato
sull'imbuto base.

E] Avvitare le viti di fissaggio.
E’ sconsigliato I'uso di avvitatori.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI A FASCIA
UNICA

m Svitare le viti della fascia di protezione.
m Svitare le viti dell'imbuto base.

m Sfilare I'imbuto base con il tubo.

m Sfilare la fascia di protezione.

m Sganciare la molla di ritegno, lasciandola inserita in uno dei due fori della
ghiera, per evitare di perderla.

m Allargare le ghiere di supporto e estrarle dalle sedi.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI A FASCIA
UNICA

m Ingrassare le sedi ed installare le ghiere di supporto della protezione.
Posizionare la ghiera sulla forcella interna con il perno di riferimento rivolto
verso il tubo di trasmissione.

m Posizionare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico con le borchie
rivolte verso la forcella interna. La ghiera & dotata di ingrassatore che e
utilizzato solo per giunti omocinetici 50°. Non considerare I'ingrassatore della
ghiera grande per la protezione di giunti 80°.

m Agganciare la molla di ritegno ai due lembi della ghiera di supporto.

m Infilare la fascia di protezione allineando i fori radiali con le borchie della
ghiera di supporto ed il foro sul fondo con il perno di riferimento della ghiera
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piccola. L’ingrassatore della ghiera deve essere allineato con i fori sulla fascia di
protezione.

m Verificare che i fori radiali della fascia di protezione siano allineati con i fori
ricavati nelle borchie della ghiera di supporto e che il perno di riferimento sia
infilato. Avvitare le 6 viti flangiate della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso
di avvitatori.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando il perno di riferimento della ghiera
nel foro ricavato sull’imbuto base. L’ingrassatore della ghiera risulta nel foro

dell’imbuto base.

m Avvitare le 3 viti di fissaggio della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso
di avvitatori.

SMONTAGGIO PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI A GUSCIO RIGIDO

m Svitare le viti di fissaggio del guscio rigido.
m Sfilare il guscio rigido.

m Svitare le viti di fissaggio dell’imbuto.
m Sfilare il kit imbuto e tubo di protezione.
m Sfilare la fascia ondulata.

m Sganciare la molla di ritegno, lasciandola inserita in uno dei due fori della
ghiera, per evitare di perderla.

m Allargare la ghiera di supporto del giunto omocinetico e estrarla dalla sede.

m Allargare la ghiera di supporto e estrarla dalla sede.

MONTAGGIO PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI A GUSCIO RIGIDO

m Ingrassare la sede della ghiera di supporto forcella.
m Ingrassare la sede della ghiera di supporto del giunto omocinetico.

m Posizionare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico con le borchie
rivolte verso la forcella interna.

m Agganciare la molla di ritegno ai due lembi della ghiera di supporto.

m Posizionare la ghiera sulla forcella interna con il perno di riferimento rivolto
verso il tubo di trasmissione.

m Verificare che i fori radiali della fascia di protezione siano allineati con i fori
ricavati nelle borchie della ghiera di supporto e che il perno di riferimento
sia infilato.
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m Awvitare le viti di fissaggio sul guscio rigido. E sconsigliato I'uso di avvitatori.

m Infilare il guscio rigido orientando i fori come mostrato in figura.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando il perno di riferimento della ghiera
nel foro ricavato sull'imbuto base. L’ingrassatore della ghiera risulta nel foro
dell’imbuto base.

m Avvitare le 3 viti di fissaggio della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso
di avvitatori.

COME ACCORCIARE L’ALBERO CARDANICO

Bondioli & Pavesi consiglia di non modificare i propri prodotti e in ogni
casoraccomanda di contattare il proprio rivenditore della macchina o un centro
assistenza qualificato. Se & necessario accorciare la trasmissione seguire la
seguente procedura.

m Smontare la protezione.

m Accorciare i tubi di trasmissione alla lunghezza necessaria.

| tubi telescopici devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro lunghezza
in normali condizioni di lavoro e devono sovrapporsi per almeno 1/3 della loro
lunghezza in ogni condizione di lavoro.

Anche quando la trasmissione non & in rotazione, i tubi telescopici devono
mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti.

Sbavare accuratamente con una lima i bordi di estremita di entrambi i tubi
ed in particolare il bordo esterno del tubo interno ed il bordo interno del tubo
esterno.
Pulire i tubi e rimuovere completamente i trucioli e la limatura. In caso di
accorciamento della trasmissione, la sbavatura, pulizia e re-ingrassaggio dei
tubi devono essere eseguiti correttamente per la corretta durata della trasmissione.

- Tagliare i tubi di protezione uno alla volta della stessa lunghezza asportata
dai tubi di trasmissione.

m Ingrassare il tubo interno di trasmissione e rimontare la protezione.

m Verificare la lunghezza della trasmissione nelle condizioni di allungamento
minimo e massimo sulla macchina.

INCONVENIENTI E RIMEDI
USURA BRACCI FORCELLE
ECCESSIVI ANGOLI DI LAVORO

 Ridurre I’'angolo di lavoro.
* Disinserire la presa di moto nelle manovre in cui gli angoli dei giunti superino i
o

DEFORMAZIONE DELLE FORCELLE

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.
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ROTTURA PERNI CROCIERA

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.

USURA PRECOCE DEI PERNI CROCIERA
ECCESSIVA POTENZA DI LAVORO
¢ Non superare le condizioni di velocita e potenza stabilite nel manuale di uso
della macchina.
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.

SFILAMENTO DEI TUBI TELESCOPICI

ECCESSIVO ALLUNGAMENTO DELLA TRASMISSIONE
o Evitare le condizioni di estremo allungamento della trasmissione cardanica.
* Per macchine stazionarie: posizionare il trattore rispetto alla macchina in modo
che gli elementi telescopici siano sovrapposti come illustrato al punto 3.

DEFORMAZIONE DEGLI ELEMENTI TELESCOPICI
ECCESSIVO PICCO DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.
o Verificare che la trasmissione non venga a contatto con le parti del trattore o della
macchina durante le manovre.

PRECOCE USURA DEI TUBI TELESCOPICI
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni del capitolo Lubrificazione
SOVRAPPOSIZIONE INSUFFICIENTE DEI TUBI
* Vedere istruzioni al punto 3.

PRECOCE USURA DELLE GHIERE DI PROTEZIONE
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.
CATENA DI RITEGNO NON FISSATA CORRETTAMENTE
* Vedere istruzioni al punto 5.

m Le parti in plastica delle trasmissioni cardaniche Bondioli & Pavesi sono tutte
completamente riciclabili. Per un mondo piu pulito, al momento della loro
sostituzione devono essere raccolte in modo adeguato.
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ESPANOL iusmeuctions: Ricinies

INSTALACION

“ Todas las operaciones de mantenimiento y reparacion deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion.

ﬂ El tractor mostrado en la proteccion indica el lado del tractor de la transmision.
El eventual limitador de par o rueda libre debe montarse siempre en el lado
de la maquina operadora.

ﬂ En toda situacién de trabajo los tubos telescépicos deben sobreponerse al
menos en la medida de 1/2 de su longitud.

Aunque la transmisién esté parada, los tubos telescopicos deben de estar
superpuestos como se indica.

n Antes de comenzar el trabajo controlar que la transmision de cardan esté
correctamente fijada al tractor y a la maquina operadora.
Si los hay, controlar el nivel de apriete de los pernos de fijaciéon.

Fijar las cadenas de la proteccion. Las mejores condiciones de

funcionamiento se obtienen con la cadena en posicién radial respecto de
la transmision. Regular la longitud de las cadenas de manera que permitan la
articulacion de la transmisién en todas las situaciones de trabajo, de transporte
y de maniobra. Evitar que las cadenas se retuerzan alrededor de la transmision
como consecuencia de longitud excesiva.

u En caso de que la longitud de la cadena con dispositivo de separacion
respecto del embudo base no haya sido correctamente regulada y la
tension llegue a ser excesiva -por ejemplo durante la ejecuciéon de maniobras de la
maquina- el gancho con resorte se desconecta del anillo de fijacién y la cadena se
separa de la proteccion. En esta situacion la cadena puede ser reenganchada con
facilidad, procediendo para ello tal como se ilustra a continuacion.

El gancho en “S” de la cadena nueva debe ser introducido en el ojal del embudo
base y debe ser cerrado (para evitar que se desconecte) manteniendo su redondez.

ﬂ En caso de que la longitud de la cadena con dispositivo de separacion
respecto del embudo base no haya sido correctamente regulada y la
tension llegue a ser excesiva -por ejemplo durante la ejecucién de maniobras de la
maquina-el gancho con resorte se desconecta del anillo de fijacién y la cadena se
separa de la proteccion. En esta situacion la cadena puede ser reenganchada con
facilidad, procediendo para ello tal como se ilustra a continuacion.

ﬂ Abrir el anillo de fijacién desenroscando el tornillo y desplazando la placa.
n Colocar la cadena en el anillo de fijacion y reposicionar la plaquita.
m Fijar la plaquita mediante el tornillo.

[[I No utilizar las cadenas para transportar o sostener la transmisién de cardan
al término del trabajo. Usar un soporte adecuado como se indica en la figura.

m Limpiar y engrasar la toma de fuerza del tractor y de la maquina operadora
para facilitar la instalacion de la transmisién de cardan.
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[B Transportar la transmision manteniéndola horizontal para evitar que se
separe con riesgo de provocar accidentes o dafiar la proteccién. Utilizar
medios de transporte adecuados en funcién del peso de la transmision.

PULSADOR

Empuijar el pulsador e introducir el cubo de la horquilla en la toma de fuerza
de manera que el pulsador se introduzca en la garganta. Controlar que el pulsador
retorne a su posicion inicial después de su fijacion a la toma de fuerza.

COLLAR DE BOLAS

Alinear la horquilla en la toma de fuerza. Situar el collar en la posicién de
liberacion. Hacer deslizar por completo la horquilla sobre la toma de fuerza. Soltar
el collar y tirar hacia atras la horquilla hasta obtener que las bolas se introduzcan
en la garganta de la toma de fuerza y el collar retorne a su posicién inicial. Verificar
la correcta fijacion de la horquilla en la toma de fuerza.

COLLAR AUTOMATICO DE BOLAS

Tirar el collar hasta obtener que quede bloqueado en la posicién trasera.
Hacer deslizar la horquilla sobre la toma de fuerza hasta obtener que el collar se
sitde en la posicion inicial. Verificar la correcta fijaciéon de la horquilla en la toma
de fuerza.

TORNILLO CONICO

Introducir el cubo de la horquilla en la toma de fuerza e insertar el tornillo de
manera que el perfil cénico quede adherido a la garganta de la toma de fuerza.
Par de apriete aconsejado:
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfiles 1 3/8” Z6 o Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) para perfiles 1 3/4” Z6 o Z20.
No sustituir con un tornillo comun; se debe utilizar un tornillo cénico especifico
Bondioli & Pavesi.

TORNILLO DE APRIETE

Introducir el cubo de la horquilla en la toma de fuerza e insertar el tornillo de
manera que el perfil cédnico quede adherido a la garganta de la toma de fuerza. Par
de apriete aconsejado:
- 90 Nm (65 ft Ibs) para pernos M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) para pernos M14.

m Utilizar sélo pasadores de las dimensiones y clase indicadas en el manual

de la maquina. Elegir la longitud del pasador de manera que sobresalga lo
menos posible.

LUBRICACION

m Todas las operaciones de mantenimiento y reparaciéon deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion.

m Sustituir las partes desgastadas o dafiadas con recambios originales Bondioli
& Pavesi. No modificar ni alterar ningin componente de la transmision; para
ejecutar operaciones no previstas en el manual de uso y mantenimiento dirigirse al
revendedor Bondioli & Pavesi.

ENGRASE DE LOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
Separar las dos partes de la transmisién y engrasar manualmente los
elementos telescopicos en caso de no estar previsto un engrasador para este fin.
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m Controlar la eficacia y lubricar todos los componentes antes de utilizar la
transmision. Limpiar y engrasar la transmision una vez concluido el periodo
de uso estacional. Lubricar los componentes seguin el esquema que se ilustra; las
frecuencias de lubricacién se expresan en horas.

Las cantidades de grasa indicadas en el manual son vdlidas para un intervalo
de 50 horas. Las aplicaciones particularmente pesadas en ambientes agresivos
pueden requerir lubricaciones mas frecuentes,es decir, antes de las 50 horas.
Cantidades indicadas en gramos (g). 1 onza (oz.) = 28,3 g (gramos).

Bombear grasa en las crucetas hasta que rebose por los cojinetes.

Introducir grasa de una forma suave y progresiva. Se recomienda utilizar grasa
NLGI grado 2. Al finalizar el periodo de uso estacional, se recomienda eliminar la
grasa que se acumula dentro de la proteccién de la junta homocinética.

LUBRICACION DE LA JUNTA HOMOCINETICA 80°

Alinear los orificios de la banda de proteccion con los engrasadores de las
crucetas y del cuerpo central de la junta homocinética. La grasa introducida en
el cuerpo de la junta homocinética lubrica el anillo de soporte de la banda de
proteccion a través de un canal interno. Se recomienda bombear cada 50 horas
una cantidad de grasa equivalente a la indicada en la tabla del punto 23.

LIMITADORES DE PAR Y RUEDA LIBRE

RA - RUEDA LIBRE
Evita la transmision de potencia de la maquina al tractor en la fase de
detencién de la toma de fuerza.
Se emplea en maquinas de gran masa en rotacion.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.

SA - LN - LIMITADOR DE PAR POR PESTILLOS

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Desacoplar rdpidamente la toma de fuerza al advertir el ruido debido al movimiento
de los pestillos.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.

m LB - LIMITADOR DE PAR POR TORNILLO

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.

Para restablecer la transmision es necesario sustituir el tornillo cortado con uno de
igual didmetro, clase y longitud.

Lubricar los limitadores LB provistos de engrasador al menos una vez por
temporada y después de cada periodo de inactividad.

LR - LIMITADOR AUTOMATICO DE PAR

Interrumpe la transmisiéon de potencia cuando el pico de par supera al valor
de ajuste. Durante la intervencién del dispositivo, la transmision de potencia se
interrumpe pero se puede restablecer automaticamente accionando la transmisién
a baja velocidad después de haber eliminado la anomalia.
El dispositivo se lubrica durante el montaje y no requiere lubricacién periddica.

GE - JUNTA ELASTICA
Absorbe los picos de par y atenta las vibraciones y cargas alternas.
No requiere mantenimiento periddico.
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LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

Al efectuarse la instalacién o después de un periodo de inactividad, es necesario
controlar el nivel de eficacia de los discos de friccion.

* Si los discos del embrague estan expuestos (véase figura 30), significa que el
embrague es de tipo FV con resorte Belleville y FFV con resortes helicoidales.
Medir y registrar la altura del resorte de la manera ilustrada en la figura 31. En caso
de que los discos del embrague estén cubiertos con un aro metalico (véase figura
32), significa que el embrague es del tipo FT. Si los discos del embrague estan
expuestos y los pernos estan dotados de tuercas ciegas, el embrague es del
tipo FK. Al término del uso estacional, quitar la presién de los resortes y mantener
el dispositivo en seco. Antes de la reutilizacién controlar la eficacia de los discos
de friccion y restablecer el valor original de compresion de los resortes.

En caso de recalentamiento debido a frecuentes y prolongados patinajes consultar
al revendedor de la maquina o al revendedor Bondioli & Pavesi.

FV - EMBRAGUE DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccion limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracién son eliminados. Se utiliza sea como
limitador de par sea como dispositivo de arranque para maquinas de gran inercia.
La regulacion se efectua ajustando la altura de trabajo del resorte. En el embrague
FV los discos metdlicos y de friccién permanecen expuestos.

m La regulacion de los limitadores de par de discos de friccion FV varia con
la altura h de los resortes. Para aumentar/reducir la regulacién enroscar/
desenroscar las ocho tuercas 1/4 de vuelta y verificar su correcto funcionamiento.
Repetir la operaciéon cuando sea necesario. Evitar el apriete excesivo de los pernos
ya que ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccion limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duraciéon son eliminados. Se utiliza sea como
limitador de par sea como dispositivo de arranque para maquinas de gran inercia.
El embrague FT tiene un aro metdlico en torno a su circunferencia. La compresién
del resorte es correcta cuando el mismo queda adherido al aro metalico. Para ello
apretar los pernos hasta obtener que el resorte bloquee la banda y, a continuacion,
desenroscar la tuerca en la medida de 1/4 de vuelta. Evitar el apriete excesivo de
los pernos ya que ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.
El embrague FK esta dotado de pernos con tuercas ciegas. La compresion
del resorte es correcta cuando las tuercas estan enroscadas a fondo. Utilizar
solo pernos y tuercas especiales B&P.

Si en la horquilla de brida estan presentes cuatro espigas con hexagono
interno (Allen) ademas de los ocho pernos, significa que el embrague esta
provisto de Sistema de Liberacién. La presion del resorte queda reducida al
minimo cuando las cuatro espigas estan enroscadas en la brida. Véase la hoja de
instrucciones que se adjunta alos embragues equipados con Sistema de Liberacion.
El Sistema de Liberacion permite verificar las condiciones de los discos de friccién
y reducir al minimo el empuje de los resortes sobre estos discos durante los
periodos de no utilizacién.
Los embragues provistos de Sistema de Liberacién se suministran con Manual
de uso y mantenimiento. Para un correcto uso del Sistema de Liberacion es
indispensable leer este manual.
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FFV - EMBRAGUE DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccidn limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracion son eliminados. Se utiliza sea
como limitador de par sea como dispositivo de arranque para maquinas de
gran inercia.

m La regulacién se efectlia ajustando la altura de trabajo de los resortes. En
el embrague FFV los discos metélicos y de friccion permanecen expuestos.
La regulacion de los limitadores de par de discos de friccion FV varia con la altura
h de los resortes. Para aumentar/reducir la regulaciéon enroscar/desenroscar
las ocho tuercas 1/4 de vuelta y verificar su correcto funcionamiento. Repetir la
operacién cuando sea necesario. Evitar el apriete excesivo de los pernos ya que
ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.

FNT - FNV - FFNV - FN - FNK LIMITADOR DE PAR DE DISCOS DE
FRICCION CON RUEDA LIBRE
Une a las caracteristicas de funcionamiento del limitador de discos de friccion
aquéllas de la rueda libre. Se emplea en maquinas de fuerte masa giratoria. No
aproximarse a la maquina antes de la completa detencién de todos sus
componentes. Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo
de inactividad.

m Los embragues pueden alcanzar elevadas temperaturas. iNo tocar! Para

evitar riesgos de incendio, mantener la zona adyacente al embrague libre de
material inflamable y evitar patinajes prolongados.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION

m Desenroscar los tornillos de fijacion.
m Extraer el embudo base y el tubo.

m Retirar el aro ondulado y extraer el collarin de soporte.

MONTAJE DE LA PROTECCION

m Engrasar el asiento del collarin de soporte en las horquillas internas.

m Montar la virola de soporte en la garganta con el perno de referencia
orientado hacia el tubo de transmision.

Montar el fuelle e introducir el perno de referencia de la virola en el orificio
del fuelle.

m Montar el embudo base con el tubo e introducir el perno de referencia y el
engrasador de la virola en los orificios del embudo.

Enroscar los tornillos de fijacion.
No utilizar destornilladores électricos.
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DESMONTAJE DE LA PROTECCION G9

m Desenroscar los tornillos de fijacion.
m Extraer el embudo base y el tubo.

m Retirar el aro ondulado y extraer el collarin de soporte.

MONTAJE DE LA PROTECCION G9

m Engrasar el asiento del collarin de soporte en las horquillas internas.

m Montar el collarin de soporte en la garganta con el engrasador dispuesto
hacia el tubo de transmision.

EI Instalar el aro ondulado haciendo corresponder el engrasador con el
respectivo agujero.

m Instalar el embudo base y el tubo.
m Enroscar los tornillos de fijacion.

No utilizar destornilladores électricos.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE
UNA SOLA BANDA

m Desenroscar los tornillos de la banda de proteccién.
m Desenroscar los tornillos del embudo base.

m Extraer el embudo base y el tubo.

m Extraer la banda de proteccion.

m Desenganchar el resorte de sujecion, dejandolo insertado en uno de los dos
orificios del collarin para evitar que se pierda.

m Ensanchar los collarines de soporte y extraerlos desde sus asientos.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE UNA
SOLA BANDA\

m Engrasar los alojamientos y montar las virolas de soporte de la proteccion.
Colocar la virola en la horquilla interna con el perno de referencia orientado
hacia el tubo de transmision.

m Posicionar el collarin de soporte en la junta homocinética con los bulones
dispuestos hacia la horquilla interna. El collarin esta provisto de engrasador
que se utiliza sélo para juntas homocinéticas 50°. No considerar el engrasador del
collarin grande para la proteccién de juntas 80°.
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m Enganchar el resorte de sujecion en las dos pestaiias del collarin de soporte.

m Introducir la banda de proteccién alineando los orificios radiales con los
remaches de la virola de soporte y el orificio del fondo con el perno de
referencia de la virola pequefia. El engrasador de la virola debe estar alineado con
los orificios de la banda de proteccion.

m Comprobar que los orificios radiales de la banda de proteccion estén
alineados con los orificios de los remaches de la virola de soporte y que
el perno de referencia esté introducido. Apretar los 6 tornillos embridados de la
banda de proteccion. No utilizar destornilladores eléctricos.

m Montar el embudo base con el tubo e introducir el perno de referencia de la
virola en el orificio del embudo. El engrasador de la virola debe estar en el
orificio del embudo base.

m Enroscar los 3 tornillos de fijacién de la banda de proteccion. No utilizar
destornilladores eléctricos.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE
FUNDA RIGIDA

m Desenroscar los tornillos de fijacion de la funda rigida.
m Sacar la funda rigida.

m Desenroscar los tornillos de fijacion del embudo.
m Extraer el kit del embudo y tubo de proteccion.

m Extraer el aro ondulado.

m Desenganchar el muelle de retencién, dejandolo introducido en uno de los
dos orificios de la virola, para evitar perderlo.

m Ensanchar el collarin de soporte de la junta homocinética y extraerlo del
alojamiento.

m Ensanchar el collarin de soporte y extraerlo del alojamiento.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE FUNDA
RIGIDA

m Engrasar el alojamiento del collarin de soporte de la horquilla.
m Engrasar el alojamiento del collarin de soporte de la junta homocinética.

m Posicionar el collarin de soporte en la junta homocinética con los bulones
dispuestos hacia la horquilla interna.

m Enganchar el resorte de sujecion en las dos pestaiias del collarin de soporte.
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m Colocar el collarin en la horquilla interna con el perno de referencia hacia el
tubo de transmisién.

m Comprobar que los agujeros radiales de la banda de proteccion estén
alineados con los agujeros presentes en los bulones del collarin de soporte
y que el perno de referencia esté introducido.

m Introducir la funda rigida orientando los agujeros como se indica en la figura.

m Enroscar los tornillos de fijacién en la funda rigida. No se recomienda usar
atornilladores eléctricos.

m Montar el embudo base y el tubo introduciendo el perno de referencia del

collarin en el agujero existente en el embudo base. El engrasador del collarin

resulta en el agujero del embudo base.

m Enroscar los 3 tornillos de fijacion de la cinta de proteccion. No utilizar
destornilladores eléctricos.

COMO ACORTAR EL EJE DE CARDAN

Bondioli & Pavesi aconseja no modificar sus productos y, en todo caso recomienda
al cliente contactar con el propio revendedor de la maquina o con un centro de
asistencia cualificado. Cuando sea necesario acortar la transmisién se debera
aplicar el procedimiento que a continuacion se indica.

m Desmontar la proteccion.

m Acortar los tubos de transmision en funcion de la longitud requerida.

En toda situacion de trabajo los tubos telescdpicos deben sobreponerse al
menos en la medida de 1/2 de su longitud.

Aunque la transmision esté parada, los tubos telescopicos deben estar
superpuestos como indicado para evitar que se levanten.

Quitar cuidadosamente con una lima las rebabas de los bordes de los
extremos de ambos tubos y en particular del borde externo del tubo interno
y del borde interno del tubo externo.
Limpiar los tubos y retirar completamente las virutas y las limaduras. En caso de
acortamiento de la transmision, quitar la rebaba, limpiar y volver a engrasar los
tubos perfectamente para una mayor duracién de la transmision.

Cortar los tubos de proteccién uno por vez en la misma medida en que han
sido cortados los tubos de transmision.

m Engrasar el tubo interno de transmisién y reinstalar la proteccion.

m Controlar la longitud de la transmisién en las condiciones de alargamiento
minimo y maximo en la maquina.

INCONVENIENTES Y REMEDIOS
DESGASTE BRAZOS HORQUILLAS
ANGULOS EXCESIVOS DE TRABAJO

¢ Reducir el angulo de trabajo.
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* Desconectar la toma de fuerza al efectuar maniobras en que los angulos de las
juntas superen los 45°.

DEFORMACION DE LAS HORQUILLAS

PICOS EXCESIVOS DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
® Controlar la eficacia del limitador de par.

ROTURA PERNOS CRUCETA

PICOS EXCESIVOS DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
® Controlar la eficacia del limitador de par.

DESGASTE PREMATURO DE LOS PERNOS CRUCETA
POTENCIA EXCESIVA DE TRABAJO
e No superar los valores de velocidad y potencia establecidos en el manual de
uso de la maquina.
LUBRICACION INSUFICIENTE
e Aplicar las instrucciones del punto 23.

EXTRACCION DE LOS TUBOS TELESCOPICOS |

ALARGAMIENTO EXCESIVO DE LA TRANSMISION
¢ Debe evitarse la situacion de alargamiento excesivo de la transmisién de cardan.
® Per macchine stazionarie: Para maquinas estacionales: situar el tractor respecto
de la maquina de modo que los elementos queden sobrepuestos de la manera
ilustrada en el capitulo “Seguridad y Condiciones de uso”.

DEFORMACION DE LOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO EXCESIVO DE PAR
e Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza
® Controlar la eficacia del limitador de par.
* Verificar que la transmision no entre en contacto con partes del tractor o de la
maquina durante las maniobras.

DESGASTE PREMATURO DE LOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRICACION INSUFICIENTE
® Seguir las instrucciones del capitulo Lubricacion
SOBREPOSICION INSUFICIENTE DE LOS TUBOS
e Ver las instrucciones del punto 3.

DESGASTE PREMATURO DE LAS VIROLAS DE PROTECCION
LUBRICACION INSUFICIENTE

e Seguir las instrucciones del punto 23.

CADENA DE RETEN FIJADA DE MODO INCORRECTO

e Ver las instrucciones del punto 5.

m Todas partes de plastico de las transmisiones de cardan Bondioli & Pavesi
son enteramente reciclables. Para garantizar un mundo mas limpio, al
sustituirlas deben ser tratadas de modo adecuado.
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PORTUGUES sweucotsoitoimais

INSTALAGAO

[. Todas as operacdes de manutencéo e reparacdo deverao ser efectuadas
com o uso de equipamento adequado de prevengéo de acidentes.

ﬂ A ilustragcdo do trator na protegao indica o lado onde a transmissdo devera
ser instalada. O eventual limitador de binario e a roda livre deverdo ser
montados no lado da alfaia.

n Os tubos telescépicos devem sobrepor-se em pelo menos 1/2 do seu
comprimento em condi¢gdes normais de trabalho e em pelo menos 1/3 do
seu comprimento em qualquer condigao de trabalho.

Mesmo quando a transmissdo ndo estd em movimento, os tubos telescopicos
devem manter uma sobreposicdo adequada para evitar emperramentos.

n Antes de iniciar o trabalho, certifique-se de que a transmissé@o cardanica
estd correctamente fixa ao tractor e a alfaia.
Verifique se os eventuais parafusos de fixacdo estdo devidamente apertados.

B Fixe as correntes de retencdo da proteccdo. A condicdo ideal de
funcionamento obtém-se com a corrente posicionada de uma forma radial
em relagdo a transmissdo. Regule o comprimento das correntes por forma que
permitam a articulagdo da transmissdo em qualquer condicdo de trabalho, de
transporte e de manobra. Certifique-se de que as correntes nao se enrolam a volta
da transmisséo devido a tamanho excessivo.

u Se o comprimento da correia ndo tiver sido regulado correctamente e a
tenséo for excessiva, por exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho
em “S” abre-se e a corrente separa-se da proteccao.

Neste caso, é necessario substituir a corrente.

O gancho em “S” da nova corrente deve ser enfiado no olhal do funil base e deve
estar fechado, para evitar que se deforme, mantendo a sua forma circular.

ﬂ Se o comprimento da correia com dispositivo de separagdo do funil
base nao tiver sido regulado correctamente e a tensédo for excessiva, por
exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho com mola desprende-se do
anel de fixagcdo e a corrente separa-se da protecgéo.

Neste caso, a corrente pode ser facilmente reengatada, como descrito no seguinte
procedimento.

n Abra o anel de fixagdo desapertando o parafuso e deslocando a placa.
n Insira a corrente no anel de fixacdo e volte a colocar a placa.

[m Feche a placa com o parafuso.

[[I N&o utilize as correntes para transportar ou sustentar a transmissdo
- ﬁgggdénica no final do trabalho. Utilize um suporte apropriado, como indicado

[ﬂ Limpe e lubrifique com massa a tomada de forga do tractor e da alfaia, por
forma a facilitar a montagem da transmisséo cardanica.
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[E] Quando transportar a transmissdo, mantenha-a na posi¢do horizontal,
para evitar que as partes se separem com a possibilidade de provocar um
acidente ou danificar a protecgao. Utilize meios de transporte adequados ao peso
da transmisséo.

BOTAO

Carregue no botéo e enfie o cubo da forquilha na tomada de forga de modo
que o botdo encaixe no canal. Certifique-se de que o botéo regressa a posicao
inicial apds a fixacdo a tomada de forga.

COLAR DE ESFERAS

Alinhe a forquilha na tomada de forga. Posicione o colar na posicdo de
desbloqueio. Deslize completamente a forquilha ao longo da tomada de forga.
Solte o colar e puxe a forquilha até que as esferas encaixem no canal da tomada
de forca e o colar regresse a posigao inicial. Verifique a correcta fixagdo da
forquilha na tomada de forga.

COLAR DE ESFERAS AUTOMATICO

Puxe o colar até que permaneca bloqueado na posicédo de recuo. Deslize a
forquilha na tomada de forga até que o colar regresse a posigéo original. Verifique
se a forquilha esta correctamente fixa na tomada de forga.

PARAFUSO CONICO

Enfie o cubo da forquilha na tomada de forga e insira o pino por forma que o
perfil cénico adira ao canal da tomada de forca.
Binario de aperto Bindrio de aperto recomendado:
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfis de 1 3/8” Z6 ou Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) para perfis de 1 3/4” Z6 ou Z20.
Nao substitua por um parafuso normal, utilize um parafuso cénico Bondioli &
Pavesi.

PARAFUSO DE APERTO

Enfie o cubo da forquilha na tomada de forga e introduza o parafuso.
Binario de aperto recomendado:
- 90 Nm (65 ft Ibs) para parafusos M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) para parafusos M14.

m Utilize apenas parafusos de dimensdes e classe indicados no manual da

alfaia. Seleccione o comprimento do parafuso de modo a minimizar a sua
saliéncia.

LUBRIFICACAO

m Todas as operagbes de manutengdo e reparacdo deverao ser efectuadas
com o uso de equipamento adequado de prevengao de acidentes.

m Substitua as pecas gastas ou danificadas por pegas de reposi¢éo originais
da Bondioli & Pavesi. Nao modifique nem altere quaisquer componentes da
transmisséo. Se for preciso efectuar uma operag@o ndo prevista no Manual de
Utilizagdo e Manutencao, contacte o revendedor Bondioli & Pavesi mais préximo.

m LUBRIFICAGAO DOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
Separe as duas partes da transmissao e lubrifique manualmente com massa
os elementos telescopicos caso ndo exista um bico especifico.
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m Controle a eficiéncia e lubrifique todos os componentes antes de utilizar a
transmisséo. Limpe e lubrifique a transmissao no final da época de trabalho.
Lubrifique os componentesem conformidade com o esquema ilustrado, e a
cadéncia de lubrificagdo encontra-se exprimida em horas.

As quantidades de massa indicadas no manual sdo aconselhadas para um
intervalo de 50 horas. Aplicacdes muito rigorosas num ambiente agressivo
podem necessitar de lubrificacoes mais frequentes das 50 horas.
Quantidades indicadas em gramas (gr.). 1 onca (oz.) = 28.3 gr. (gramas).

Pompeie a massa nas cruzetas até sair dos rolamentos.

Pompeie a massa de forma progressiva e ndo impulsiva. Recomendamos utilizar
massa NLGI grau 2. No final da época de trabalho, convém limpar os residuos
de massa que se acumularam no interior da protecgao da junta homocinematica.

m LUBRIFICAGAO DA JUNTA HOMOCINEMATICA A 80°

Rode os furos da tira de proteccao até ficarem em linha com os lubrificadores
das cruzetas e do corpo central da junta homocinematica. A massa introduzida
no corpo do homocinematico lubrifica também o anel de suporte da faixa de
proteccdo através de um canal interno. Aconselhamos a bombear cada 50 horas
pelo menos uma quantidade de massa igual aquela indicada na tabela do ponto
23.

LIMITADORES DE BINARIO E RODA LIVRE

m RA - RODA LIVRE.
Elimina os retornos de poténcia da alfaia ao tractor durante as fases de
desaceleragao ou de paragem da tomada de forga.
Ndo se aproxime da alfaia até que todos os 6rgdos estejam parados.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apés cada periodo de inactividade.

SA - LN LIMITADOR DE BINARIO DE LINGUETAS.

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem. Desengate imediatamente a tomada de for¢ga quando sentir o ruido
provocado pelo encaixe das linguetas. Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e
apods cada periodo de inactividade.

LB - LIMITADOR DE BINARIO DE PARAFUSO.

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor
de calibragem. Para restabelecer o funcionamento da transmisséo, substitua o
parafuso cisalhado por outro de didmetro, classe e comprimento iguais. Lubrifique
os limitadores LB com copo de lubrificagdo pelo menos uma vez por estacdo e
apods cada periodo de inactividade.

LR - LIMITADOR DE BINARIO AUTOMATICO

Interrompe a transmiss&o de poténcia quando acontece o valor mais alto
do binario superior ao valor de calibragem. Durante a intervencdo do dispositivo
a transmissdo de poténcia interrompe-se mas pode retomar automaticamente
accionando a transmissdo com velocidade reduzida e apds ter retirado a
obstrugéo.
O dispositivo é do tipo com lubrificagdo permanente e por conseguinte, ndo requer
periédica manutencéo.

m GE - JUNTA ELASTICA
Absorve os picos de bindrio e amortece as vibragdes e as cargas alternadas.
N&o requer manutencgao periddica.
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No momento da instalagdo e apds um periodo de inactividade, verifique se os
discos de atrito funcionam correctamente.

® Se os discos da embraiagem forem expostos, (vide figura 30) a embraiagem é do
tipo FV com mola em forma de taga e FFV com molas helicoidais. Mega e anote
a altura da mola como mostra a figura 31. Se os discos da embraiagem forem
cobertos por uma faixa metdlica (figura 32), a embraiagem ¢é do tipo FT.

Se os discos da embraiagem estiverem expostos e os parafusos estiverem
equipados com porcas cegas, a embraiagem é do tipo FK. No final da estacédo
de trabalho, solte a pressao das molas e guarde o dispositivo num local seco. Antes
de voltar a utilizar, verifique se os discos de atrito estdo em perfeitas condi¢coes
de funcionamento e restabeleca a compressao das molas com o valor original.
Em caso de sobreaquecimento devido a patinagens frequentes e prolongadas,
consulte o revendedor da alfaia ou a Bondioli & Pavesi.

LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO

FV - LIMITADOR DE BINARIO DE DISCOS DE ATRITO.

A patinagem dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragéo sdo eliminados.
E utilizavel quer como limitador de bindario, quer como dispositivo de arranque
para alfaias com um valor de inércia alto. A calibragem pode ser afinada regulando
a altura de trabalho da mola. Na embraiagem FV, os discos metdlicos e de atrito
estdo expostos.

EII A calibragem dos limitadores de binario de discos de atrito FV varia
conforme a altura “h” das molas. Para aumentar/diminuir a calibragem,
aperte/desaperte as oito porcas 1/4 de volta e verifique o correcto funcionamento.
Repita a operacgao se necessario. Evite o aperto excessivo dos parafusos para ndo
alterar o funcionamento correcto do dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO

O deslize dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragdo sdo eliminados. Pode
ser utilizado quer como limitador de bindrio, quer como dispositivo de arranque
para alfaias com um valor de inércia elevado. A embraiagem FT contém uma faixa
metdlica ao redor da sua circunferéncia. A compressao da mola esta correcta
quando aderente a faixa metalica. Esta condicdo pode ser obtida apertando os
parafusos até que a mola bloqueie a faixa e, de seguida, desapertando a porca
1/4 de volta. Evite o aperto excessivo dos parafusos, para ndo comprometer o
funcionamento do dispositivo. A embraiagem FK esta equipada com parafusos
com porcas cegas. A compressao da mola esta correcta quando as porcas
e?&téo completamente apertadas. Utilize apenas parafusos e porcas especiais
B&P.

m Se na forquilha com flange existirem quatro graos hexagonais para além dos
oito parafusos, a embraiagem estd equipada com um Sistema de desengate.
A pressdo da mola € minima quando os quatro gréos estiverem apertados na
flange. Consulte as instrugdes anexas as embraiagens deste tipo.
O Sistema de desengate permite controlar as condigdes dos discos de atrito e
reduzir ao minimo o impulso das molas nos discos de atrito durante os periodos
de inutilizacao.
As embraiagens equipadas com o Sistema de desengate s&o entregues com
o respectivo Manual de uso e manutengao, cuja leitura é obrigatdria.
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FFV - LIMITADOR DE BINARIO DE DISCOS DE ATRITO.

A patinagem dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragéo sdo eliminados.
E utilizavel quer como limitador de binario, quer como dispositivo de arranque para
alfaias com um valor de inércia alto. A calibragem pode ser afinada regulando a
altura de trabalho das molas. Na embraiagem FFV, os discos metadlicos e de atrito
estdo expostos.

EE A calibragem dos limitadores de binario de discos de atrito FFV varia
consoante a altura “h” das molas. Para aumentar/diminuir a calibragem,
aperte/desaperte as oito porcas 1/4 de volta e verifique o correcto funcionamento.
Repita a operacéao se necessario. Evite o aperto excessivo dos parafusos para ndo
alterar o funcionamento correcto do dispositivo.

FNT - FNV - FFNV - FNK

LIMITADOR DE BINARIO DE DISCOS DE ATRITO COM RODA LIVRE
Une as caracteristicas funcionais do limitador de disco de atrito, as da roda livre.
E utilizado em alfaias com um valor de massa rotativa elevado.

Nao se aproxime da alfaia até que todos os 6rgaos estejam parados.

Lubrifiqgue a cada 50 horas de trabalho e apés cada periodo de inactividade.

m As embraiagens podem atingir temperaturas elevadas. Nao lhes toque!

Para evitar riscos de incéndio, mantenha a zona préximo da embraiagem
limpa de materiais inflamaveis e evitar patinagens prolongadas.

DESMONTAGEM DA PROTECGCAO

EE Desaperte os parafusos de fixacéao.
m Retire o funil e o tubo.
m Remova a faixa ondulada e a bucha de suporte.

MONTAGEM DA PROTECGAO

m Lubrifique a sede da bucha de suporte nas forquilhas internas.

m Monte a bucha de suporte no canal com o pino virado para o tubo de
transmisséo do respectivo furo.

EB Monte a faixa ondulada enfiando o pino de referéncia da bucha nodevido
furo da faixa.

m Monte o funil base e o tubo enfiando o pino de referéncia e o lubrificador da
bucha nosdevidos furos do funil.

EE Aperte os parafusos de fixacéo.
Nao é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.
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DESMONTAGEM DA PROTECGCAO G9

m Desaperte os parafusos de fixacao.
m Retire o funil e o tubo.

m Remova a faixa ondulada e a bucha de suporte.

MONTAGEM DA PROTECGAO G9

m Lubrifique a sede da bucha de suporte nas forquilhas internas.

m Monte a bucha de suporte no canal com o copo de lubrificacdo virado para
o tubo de transmisséo.

EI Enfie a faixa ondulada por forma a que o bico corresponda.
m Enfie o funil base e o tubo.
E] Aperte os parafusos de fixagéo.

Nao é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTECAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE
BANDA UNICA

m Desaperte os parafusos da faixa de proteccgéo.
m Desaperte os parafusos do funil.

m Retire o funil e o tubo.

m Retire a faixa de proteccéo.

m Desengate a mola de retencédo, deixando-a inserida num dos dois orificios
do aro, para evitar perdé-la.

m Alargue as buchas de suporte e extraia-as das sedes.

MONTAGEM DA PROTECAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS DE BANDA
UNICA

m Lubrifigue com massa as sedes e monte as buchas de suporte da proteccéo.
Coloque a bucha na forquilha interna com o pino de referéncia virado para
o tubo de transmissao.

m Posicione a bucha de suporte na junta homocinética com os rebites
virados para a forquilha interna. A bucha possui um copo de lubrificagdo
que é utilizado apenas para juntas homocinéticas 50°. Ndo considere o copo de
lubrificagé@o da bucha grande para a protecgéo de juntas 80°.

69



m Engate a mola de reteng¢édo nas duas abas do aro de suporte.

m Enfie a faixa de protecgao alinhando os furos radiais com os pinos das buchas
de suporte e o furo no fundo com o pino de referéncia da bucha pequena. O
lubrificador da bucha deve estar alinhado com os furos da faixa de protecgao.

m Verifique se o furos radiais da faixa de protecgé@o estdo em linha com os
furos que se encontram nos pinos das buchas de suporte, e se o pino de
referéncia esta enfiado. Aperte os 6 parafusos flangeados da faixa de protecgéo.
Nao é aconselhavel o uso di dispositivos de aperto.

m Monte o funil base e o tubo enfiando o pino de referéncia da bucha no furo
que se encontra no funil base. O lubrificador da bucha encontra-se no furo
do funil base.

m Aperte os 3 parafusos de fixagao da faixa de protecgéo. N&o é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTECAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS COM
PROTEGAO RIGIDA

m Desaperte os parafusos de fixagdo da protecao rigida.
m Retire a protecéo rigida.

m Desaperte os parafusos de fixagao do funil.

m Remova o kit de funil e o tubo de protegao.

m Remova a faixa ondulada.

m Solte a mola de retengéo, deixando-a inserida em um dos dois orificios da
bucha para ndo a perder.

m Alargue a virola de suporte da junta homocinética e extraia-a da sede.

m Alargue a virola de suporte e extraia-a da sede.

MONTAGEM DA PROTECAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS COM PROTECAO
RIGIDA

m Lubrifique a sede da virola de suporte forquilha.
m Lubrifique a sede da virola de suporte da junta homocinética.

m Posicione a bucha de suporte na junta homocinética com os rebites virados
para a forquilha interna.

m Engate a mola de retengéo nas duas abas do aro de suporte.

m Posicione a virola na forquilha interna com o pino de referéncia virado para
o tubo de transmisséo.
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Em Certifiqgue-se de que os orificios radiais da faixa de protecdo estejam
alinhados com os orificios nos rebites da virola de suporte e o pino de
referéncia esteja inserido.

m Insira a protecgao rigida orientando os orificios conforme indicado na figura.

EE Aperte os parafusos de fixagao na protegéo rigida. E aconselhavel utilizar
dispositivos de aperto.

m Monte o funil com o tubo inserindo o pino de referéncia da virola no orificio
existente no funil. O copo de lubrificagdo da virola resulta no orificio do funil.

m Aperte os 3 parafusos de fixagdo da faixa de protecdo. Ndo é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

COME ENCURTAR O EIXO CARDANICO

A Bondioli & Pavesi aconselha a ndo modificar nem alterar os seus produtos. Em
caso de duvida, contacte o fabricante ou um centro de assisténcia autorizado.
Se for necessario encurtar a transmissdo, o procedimento a seguir é o descrito
abaixo.

m Desmonte a protecgéo.

m Encurte os tubos da transmissdo ao comprimento necessario. Os tubos
telescopicos devem sobrepor-se em pelo menos, 1/2 do seu comprimento
em condigdes normais de trabalho e em pelo menos 1/3 do seu comprimento
em qualquer condicdo de trabalho. Mesmo quando a transmissdo nao esta em
movimento, os tubos telescopicos devem manter uma sobreposicdo adequada
para evitar emperramentos.

m Rebarbe completamente, com uma lima, as bordas de extremidade de
ambos os tubos e, nomeadamente, a borda externa do tubo interno e a
borda interna do tubo externo.

Limpe os tubos e remova completamente as limalhas e a limadura. Em caso de
encurtamento da transmissao, a rebarbagao, a limpeza e a nova lubrificagao dos
tubos devem ser realizadas corretamente para a vida util correta da transmisséo.

- Corte os tubos de proteccdo um de cada vez e com a mesma medida
retirada dos tubos de transmiss&o.

m Lubrifique o tubo interno de transmiss@o e monte a proteccéo.

m Verifique o comprimento da transmiss@o nas condigdes de alongamento
minimo e maximo na alfaia.

PROBLEMAS E SOLUGCOES

DESGASTE DOS BRAGCOS DAS FORQUILHAS

ANGULOS DE TRABALHO EXCESSIVOS
® Reduza o angulo de trabalho.
¢ Desengate a tomada de forca nas manobras em que os angulos das jungdes
superem 45°.
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m DEFORMAGAO DAS FORQUILHAS

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.
 Verifique se o limitador de binario funciona perfeitamente.

RUPTURA DOS PINOS DA CRUZETA

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS
¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.
* Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

DESGASTE PRECOCE DOS PINOS DA CRUZETA
POTENCIA DE TRABALHO EXCESSIVA
¢ N3o supere as condigdes de velocidade e poténcia indicadas no Manual de uso
da alfaia.
LUBRIFICACAO INSUFICIENTE
® Siga as instrugdes do ponto 23.

EXTRACGCAO DOS TUBOS TELESCOPICOS

ALONGAMENTO EXCESSIVO DA TRANSMISSAO
¢ Evite as condigbes de alongamento extremo da transmisséo cardanica.
¢ No caso de alfaias estacionarias, a posi¢ao do tractor em relagéo a alfaia devera
permitir a sobreposi¢éo dos elementos telescépicos, como ilustrado no ponto 3.

m DEFORMACAQ DOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO DE BINARIO EXCESSIVO

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forca

 Verifique se o limitador de binario funciona perfeitamente.

* Certifique-se de que a transmiss&o nao entra em contacto com os érgédos do
tractor e da alfaia durante as manobras.

DESGASTE PRECOCE DOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRIFICACAO ESCASSA
e Consulte as instrugdes do capitulo “Lubrificagdo”
SOBREPOSICAO INSUFICIENTE DOS TUBOS
® Consulte as instrugdes no ponto 3.

m PRECOCE DESGASTE DAS BUCHAS DE PROTECGAO
LUBRIFICACAO ESCASSA

¢ Siga as instru¢des do ponto 23.

CORREIA DE RETENCAO FIXADA DE MANEIRA NAO CORRECTA
® Consulte as instrugcdes do ponto 5.

m As pecas de plastico das transmissdes cardanicas Bondioli & Pavesi sdo
todas completamente reciclaveis. Para um mundo mais limpo, aquando da
substituicdo das pecas, estas devem ser recicladas de forma adequada.
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INSTALLATIE

“ Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd
met de gepaste beschermingen.

ﬂ Het tractorsymbooltje op de bescherming geeft de tractorzijde van de
overbrenging aan. Een eventuele draaimomentbegrenzer of vrijwiel moet
steeds aan de zijde van de aangekoppelde machine geinstalleerd worden.

ﬂ De telescoopbuizen moeten elkaar in normale werkomstandigheden minstens
voor de helft van hun lengte overlappen en in alle werkomstandigheden voor
minstens 1/3. Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de telescoopbuizen
elkaar voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen.

ﬂ Alvorens met het werk te beginnen dient men na te gaan of de
cardanoverbrenging op de juiste wijze aan de tractor en aan de machine is
bevestigd. Controleer of eventuele bevestigingsbouten goed vastzitten.

B Maakdeveiligheidskettingenvast. Menverkrijgtdebestewerkomstandigheden
wanneer de ketting loodrecht tegenover de overbrenging bevestigd is. Regel
de lengte van de kettingen zodanig dat het scharnieren van de overbrenging onder
alle werk-, transport- en manoeuvreeromstandigheden mogelijk is. Zorg ervoor dat
de kettingen niet te los hangen zodat ze rond de overbrenging gaan draaien.

Als de lengte van de ketting niet goed is afgesteld en er te veel spanning

op komt te staan, bijvoorbeeld tijdens manoeuvres van de machine, gaat
de “S”-verbindingshaak open en raakt de ketting los van de bescherming. In dat
geval moet de ketting vervangen worden. De “S”-haak van de nieuwe ketting moet
door het oog van de basistrechter gehaald worden en moet gesloten worden, om
te voorkomen dat hij losschiet, met behoud van de ronding.

ﬂ Als de lengte van de ketting met het mechaniek om deze los te koppelen
van de basistrechter niet goed is afgesteld en er te veel spanning op komt
te staan, bijvoorbeeld tijdens manoeuvres van de machine, schiet de veerhaak uit
het bevestigingsoog en raakt de ketting los van de bescherming. In dat geval kan
de ketting weer makkelijk worden bevestigd, zoals weergegeven in de volgende
procedure.

ﬂ Maak het bevestigingsoog los door de schroeven los te draaien en het
plaatje te verplaatsen.

n Maak de haak vast aan het bevestigingsoog en zet het plaatje terug op zijn
plaats.

[m Sluit het plaatje met behulp van de schroeven.

m Gebruik de veiligheidskettingen niet om de cardanoverbrenging na het werk
te transporteren of te ondersteunen. Gebruik een specifieke steun zoals is

aangeduid op de afbeelding.

Smeer de aftakas van de tractor en van de machine en maak hem schoon
alvorens de cardanoverbrenging te installeren.
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[E Transporteer de overbrenging in horizontale positie om te voorkomen dat
ze uitschuift en ongelukken veroorzaakt of de bescherming beschadigt.
Gebruik transportmiddelen die voor het gewicht van de overbrenging geschikt zijn.

DRUKSTIFT

Druk op de stift en schuif de naad van de gaffel op de aftakas, zodanig
dat de drukstift vastklikt in de gleuf van de aftakas. Controleer of de drukstift na
bevestiging in de oorspronkelijke positie terugkeert.

KOGELRING

Aligneer de gaffel op de aftakas. Schuif de ring naar de opening. Schuif de
gaffel helemaal over de aftakas. Laat de ring los en trek aan de gaffel tot de kogels
in de groef van de aftakas vallen en de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit.
Controleer of de gaffel goed bevestigd is op de aftakas.

AUTOMATISCHE KOGELRING

Trek aan de ring tot deze in de achterste stand zit. Schuif de gaffel over de
aftakas tot de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit. Controleer of de gaffel
goed bevestigd is op de aftakas.

CONISCHE BOUT

Schuif de naad van de gaffel op de aftakas en breng de bout aan zodat het
conisch profiel in de groef van de aftakas komt te zitten. Aanbevolen draaimoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) voor profielen 1 3/8” Z6 of Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) voor profielen 1 3/4” Z6 of Z20.
Niet vervangen door een gewone bout, maar een conische bout van Bondioli &
Pavesi gebruiken.

BORGBOUT
Schuif de naad van de gaffel op de aftakas en breng de bout aan.
Aanbevolen draaimoment: - 90 Nm (65 ft Ibs) voor M12-bouten;
- 140 Nm (100 ft Ibs) voor M14-bouten.

m Gebruik uitsluitend bouten met dezelfde afmetingen en van dezelfde klasse

zoals aangegeven in het handboek van de machine. Kies de lengte van de
bout zodanig dat hij minimaal uitsteekt.

SMERING

Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd
met de gepaste beschermingen.

m Vervang versleten of beschadigde onderdelen door originele
reserveonderdelen van Bondioli & Pavesi. Breng niet eigenmachtig
veranderingen aan in de onderdelen van de overbrenging, voor handelingen die
niet beschreven zijn in de gebruiks- en onderhoudshandleiding dient men zich te
wenden tot de dealer van Bondioli & Pavesi.

SMERING TELESCOOPELEMENTEN
Scheid de twee helften van de overbrenging en smeer de telescoopelementen
met de hand indien er daarvoor geen smeernippel aanwezig is.

m Controleer de werking van alle componenten en smeer deze alvorens de
overbrenging te gebruiken. Aan het einde van het seizoensgebruik dient
men de overbrenging schoon te maken en te smeren. Smeer de verschillende
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onderdelen aan de hand van het schema, de smeerintervallen zijn uitgedrukt in
uren.

De in de handleiding aangegeven hoeveelheden vet zijn aanbevolen voor een
interval van 50 uur. Bij zwaar gebruik in een agressieve omgeving kan het
nodig zijn om vaker dan om de 50 uur te smeren. Hoeveelheden uitgedrukt
in grammen (g) 1 ounce (0z.) = 28.3 g (gram). Pomp het vet in de kruisstukken
tot het uit de lagers komt. Smeer geleidelijk en niet te snel. Het is aangeraden
smeervet NLGI graad 2 te gebruiken. Het wordt aanbevolen om aan het einde van
het seizoensgebruik het eventueel aan de binnenkant van de bescherming van de
homokinetische koppeling opgehoopte vet te verwijderen.

SMERING VAN DE HOMOKINETISCHE KOPPELING 80°

Lijn de gaten van de beschermband uit met de smeernippels van de
kruisstukken en van het middengedeelte van de homokinetische koppeling. Het
smeervet dat in het huis van de homokinetische koppeling wordt gepompt, smeert
ook de steunring van de beschermband via een interne leiding. Het is aanbevolen
om elke 50 uur minstens de hoeveelheid smeervet te pompen die in de tabel onder
punt 23 is aangegeven.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS EN VRIJWIEL

RA - VRIJWIEL
Dit element voorkomt dat de aandrijfkrachten van de machine naar de tractor
teruglopen tijdens het versnellen of vertragen van de aftakas.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.

SA - LN DRAAIMOMENTBEGRENZER MET PALLEN

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de ijkwaarde
overschrijdt. Schakel de aftakas meteen uit wanneer u de pallen hoort klikken.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.

LB - DRAAIMOMENTBEGRENZER MET BOUT

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de ijkwaarde
overschrijdt. Als de bout breekt, dient u deze te vervangen door een bout van
dezelfde afmetingen en kwaliteitsklasse. Smeer de LB begrenzers die voorzien zijn
van een smeernippel minstens een maal per seizoen en na iedere langere periode
van stilstand.

LR - AUTOMATISCHE DRAAIMOMENTBEGRENZER

Onderbreekt de krachtoverbrenging, wanneer de draaimomentwaarde
hoger is dan de ijkwaarde. Tijdens de werking van de draaimomentbegrenzer is de
krachtoverbrenging onderbroken, maar nadat de stuwing is verholpen kan deze
automatisch worden hervat door de overbrenging op lage snelheid in te schakelen. Het
systeem wordt bij de montage gesmeerd en hoeft niet periodiek te worden gesmeerd.

GE - ELASTISCHE KOPPELING

Voorkomt overschrijdingen van het toegestane draaimoment en dempt
trillingen en wisselbelastingen. Er is geen periodiek onderhoud vereist.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Op het moment van de installatie van het mechanisme of na een periode van
stilstand dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren.
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* Wanneer de frictieplaten zichtbaar zijn (zie figuur 30) is de koppeling van het type
FV met schotelveer en FFV met schroefveren. Meet en noteer de veerhoogte zoals
afgebeeld in figuur 31. Wanneer de frictieplaten bedekt zijn met een metalen strook
(zie figuur 32), dan is het een FT-frictiekoppeling. Als de platen van de koppeling
zichtbaar zijn en de bouten blinde moeren hebben, dan is de koppeling van het
type FK. Na afloop van het seizoensgebruik dient u de veerdruk te ontspannen en
het mechanisme op een droge plaats te bewaren. Alvorens het mechanisme weer
in gebruik te nemen, dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren
en dient men de veerhoogte terug te brengen naar de oorspronkelijke waarde.

Bij oververhitting van het mechanisme als gevolg van vaak en langdurig slippen,
dient men de dealer van de machine of de dealer van Bondioli & Pavesi te
raadplegen.

FV - DRAAIMOMENTBEGRENZER MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige  overschrijding van het toegestane draaimoment en
overbelasting worden vermeden. Deze voorziening kan worden gebruikt als
draaimomentbegrenzer of als startmechanisme voor zeer trage machines.
De ijking kan gewijzigd worden via de bijstelling van de werkhoogte van de veer.
Bij een FV-frictiekoppeling zijn de metalen platen en de frictieplaten zichtbaar.

m De ijking van de draaimomentbegrenzers met FV-frictieplaten varieert naar
gelang de hoogte ‘h’ van de veren. Om de ijkwaarde te verhogen/verlagen
draait u de acht moeren een kwartdraai vast/los. Controleer vervolgens de
werking. Herhaal deze handeling indien nodig. Draai de bouten niet te vast, dit zou
de werking immers negatief kunnen beinvioeden.

FT - FK - DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige overschrijding van het toegestane draaimoment en overbelasting
wordenvermeden. Deze voorzieningkan worden gebruikt als draaimomentbegrenzer
of als startmechanisme voor zeer trage machines. De FT-frictiekoppeling heeft een
metalen strook om haar omtrek. De druk van de veer is correct wanneer ze de
metalen strook raakt. Deze conditie kan verkregen worden door de bouten aan te
halen tot de veer de strook blokkeert en de moer vervolgens 1/4 slag los te draaien.
Draai de bouten niet te vast, dit zou de werking negatief kunnen beinvioeden. De
FK-koppeling heeft bouten met blinde moeren. De samendrukking van de
veer is correct als de moeren volledig zijn aangedraaid. Gebruik uitsluitend
speciale B&P-bouten en -moeren.

Wanneer er in de flensgaffel behalve de acht bouten ook vier
cilinderkopschroeven met binnenzeskant zitten, is de frictiekoppeling
voorzien van een veiligheidsveer. De druk van de veer wordt tot het minimum
teruggebracht wanneer de vier schroeven in de flens worden gedraaid. Lees de
instructies die bij de frictiekoppelingen met veiligheidsveer geleverd zijn. Dankzij
de veiligheidsveer is het mogelijk de staat van de frictieplaten te controleren en de
druk van de veren op de frictieplaten tot het minimum terug te brengen tijdens
periodes van stilstand. Bij de frictiekoppelingen die voorzien zijn van een
veiligheidsveer wordt een gebruiks- en onderhoudshandleiding geleverd.
Lees deze voor een correct gebruik van de veiligheidsveer.

FFV - DRAAIMOMENTBEGRENZER MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige  overschrijding van het toegestane draaimoment en
overbelasting worden vermeden. Deze voorziening kan worden gebruikt als
draaimomentbegrenzer of als startmechanisme voor zeer trage machines.
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m De ijking kan gewijzigd worden via de bijstelling van de werkhoogte van de
veren. Bij een FFV-frictiekoppeling zijn de metalen platen en de frictieplaten
zichtbaar. De ijking van de draaimomentbegrenzers met FFV-frictieplaten varieert
naar gelang de hoogte ‘h’ van de veren. Om de ijkwaarde te verhogen/verlagen
draait u de acht moeren een kwartdraai vast/los. Controleer vervolgens de
werking. Herhaal deze handeling indien nodig. Draai de bouten niet te vast, dit zou
de werking immers negatief kunnen beinvioeden.

FNT - FNV - FFNV - FNK
DRAAIMOMENTBEGRENZER MET PRICTIEPLATEN EN VRIJWIEL
Verenigt alle functionele karakteristieken van de draaimomentbegrenzer met die
van het vrijwiel. Deze is verplicht op machines met sterk roterende massa’s.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.

m De frictiekoppelingen kunnen heet worden. Niet aanraken! Om brand
te voorkomen, dient al het brandbare materiaal uit de buurt van de
frictiekoppeling gehouden te worden en aanhoudend slippen van de frictiekoppeling
vermeden te worden.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Draai de bevestigingsschroeven los.
m Haal de basistrechter en de buis los.
m Verwijder de golfstrook en verwijder de draagring.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Smeer de behuizing van de draagring op de binnengaffels.

m Monteer de draagring in de gleuf. Zorg ervoor dat de referentiepin naar de
transmissiebuis is gericht.

m Monteer de geribbelde band door de referentiepin van de ring in het gat van
de band te steken.

m Monteer de basistrechter met de buis door de referentiepin en de smeernippel
van de ring in de gaten van de trechter te steken.

EE Draai de bevestigingsschroeven vast.
Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING G9

m Draai de bevestigingsschroeven los.
m Haal de basistrechter en de buis los.

m Verwijder de golfstrook en verwijder de draagring.
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MONTAGE VAN DE BESCHERMING G9

m Smeer de behuizing van de draagring op de binnengaffels.

m Monteer de draagring in de groef met de smeernippel naar de overbrengingsbuis
gericht.

EI Steek de golfstrook zo naar binnen dat de smeernippel samenvalt met de
daarvoor bestemde opening.

m Plaats de basistrechter en de buis.
m Draai de bevestigingsschroeven vast.

Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN
MET ENKELE BAND

m Draai de schroeven van de beschermstrook los.
m Draai de schroeven van de basistrechter los.
m Haal de basistrechter en de buis los.

m Haal de beschermstrook los.

m Maak de sluitveer los waarbij u hem in één van de twee gaten van de ring laat
zitten, om te voorkomen dat u hem kwijtraakt.

m Maak de draagringen wijder en haal ze uit de behuizingen.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN
MET ENKELE BAND

m Smeer de zittingen en installeer de draagringen van de bescherming.
Plaats de ring op de binnengaffel met de referentiepin naar de transmissiebuis
gericht.

m Plaats de draagring op de homokinetische koppeling met het beslag naar de
binnengaffel gericht. De ring is uitgerust met een smeernippel die alleen voor
homokinetische koppelingen van 50° wordt gebruikt. De smeernippel van de grote
ring is niet van toepassing voor de bescherming van 80° koppelingen.

m Bevestig de sluitveer aan de twee slippen van de steunring.

m Breng de beschermband aan en lijn de radiale gaten uit met het beslag van de
draagring en het gat op de achterkant met de referentiepin van de kleine ring. De
smeernippel van de ring moet met de gaten op de beschermband worden uitgelijnd.

Controleer of de radiale gaten van de beschermband zijn uitgelijnd met de

gaten in het beslag van de draagring en of de referentiepin erin geplaatst is.
Draai de 6 flensschroeven van de beschermband aan. Het gebruik van elektrische
schroevendraaiers wordt afgeraden.
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m Monteer de basistrechter met de buis door de referentiepin van de ring in het
gat op de basistrechter te steken. De smeernippel van de ring bevindt zich in
het gat van de basistrechter.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de beschermstrook vast. Het gebruik
van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

DEMONTAGE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN
MET STARRE DOP

m Draai de bevestigingsschroeven van de starre dop los.
m Verwijder de starre dop.

m Draai de bevestigingsschroeven van de trechter los.
m Verwijder de trechter- en beschermbuiskit.

m Verwijder de golfstrook.

m Koppel de blokkeerklem los, maar laat ze in een van de openingen van de
moer zitten zodat ze niet wordt verloren.

m Verbreed de draagring van de homokinetische koppeling en haal deze uit
zijn zitting.

m Verbreed de draagring en haal deze uit zijn zitting.

MONTAGE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN MET
STARRE DOP

m Smeer de zitting van de draagring van de gaffel.
m Smeer de zitting van de draagring van de homokinetische koppeling.

m Plaats de draagring op de homokinetische koppeling met het beslag naar de
binnengaffel gericht.

m Bevestig de sluitveer aan de twee slippen van de steunring.

Plaats de ring op de binnengaffel met de referentiepen naar de
overbrengingsbuis gericht.

m Controleer of de radiale openingen van de beschermingsband zijn uitgelijnd
met de openingen in het beslag van de draagring en of de referentiepen is
ingebracht.

m Plaats de starre dop door de gaten uit te lijnen zoals afgebeeld.

m Draai de bevestigingsschroeven op de starre dop vast. Het gebruik van
elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.
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m Monteer de basistrechter met de buis door de referentiepen van de ring in
het gat van de basistrechter te steken. De smeernippel van de ring zit in het
gat van de basistrechter.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de beschermingsband vast. Het
gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

HOE MAAKT U DE CARDANOVERBRENGING KORTER

Bondioli & Pavesi raadt u aan geen veranderingen aan te brengen aan de producten
en in elk geval de verkoper van de machine of een bevoegde technische dienst
te raadplegen. Voer de volgende procedure uit wanneer u de overbrenging wilt
inkorten.

m Demontage van de bescherming.

m Kort de overbrengingsbuizen in tot de gewenste lengte.

De telescoopbuizen moeten elkaar in normale werkomstandigheden
minstens voor de helft van hun lengte overlappen en in alle werkomstandigheden
voor minstens 1/3. Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de
telescoopbuizen elkaar voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen.

m Ontbraam voorzichtig de uiteinden van beide buizen met een vijl, vooral de
buitenste rand van de binnenste buis en de binnenste rand van de buitenste
buis.

Maak de buizen schoon en verwijder schaafsel en vijlsel volledig. Als de cardanas
wordt ingekort, moet het ontbramen, reinigen en opnieuw invetten van de
buizen op de juiste manier worden uitgevoerd voor een goede levensduur van de
cardanas.

Kort de beschermbuizen één voor één evenveel in als de overbrengingsbuizen.
m Smeer de binnenste overbrengingsbuis en breng de bescherming weer aan.
Em Controleer de minimum- en maximumlengte van de overbrenging op de
machine.
STORINGEN EN HET VERHELPEN ERVAN
SLIJTAGE GAFFELBENEN
OVERSCHRIJDEN VAN DE TOEGESTANE WERKHOEKEN
* De werkhoek kleiner maken.

* Schakel de aftakas uit bij manoeuvres waarbij de hoeken van de koppelingen
meer dan 45° bedragen.

VERVORMING VAN DE GAFFELBENEN

OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ VVermijd overbelastingen en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
* Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.

BREUK VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
* Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.
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VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK
TE HOOG WERKVERMOGEN
e Overschrijd nooit de snelheid en het vermogen die in het handboek zijn
aangegeven.
ONVOLDOENDE SMERING
¢ Volg de aanwijzingen van punt 23.

LOSRAKEN VAN DE TELESCOOPBUIZEN

OVERBRENGING TE VEEL UITGESCHOVEN
® Zorg ervoor dat de cardanoverbrenging niet te veel wordt uitgeschoven.
® Voor stilstaande machines: de tractor zodanig plaatsen ten opzichte van de
machine dat de telescoopelementen elkaar overlappen zoals aangegeven in punt
3.

VERVORMING VAN DE TELESCOOPELEMENTEN
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ Vermijd overbelastingen en inschakelingen onder belasting van de aftakas
e Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.
e Zorg ervoor dat de bescherming gedurende de manoeuvres niet in aanraking
komt met de delen van de tractor of de machine.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TELESCOOPBUIZEN
ONVOLDOENDE SMERING
¢ Volg de aanwijzingen in het hoofdstuk Smering
ONVOLDOENDE OVERLAPPING VAN DE BUIZEN
® Zie de aanwijzingen onder punt 3.

VROEGTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE BESCHERMINGSRINGEN
ONVOLDOENDE SMERING

¢ Volg de aanwijzingen onder punt 23.

VERKEERD BEVESTIGDE VEILIGHEIDSKETTING

® Zie de aanwijzingen onder punt 5.

m De onderdelen van plastic van de Bondioli & Pavesi cardanoverbrengingen
zijn volledig recyclebaar. Voor een schonere wereld, moeten de onderdelen
die vervangen worden op gepaste wijze worden ingezameld.
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DANSK ORIGINALE BRUGSANVISNING

INSTALLATION

“Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal foretages under
anvendelse af egnet sikkerhedsudstyr.

ﬂ Det viste traktorsymbol angiver den side af kardanakslen, der skal vende
mod traktoren. En eventuel momentbegraenser eller et eventuelt frihjul
skal altid monteres pa maskinsiden.

n Under normal drift skal teleskoprerene altid overlappe hinanden med mindst 1/2
af deres leengde, og under alle arbejdsforhold skal overlappet mindst vaere 1/3 af
rgrenes lzengde. Under mangvrer hvor kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprerenes
overlapning veere stort nok til at holde dem pé linje og sikre, at de glider frit. Selv nar
kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprarene overlappe hinanden pa beherig vis.

ﬂ For arbejdet pabegyndes, kontrolleres det, at kardanakslen er forsvarligt
fastgjort til traktoren og maskinen.
Kontrollér, at eventuelle bolte er fastspaendte.

B Fastger afskeermningskeederne. De bedste driftsbetingelser opnas med
kaeden placeret vinkelret i forhold til kardanakslen. Regulér keedernes lzengde,
séledes at kardanakslens vinkel altid er korrekt under enhvert arbejds-, transport- og
manevreringsforhold. Serg for, at keederne ikke er sd lange, at de snor sig omkring
kardanakslen.

ﬂ Hvis laengden af kaeden ikke er reguleret korrekt og speendingen bliver for
hgj, f.eks. under maskinens manevrer, vil “S”-krogen ga ud af laseringen, og
keeden losner sig fra afskeermningen. | s& fald skal keeden udskiftes. “S”-krogen
pa den nye kaede skal saettes i gjet pa basistragten og lukkes, s& den ikke kan ga
les og beholder den runde facon.

ﬂ Hvis keedens leengde (inkl. adskillelsesmekanisme fra basistragten) ikke
reguleres korrekt og spaendingen bliver for hgj, for eksempel under maskinens
manevrer, vil fiederkoblingen gé af Iaseringen, og keeden lesner sig fra afskaermningen.
| sa fald kan kaeden nemt hzegtes pa igen som beskrevet i det folgende.

n Abn laseringen ved at lesne skruen og flytte pladen.

n Seet keeden ind i ringen, og saet pladen pa plads.

m Fastger pladen med skruen.

e Tl et oeide, Brg o8 Staiie, undersiotring Som amgvet
figuren. g 9 9 9 g

m For kardanakslen monteres, skal traktorens og maskinens kraftudtag
rengores og smaores.

[B Kardanakslen ma kun handteres vandret. Derved forebygger man skader pa
personer eller sikkerhedsanordninger. Anvend passende transportmidler ved
transport af kardanakslen.
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o Lok
SNAPLAS

Tryk snaplasen ind, og fastger gaffelnavet, indtil snaplasen glider pa plads i
noten. Efter tilkobling skal snaplasen igen glide ud.

KUGLEKRAVE

Bring gaflen pa linje med kraftudtaget. Flyt kraven til den &bne position. Lad
gaflen glide helt ind p& kraftudtaget. Slip kraven, og treek gaflen tilbage, til kuglerne
udleses i kraftudtaget, og kraven vender tilbage til udgangspositionen. Kontrollér,
at gaflen er fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

AUTOMATISK KUGLEKRAVE

Treek kraven tilbage, til den Iases fast i den &bne position. Lad gaflen glide
ind pa kraftudtaget, til kraven udlgses i udgangspositionen. Kontrollér, at gaflen er
fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

KONISK STIFT
Fastger gaffelnavet pa kraftudtaget, og etablér en fast samling mellem den
koniske klemskrue og profilakslens not.
Anbefalet tilspaendingsmoment:
- 150 Nm ved profiler 1 3/8” Z6 eller Z21;
- 220 Nm ved profiler 1 3/4” Z6 eller Z20.
Brug kun koniske klemskruer fra Bondioli & Pavesi.

SPANDEBOLT

Fastger gaffelnavet pa kraftudtaget og skub klemskruen ind.
Anbefalet tilspaendingsmoment:
- 90 Nm ved M12 bolte;
- 140 Nm ved M14 bolte.

m Brug boltsterrelse og -klasse i henhold til angivelser i maskinmanualen. Veelg
boltlzengde med mindste udhaeng.

SMORING

m Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal udferes under anvendelse
af egnet sikkerhedsudstyr.

m Slidte eller beskadigede komponenter skal udskiftes med originale
reservedele fra Bondioli & Pavesi. Man ma ikke selv zendre eller stille pa nogen
del af kardanakslen. Bondioli & Pavesis autoriserede forhandlere skal kontaktes
ved indgreb, som ikke er omtalt i denne brugs- og vedligeholdelsesmanual.

SMORING AF TELESKOPRGR
Skil kardanakslen ad. Hvis der ikke er nogen smerenippel, skal gliderorene
smores manuelt.

m Kontrollér, at alle dele er i god og velsmurt stand, for kardanakslen tages i
brug. Renger, og smer kardanakslen ved saesonslut. Smer komponenterne i
henhold til angivelserne i skemaet. Smeringsintervallerne er angivet i timer.
Maengderne af smerefedt angivet i anvisningen anbefales for et interval pa 50 timer.
Seerligt tunge applikationer i aggressive omgivelser kan kraeve smoring oftere
end hver 50 timer.

Maengde angivet i gram (g). 1 ounce (oz.) = 28,3 g (gram).

Pump smerefedt ind i krydsmekanismerne, til det kommer ud af lejerne.
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Pump smorefedtet kontinuerligt og uden tryk. Det anbefales at anvende fedttypen
NLGI grad 2. Ved saesonslut anbefales det at fierne eventuelt smorefedt, der har
hobet sig op i det homokinetiske leds afskeermning.

SMORING AF 80° HOMOKINETISK LED

Lad 4&bningerne i afskeermningen flugte med smeredbningerne i
krydsmekanismerne og det homokinetiske leds centrale hus. Smerefedtet pumpet
ind i det homokinetiske leds hus smerer ogsa stetteringen i afskeermningen via en
indvendig kanal. Det anbefales for hver 50 timer at pumpe en meengde smorefedt
ind svarende til mindst den maengde,der er angivet i tabellen i punkt 23.

MOMENTBEGRANSERE OG FRIHJUL

m RA - FRIHJUL
Afbrydelse af forbindelse mellem maskine og traktor, nar kraftudtaget
bremses eller stoppes.
Maskinomradet mé forst betreedes, nar de roterende dele star stille. Smering
efter hver 50. driftstime og efter laengere tids stilstand.

m SA - LN MOMENTBEGRANSER MED SPARREELEMENTER
Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Hvis speerreelementerne rasler, skal kraftudtaget straks kobles fra.

Smering efter hver 50. driftstime og efter lsengere tids stilstand.

LB - BOLTBEGRANSER

Afbrydelse af kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Kraftoverferingen genoprettes ved at udskifte den forskudte bolt med én af samme
diameter, klasse og laengde. Smer LB boltkoblinger med smearenipler mindst en
gang i seesonen og efter laengere tids stilstand.

LR - AUTOMATISK KNASTKOBLING

Afbryder kraftoverfering, nar der opstar et toppunkt i momentet, der overstiger
den indstillede veerdi. Under anordningens indgreb afbrydes kraﬁoverfﬁnngen
men den kan genoptages automatisk, hvis kardanakslen aktiveres manuelt, efter
at forhindringen er afhjulpet.
Anordningen er smurt under monteringen. Yderligere smgring er ikke nadvendig.

GE - ELASTISK LED

Absorberer pludselige belastninger samt deemper vibrationer og skiftende
belastninger. Periodisk vedligeholdelse er ikke nedvendig.

OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Kontrollér koblingspladernes funktionstilstand ved montering og efter laengere tids
stilstand.

* Hvis koblingspladerne er fritlagte (se figur 30), er koblingen af typen FV med
belleville-fieder og FFV med spiralfiedre. Mal og justér fiederens hejde som vist
i figur 31. Hvis koblingspladerne er deekket til af et metalband (se figur 32) er
koblingen af typen FT.

Hvis koblingspladerne er frilagte, og boltene er udstyret med blindmeotrikker,
er koblingen af typen FK.

Ved seesonslut skal fiedrene lasnes, og koblingen skal opbevares pa et tort sted.
Koblingspladernes tilstand skal kontrolleres, for de tages i brug igen, og den
oprindelige fiederforspaending skal genoprettes.
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Ved overophedning af koblingen pga. hyppige og vedvarende glidninger kontaktes
maskinforhandleren eller den lokale Bondioli & Pavesi-forhandler.

FV - MOMENTBEGRANSERE MED FRIKTIONSPLADER

Den overforte veerdi for drejningsmomentet begraenses af friktionspladernes
glidning. Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegreenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti. Veerdien kan reguleres ved at justere fjederens
arbejdshgjde. | koblinger af typen FV er metalpladerne og friktionsplader fritlagte.

m Justeringen af momentbegraensere med friktionspladerne af typen FV
varierer afhaengigt af fijedrenes hgjde. Veerdien @ges/mindskes ved at
fastspaende/losne de otte matrikker 1/4 omgang og kontrollere korrekt funktion.
Gentag ovenstdende om nedvendigt. Serg for ikke at fastspaende boltene for
meget, da det kan medfore fejlfunktion af anordningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Den overfarte veerdi for drejningsmomentet begreenses af koblingspladernes
glidning. Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegraenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti. Der er anbragt et metalband omkring type FT.
FJederforspaendlngen er korrekt, nar fiederen berarer metalafskaermnlngen Denne
tilstand kan opnés ved at spaende boltene, til fiederen blokerer bandet, og derefter
lesne meotrikken 1/4 omgang. Serg for ikke at fastspaende boltene for meget, da
det kan medfere fejlfunktion af anordningen. FK-koblinger er udstyret med bolte
med blindmetrikker. Fjederens kompression er korrekt, nar motrikkerne er
skruet helt i. Brug kun de specielle B&P-bolte og - matrlkker

m Hvis der sidder fire unbrakoskruer i flangegaflen sammen med de otte bolte, er
koblln en udstyret med udlosningssystem. Fjedertrykket reduceres til et
minimum, nar de fire unbrakoskruer er skruet ind i flangen. Se venligst vejledningen,
der folger med koblinger udstyret med udlesningssystem, for yderligere oplysninger.

Udlesningssystemet ger det muligt at kontrollere koblingspladernes tilstand samt at
reducere fiedrenes tryk pa koblingspladerne til et minimum i perioder med stilstand.
Koblinger forsynet med udlesningssystem leveres sammen med en bruger- og
& vedligeholdelsesmanual. Lees manualen for en korrekt brug af udlesningssystemet.

FFV - MOMENTBEGRANSERE MED FRIKTIONSPLADER

Den overforte veerdi for drejningsmomentet begraenses af friktionspladernes
glidning. Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegraenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti. Veerdien kan reguleres ved at justere fjedrenes
arbejdshgjde. | koblinger af typen FV er metalpladerne og friktionsplader fritlagte.

EE Veerdien for overfort drejningsmoment indstilles ved at age eller mindske fiedrenes
hejde “h”. Veerdien oges/mindskes ved at stramme/losne de otte meotrikker 1/4
omgang og kontrollere korrekt funktion. Gentag om nadvendigt proceduren

Undgéa at overspaende boltene, da det kan medfere skader pa maskine, traktor
eller kardanaksel.

FNT - FNV - FFNV - FNK
MOMENTBEGRZANSER MED FRIKTIONSPLADER OG FRIHJUL
Her forenes de funktionelle karakteristika for momentbegreenseren med
friktionsplader med de funktionelle karakteristika for frihjulet. Anvendes pa maskiner
& med steerk inerti. Maskinomradet ma forst betraedes, nér de roterende dele
star stille. Smering efter hver 50. driftstime og efter laengere tids stilstand.
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m Friktionskoblingerne kan under brug na op pa meget hoje temperaturer.
Ma ikke bergres! For at udga risikoen for anteendelse skal man holde
omréadet i naerheden af koblingen fri for breendbart materiale og ligeledes udga
laengerevarende glidning.

DEMONTERING AF AFSKARMNINGEN

m Skru fastgerelsesskruerne ud.
m Fjern basistragten og reret.
m Fjern den bolgede afskeermning og leberingen.

MONTERING AF AFSKZARMNINGEN

m Indfedt leberingens saede pa de indvendige gafler.
m Montér leberingen i gaffelfuren med referencebolten vendt mod kardanreret.

m Montér den balgede afskaermning ved at indsaette leberingens referencebolt
i den tilherende &bning i afskeermningen.

m Montér basistragten og reret ved at saette loberingens referencebolt og
loberingens smerenippel i de dertil beregnede &bninger i basistragten.

EE Skru fastgerelsesskruerne godt fast.

Det frarddes at anvende elektriske skruemaskiner.
DEMONTERING AF AFSKZARMNINGEN G9

m Skru fastgoerelsesskruerne ud.

m Fjern basistragten og roret.
m Fjern den belgede afskeermning og leberingen.

MONTERING AF AFSKZARMNINGEN G9

m Indfedt leberingens saede pa de indvendige gafler.
m Montér lgberingen i gaffelfuren med smareniplen vendt mod kardanroret.

m Montér den belgede afskeermning, s& smereniplen anbringes i den egnede
abning.

m Installér basistragten og roret.

E] Skru fastgerelsesskruerne godt fast.
Det frarddes at anvende elektriske skruemaskiner.
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AFMONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED MED ENKELTBAND

m Skru fastgerelsesskruerne ud af afskarmningen.
m Lasn skruerne pa basistragten.

m Fjern basistragten og roret.

m Fjern afskeermningen.

m Friger Iasefjederen, men lad den sidde i en af de to abninger i ringen, for at
den ikke skal ga tabt.

m Udvid leberingene, og traek dem ud af seederne.

MONTERING AF BESKYTTELSE TIL HOMOKINETISKE LED MED ENKELTBAND

m Indfedt seederne, og montér afskeermningens laberinge.
Montér leberingen pa gaflen med referencebolten vendt mod kardanreret.

m Placér lgberingen pa det homokinetiske led med stifterne vendt mod

den indvendige gaffel. Loberingen er forsynet med smerenippel, der kun

anvendes til homokinetiske led 50°. Anvend ikke smareniplen pa den store lgbering

til afskaermningen af led 80°.

m Haegt Iasefjederen i de to kroge pa leberingen.

m Indsaet afskeermningen, og lad de radiale abninger flugte med leberingens
bolte og dbningen nederst med referencebolten pa den lille ring. Leberingens

smerenippel skal flugte med &bningerne pa afskarmningen.

m Kontrollér, at afskeermningens radiale &bninger flugter med abningerne i
laberingens bolte, og at referencebolten er indsat. Spaend de 6 flangeskruer

pa afskaermningen fast. Det frarades at anvende elektriske skruemaskiner.

m Montér basistragten og roret ved at saette loberingens referencebolt igennem
abningen i basistragten. Ringens smaerenippel ses i dbningen pé basistragten.

m Speaend de 3 fastgorelsesskruer i afskeermningen. Det frarddes at anvende
elektriske skruemaskiner.

AFMONTERING AF BESKYTTELSE TIL HOMOKINETISKE LED MED HARD SKAL
m Skru fastgerelsesskruerne af den harde skal.

m Treek den stive skal ud.

m Skru fastgoerelsesskruerne af tragten.
m Fjern tragt- og beskyttelsesrorsaettet.
m Fjern det belgende band.
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m Udlgs holdefjederen, som skal efterlades indsat i et af de to huller pa ringen,
for at undgé at miste den.

m Udvid lgberingen pa det homokinetiske led, og treek den ud af seedet.
m Udvid leberingen, og treek den ud af seedet.

MONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED MED HARD
SKAL

m Smer seedet til gaflens lgbering.
m Smer seedet til det homokinetiske leds Igbering.

m Placér leberingen pé det homokinetiske led med stifterne vendt mod den
indvendige gaffel.

m Heegt lasefjederen i de to kroge pé leberingen.

m Placér ringen pa den indvendige gaffel med referencestiften vendt mod
transmissionsroret.

m Kontroller, at de radiale huller i beskyttelsesbandet flugter med hullerne i
leberingens tapper, og at referencestiften er indsat.

m Indsaet den harde skal ved at vende hullerne som vist i figuren.

m Skru fastgerelsesskruerne fast p& den hérde skal. Det frarddes at anvende
elektriske skruemaskiner.

Saml bundtragten med roret ved at indseette referencestiften pa
ringmetrikken i hullet lavet pa bundtragten. Ringmetrikkens smerenippel er
i hullet i bundtragten.
m Stram de 3 fastgeringsskruer pé beskyttelsesskaermen. Det frarddes at
anvende elektriske skruemaskiner.

AFKORTNING AF KARDANAKSEL

Bondioli & Pavesi anbefaler, at der ikke foretages sendringer pa deres produkter.
Det anbefales altid at rette henvendelse til forhandleren eller et autoriseret
servicecenter. Er en afkortning af kardanakslen nedvendig, skal nedenstdende
procedure folges.

EE Demontér afskaermningen.

m Forkort kardanrgrene til den passende leengde.

Under normal drift skal teleskoprerene altid overlappe hinanden med mindst
af deres leengde, og under alle arbejdsforhold skal overlappet mindst vaere 1/3 af
rorenes leengde.

Under manavrer hvor kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprerenes overlapning
veere stort nok til at holde dem p4 linje og sikre, at de glider frit.
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m Afgrat grundigt begge rers endekanter med en fil og isaer det indre rors
udvendige kant og det ydre rors indvendige kant.

Renger rerene og fijern spaner og filingen helt. | tilfeelde af afkortning af
transmissionen skal afgratning, rengering og eftersmering af rerene udferes
korrekt for korrekt varighed af selve transmissionen.

Beskyttelsesmrene afkortes et ad gangen til samme laengde som
kardanrgrene.

m Smer det indvendige kardanrer, og remontér afskaermningen.

m Kontrollér leengden af kardanakslen i maskinens minimum- og maksimumposition.

FEJL OG AFHJZALPNING

SLITAGE PA GAFFELBENET
FOR STOR ARBEJDSVINKEL
* Reducér arbejdsvinklen.
¢ Kobl kraftudtaget fra ved arbejdsvinkler over 45°.

DEFORMATION AF GAFLERNE

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og at koble kraftudtaget til under belastning.
¢ Kontrollér momentbegraenserens funktion.

BRUD | KRYDSMEKANISMEN

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning.
¢ Kontrollér momentbegraenserens funktion.

KRYDSMEKANISMEN SLIDES NED FOR TIDLIGT

FOR HOJT ARBEJDSTEMPO
* Overskrid ikke de graenser for hastighed og ydeevne, der angives i maskinmanualen.
FOR DARLIG SMGRING
* Folg vejledningen i punkt 23.

TELESKOPRORENE SKUBBES UD

FOR STORT STRAK AF KARDANAKSEL
¢ Undga brug med ekstremt streek af kardanaksel.
e Ved stationsere maskiner skal traktoren placeres i forhold til maskinen,
séledes at beskyttelsesrorene overlapper hinanden, jfr. anvisningerne i kapitlet
“Anvendelsesbetingelser”.

DEFORMATION AF BESKYTTELSESRORENE
FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og at koble kraftudtaget til under belastning.
¢ Kontrollér momentbegraenserens funktion.
¢ Kardanakslen ma hverken komme i beraring med traktor eller med maskine under
mangvrering.

TELESKOPRQRENE SLIDES FOR TIDLIGT NED

UTILSTRAKKELIG SMORING
¢ Folg anvisningerne i kapitlet Smering
BESKYTTELSESRORENE OVERLAPPER IKKE HINANDEN TILSTRAKKELIGT
® Se anvisningerne i punkt 3.
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BESKYTTELSESRINGENE SLIDES FOR TIDLIGT
UTILSTRAKKELIG SMORING

® Falg anvisningerne i punkt 23.

KADEN ER IKKE KORREKT FASTGJORT

e Se anvisningerne i punkt 5.

m Alle plastdele i Bondioli & Pavesi kardanaksler kan genbruges. For miljoets
skyld ber disse dele ved udskiftning derfor indsamles pa korrekt vis.
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SVENSKA  ursorunciica svisnmear

INSTALLATION

[I Anvand alltid 1&ampliga skyddsanordningar néar underhall och reparationer
skall utforas.

n Traktorn som visas pé skyddet anger vilken sida av kraftdverféringsaxeln
som ska anslutas till traktorn. Eventuella momentbegransare eller
frihjulskopplingar maste alltid monteras pa maskinsidan.

B | normala arbetsldagen skall de teleskopiska réren &verlappa varandra med
minst 1/2 av sin langd och de skall éverlappa varandra med minst 1/3 av
sin langd i alla arbetslagen. Det &r viktigt att skyddsréren Gverlappar varandra pa
lampligt satt dven nér kraftdverforingsaxeln ar i vila.

n Innan du pébérjar arbetet maste du kontrollera att kraftéverféringsaxeln ar
korrekt kopplad till traktorn och till maskinen.
Kontrollera att eventuella fastbultar &r ordentligt &tdragna.

B Sétt fast kedjorna till skyddsanordningen. Basta funktionsvillkor erhdlls nar
kedjan &r radiell i forhallande till kraftoverforingsaxeln. Reglera langden pa
kedjorna s& att kraftdverféringsaxeln kan rora sig fritt i samtliga arbetslagen, bade
vid transport och vid mandvrer. Se till att kedjorna inte &r for 1anga och rullas runt
kraftdverféringsaxeln.

u Om kedjans langd inte &r rétt instélld och kedjan ar alltfér spand, t.ex.
under drift av redskapet, oppnas S-kroken och kedjan lossnar fran
skyddsanordningen.

| detta fall maste kedjan bytas.

Den nya kedjans S-krok skall sattas in i bastrattens 6gla och méste stangas sa att
den inte lossnar och sa att den behaller sin rundhet.

ﬂ Om kedjans langd, med separationsanordning fran bastratten, inte &r ratt
instélld och kedjan ar alltfér spand, t.ex. under drift av redskapet, lossnar
fjéderkopplingen fran fastringen och kedjan fran skyddet.

Kedjan kan da enkelt fastas pa nytt enligt beskrivningen nedan.

n Oppna fastringen genom att skruva ur skruven och flytta skivan.
n Sétt in kedjan i fastringen och sétt tillbaka skivan.
m Fast skivan med hjélp av skruven.

[[I Anvand inte kedjorna for att transportera eller hdnga upp kraftéverféringsaxeln
efter avslutat arbete. Anvand ett lampligt stdd som visas i bilden.

[ﬂ Rengdr och smoérj kraftuttaget pé traktorn och pa redskapsmaskinen for att
underlatta installationen av kraftdverforingsaxeln.

m Se till att kraftdverféringsaxeln &r i horisontellt 1age under transport for att
férhindra att de tva delarna glider isér och fororsakar olyckor eller skadar
skyddsanordningen. Anvénd transportmedel som passar for att transportera
kraftéverféringsaxeln, med hansyn tagen till dess vikt.
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TRYCKTAPP

Tryck pa trycktappen och skjut ned gaffelnavet pa kraftuttaget sa att tappen
fastnar i sparet. Kontrollera att trycktappen &tergar till ursprungslaget efter att den
satts fast pa kraftuttaget.

LAGERRING

Justera gaffeln pa kraftuttaget. Flytta lasringen till Oppet lage. Skjut ned
gaffeln helt pa kraftuttaget. Slapp lasringen och dra gaffeln bakéat s& att kulorna
lases fast i sparet pa kraftuttaget och sa att I&sringen atergar till sitt ursprungsléage.
Kontrollera att gaffeln &r ordentligt Iast pa kraftuttaget.

AUTOMATISK LAGERRING

Dra i lasringen s& att den lases i sitt bakre lage. Skjut ned gaffeln helt pa
kraftuttaget sa att lasringen lases fast i sitt ursprungslage. Kontrollera att gaffeln &r
ordentligt Iast pa kraftuttaget.

KONISK BULT

Skjut ned gaffelnavet pa kraftuttaget och satt i bulten sa att den koniska
profilen hamnar i sparet pa kraftuttaget.
Rekommenderat atdragningsmoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) for 1 3/8” Z6 eller Z21 profiler.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for 1 3/4” Z6 eller Z20 profiler.
Byt aldrig den koniska bulten mot en normal bult utan anvand en konisk bult fran
Bondioli & Pavesi.

m SPANNBULT

Skjut ned gaffelnavet pa kraftuttaget och sétt i bulten.
Rekommenderat atdragningsmoment:

- 90 Nm (65 ft Ibs) for M12 bultar;

- 140 Nm (100 ft Ibs) for M14 bultar.

mAnvénd endast bultar med det matt och den klass som anges i
maskinmanualen. V&lj 1angd pé bulten s& att den sticker ur sa lite som méjligt.

SMORJNING

m Anvand alltid 1&mpliga skyddsanordningar néar underhall och reparationer
skall utforas.

m Byt ut slitna eller skadade delar mot original reservdelar fran Bondioli &
Pavesi. Gor inga andringar pa nagon komponent pa kraftéverféringsaxeln.
Vad géller arbeten som inte beskrivs i bruks- och underhallsmanualen, vand dig till
din Bondioli & Pavesi aterforsaljare.

SMORJNING AV DE TELESKOPISKA ANORDNINGARNA
Sara pa de tva delarna av kraftdverféringsaxeln och smoérj de teleskopiska
delarna fér hand om ingen smarjnippel finns for detta &ndamal.

m Kontrollera att alla komponenter ar i gott skick och smdérj dem innan
kraftdverféringsaxeln anvands. Rengér och smorj kraftverféringsaxeln nar
den inte skall anvandas langre vid sésongens slut. Smoérj komponenterna enligt det
illustrerade schemat. Smérjintervallerna uttrycks i timmar.

Méngderna fett som anges i manualen rekommenderas fér 50-timmarsintervall.
For spemellt harda arbeten i mycket aggressiva miljoer kan det krivas
smorjning oftare én var 50:e timme.
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Mangder i gram (g). 1 uns (uns) = 28,3 g (gram).

Pumpa fett i knutkorsen tills det kommer ut fett fran lagren.

Undvik héga tryck vid pumpning av fett. Pumpa jamnt.

Vi rekommenderar fettet NLGlI, grad 2.

Vi rekommenderar att allt verflodigt fett som har ansamlats inuti vidvinkelknutens
skydd tas bort vid sdsongens slut.

SMORJNING AV 80° VIDVINKELKNUT

Se till att halen pa skyddshdljet ar mitt for smérjnipplarna pa knutkorsen och
pa vidvinkelknutens stomme. Fettet som pumpas in i vidvinkelknutens stomme
smorjer dven skyddshdljets féastring via en invandig kanal. Vi rekommenderar att
minst den méngd fett som anges i punkt 23 pumpas in var 50:e timme.

OVERBELASTNINGS- OCH FRIHJULSKOPPLINGAR

RA - FRIHJULSKOPPLING
Denna anordning forhindrar éverféring av belastningar fran maskinen till
traktorn nar kraftuttaget bromsas eller stoppas.
Ga inte fram till maskinen forran alla komponenter har slutat rotera. Smorj var
50:e arbetstimme och efter en langre tids stillestand.

SA - LN SPARRNOCKSKOPPLING

Overbelastningskoppling som utldser nar vardet for installt vridmoment
Sverskrids. Koppla omedelbart ur kraftuttaget om du hor ett ljud som beror pa att
sparrnockarna tar i. Smorj var 50:e arbetstimme och efter en langre tids stillestand.

LB - OVERBELASTNINGSKOPPLING MED BRYTBULT
Overbelastningskoppling som utléser nér vérdet for instéllt vridmoment
overskrids.
For att aterstélla kraftdverféringsaxelns funktion méste den trasiga bulten bytas ut
mot en bult med samma diameter, klass och langd.
Smérj 6verbelastningskopplingarna LB, som &r forsedda med smérjnipplar, minst
en gang per sdsong och efter varje stillestandsperiod.

LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOPPLING

Overbelastningskoppling som utléser vid vridmomentstoppar som
overskrider det instéllda vridmomentet. Nar &verbelastningskopplingen utldser
avbryts kraftdverforingen, men kraftdverforingsaxelns — funktion aterstélls
automatiskt om den aktiveras pa I&g hastighet efter att problemet atgardats.
Anordningen smorjs vid monteringen och kraver ingen regelbunden smérjning.

GE - TORSIONSDAMPARE

Tar upp stétbelastningar och vibrationer och jamnar ut alternerande
belastningar.
Det kravs inget regelbundet underhall.

LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Vid installation eller efter perioder av stillestand, kontrollera att lamellerna fungerar
som de skall.

* Om lamellerna ar synliga, (se figur 30) ar kopplingen av typ FV med tallriksfjader
och FFV med spiralfjadrar. Mé&t och justera hojden pa fiadern sdsom visas i figur 31.
Om kopplingslamellerna ar tackta av ett metallband (se figur 32) ar kopplingen av
typ FT. Om kopplingslamellerna ar exponerade och bultarna ar utrustade med
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blindmuttrar dr kopplingen av typ FK. Vid sdsongens slut, spann av fiadrarna och
forvara kopplingen torrt. Innan kopplingen ater tas i bruk, kontrollera lamellernas
funktion och aterstall fiadertrycket till det ursprungliga vérdet.
Vid 6verhettning beroende pa att kopplingen slirat ofta och under Iang tid, radfraga
maskinens aterforséljare eller aterférsaljare Bondioli & Pavesi.

FV - LAMELLSLIRKOPPLING

Néar kopplingslamellerna slirar begrénsas det vridmoment som Overfors
till maskinen. Momenttoppar och kortvariga 0&verbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvéndas bade som Overbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet. Instéllningen kan justeras genom
att fjaderns arbetshojd justeras. P4 FV lamellslirkopplingar &r metalldiskarna och
kopplingslamellerna frilagda.

m Installningen pa éverbelastningskopplingar med kopplingslameller av typ FV
varierar med hoéjden h pa fjadrarna. For att 6ka/minska instéllningen, skruva
at/lossa pa de atta muttrarna 1/4 varv och kontrollera att korrekt funktion erhalls pa
detta satt. Gor om justeringen om sé kravs. Undvik att dra &t bultarna fér mycket.
Om bultarna &r for hart dtdragna kan det leda till felfunktioner.

FT - FK - LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Nar kopplingslamellerna slirar begrédnsas vridmomentet som &verfors il
maskinen. Momenttoppar och kortvariga Overbelastningar elimineras. Denna
anordning kan anvandas bade som &verbelastningskoppling och som startanordning
for maskiner med stor troghet. FT-kopplingen ar férsedd med ett metallband l&angs
ytterkanten. Fjéderkompressionen ar korrekt nar fjadern ligger an mot metallbandet.
Detta kan uppnas genom att spéanna bultarna tills fijadern Iaser bandet och sedan lossa
muttern ett 1/4 varv. Undvik att dra at bultarna fér mycket. Om bultarna &r for hart
atdragna kan detta leda till felfunktioner. FK-kopplingen &r utrustad med bultar med
blindmuttrar. Fjiderkompressionen dr korrekt nir muttrarna ar helt atdragna.
Anviand endast B&P specialbultar och specialmuttrar.

m Om det finns fyra insexskruvar i flansgaffeln, utéver de atta bultarna, &r
kopplingen férsedd med fjaderavspanningssystem. Trycket pa fjadem
ar reducerat till ett minimum nar de fyra skruvarna i flansen &r atdragna.
Se anvisningarna som medfdljer alla  kopplingar som &r férsedda med
fidderavspéanningssystem. Tack vare fjaderavspanningssystem kan man
kontrollera skicket pa kopplingslamellerna och reducera fjadrarnas tryck mot
kopplingslamellerna under stillestandsperioder till ett minimum. Kopplingar som
ar forsedda med fjaderavspanningssystem levereras tillsammans med en bruks-
och underhallsanvisning. L&s denna anvisning for att lara dig anvanda
fiaderavspanningssystemet pa korrekt satt.

FFV - LAMELLSLIRKOPPLING

Nar kopplingslamellerna slirar begrdnsas det vridmoment som &verfors
till maskinen. Momenttoppar och kortvariga O&verbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvéndas bade som Overbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet. Instéllningen kan justeras genom att
fjadrarnas arbetshojd justeras. P& FFV lamellslirkopplingar &r metalldiskarna och
kopplingslamellerna frilagda.

m Instéllningen pa 6verbelastningskopplingar med kopplingslameller av typ
FFV varierar med hojden h pa fijadrarna. For att 6ka/minska instéllningen,
skruva at/lossa pa de &tta muttrarna 1/4 varv och kontrollera att korrekt funktion
erhalls pa detta s&tt. Gér om justeringen om s& kravs. Undvik att dra &t bultarna for
mycket. Om bultarna &r for hart atdragna kan det leda till felfunktioner.
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FNT - FNV - FFNV - FNK
KOMBINERAD LAMELLSLIR- OCH FRIHJULSKOPPLING
Férenar funktionerna hos lamellslirkopplingen och frihjulskopplingen.
Den anvands pa maskiner med stor belastning.
Ga inte fram till maskinen forrén alla komponenter har slutat rotera.
Smorj var 50:e arbetstimme och efter en langre tids stillestand.

m Kopplingarna kan uppné hdga temperaturer. Vidrér inte kopplingarna! Hall

omradet runt kopplingen rent fran material som kan fatta eld och forhindra att
kopplingen slirar nagon langre tid. Annars finns riks for eldsvada.

DEMONTERA SKYDDSANORDNING

m Skruva ut fastskruvarna.
m Avlagsna bastratten och roret.
m Ta av den yttre konen och dra ut lagerringen.

MONTERA SKYDDSANORDNING

m Smaoérj lagerringens spér pa de inre gafflarna.
m Montera lagerringen i sparet med referenspinnen vand mot transmissionsroret.

m Montera den yttre konen genom att satta in lagerringens referenspinne i det
sérskilda halet pa konen.

m Montera bastratten med réret genom att satta in lagerringens referenspinne
och smorjnippel i de sarskilda halen pé tratten.

EE Dra &t fastskruvarna.

Det &r inte lampligt att anvanda elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.
DEMONTERA SKYDDSANORDNING G9

m Skruva ut fastskruvarna.

m Avlagsna bastratten och réret.

m Ta av den yttre konen och dra ut lagerringen.

MONTERA SKYDDSANORDNING G9

m Smorj lagerringens spar pa de inre gafflarna.

m Montera lagerringen i sparet med smérjnippeln vand mot transmissionsroret.
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EI Montera det elastiska bandet pa sadant satt att smorjnippeln hamnar vid
avsett hal.

m Montera bastratten och roret.
Dra &t fastskruvarna.
Det &r inte lampligt att anvanda elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

DEMONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KOPPLINGAR MED
UNIKT BAND

m Skruva ut skruvarna fran skyddshdljet.
m Skruva ut skruvarna fran bastratten.
m Avlagsna bastratten och réret.

m Ta av skyddshdljet.

m Lossa fiadern, men I&t den sitta kvar i ett av halen pa lagerringen, s& att den
inte kommer bort.

m Oppna lagerringarna och dra ut dem fran sparen.

MONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KOPPLINGAR MED UNIKT
BAND

m Smoérj sparen och montera skyddets lagerringar.
Placera lagerringen pa den invandiga gaffeln med referenspinnen vand mot
transmissionsroret.

m Positionera lagerringen pa vidvinkelknuten med hylsorna védnda mot den
inre gaffeln. Ringen &r férsedd med en smdrjnippel som endast anvands
for vidvinkelknutar 50°. Anvand inte smorjnippeln pa den stora ringen for
skyddsanordningar till vidvinkelknutar 80°.

m Haka fast fjadern pa lagerringens tva ytterkanter.

m Satt pa skyddshéljet och se till att de radiella halen ar mitt fér hylsorna pa
lagerringen och att halet i botten &r mitt for den lilla ringens referenspinne.
Lageringens smorjnippel maste vara mitt for halen pa skyddshdljet.

m Kontrollera att de radiella halen p& skyddshéljet a&r mitt for halen pa
lagerringens hylsor och att referenspinnen ar insatt. Skruva i skyddshdljets
6 flansade skruvar. Det &r inte lampligt att anvanda elektriska eller pneumatiska
skruvmejslar.

m Montera bastratten med réret genom att satta in lagerringens referenspinne i
hélet p& bastratten. Lagerringens smorjnippel &r i bastrattens hal.

m Dra &t de 3 fastskruvarna pa skyddsholjet. Det &r inte lampligt att anvénda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.
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DEMONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KOPPLINGAR MED
STYVT HOLJE

m Skruva loss det styva hdljets fastskruvar.
m Ta bort det styva holjet.

m Skruva ut trattens fastskruvar.

m Ta bort trattpaketet och skyddsroret.
m Ta bort det korrugerade bandet.

m Frigor lasfjadern, men 13t den sitta kvar i ett av de tva halen pa lasringen sa
att du inte tappar bort den.

m Bredda den homokinetiska kopplingens stédring och ta ut den fran satet.
m Bredda stédringen och ta ut den fran satet.

MONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KOPPLINGAR MED
STYVT HOLJE

m Smérj in sétet for gaffelns stodring.

m Smorj satet for den homokinetiska kopplingens stédring.

Positionera lagerringen pa vidvinkelknuten med hylsorna véanda mot den inre
gaffeln.

m Haka fast figdern pa lagerringens tva ytterkanter.
m Placeraringen péinnergaffeln med referensstiftet vant mot transmissionsroret.

m Kontrollera att de radiella halen pa skyddshdljet ligger i linje med 6ppningarna
i hylsorna pa lagerringen och att referensstiftet sitter i.

m Satt i den styva kapan genom att rikta in halen enligt bilden.
m Skruva fast den styva kapans fastskruvar. Vi avrader fran att anvanda skruvdragare.

m Montera bastratten med roret genom att fora in referensstiftet pa hylsan i
halet pa bastratten. Smorjnippeln sitter i halet pa bottentratten.

m Skruva fast skyddsbandets 3 fastskruvar. Det &r inte lampligt att anvanda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

GOR SA HAR FOR ATT KORTA AV KRAFTOVERFORINGSAXELN

Inga éndrinqar bor géras pa Bondioli & Pavesi produkter. Under alla omstandigheter
bor maskinaterférsaljaren eller ett behorigt servicecenter kontaktas for eventuella
andringar. Om det blir nédvandigt att korta av kraftdverféringsaxeln skall anvisningarna
nedan foljas.

97



m Ta isar skyddsanordningen.

m Korta av transmissionsroren sa att de far lamplig langd.

| normala arbetsléagen skall de teleskopiska réren éverlappa varandra med
minst 1/2 av sin langd och de skall éverlappa varandra med minst 1/3 av sin langd
i alla arbetslagen.

Det &r viktigt att skyddsroren overlappar varandra pa lampligt satt dven nar
kraftdverfoéringsaxeln ar i vila.

m Avgrada noga &ndkanterna pa bada réren med en fil och i synnerhet
innerrdrets yttre kant och ytterrérets inre kant.

Rengdr réren och avlagsna allt sllpspan Om transmlssmnen férkortas maste
gradning, rengéring och smérjning av réren utforas pa ratt satt for en korrekt
varaktighet av transmissionen.

Skar sedan av skyddsrodren - ett at gangen - och se till att de blir lika langa
som transmissionsroren.

m Smérj det inre transmissionsréret och sétt tillbaka skyddsanordningen.

m Kontrollera langden pé kraftéverféringsaxeln nar den &r som mest utskjuten
och indragen pa maskinen.

PROBLEM OCH LOSNINGAR

GAFFELSKANKLARNA AR UTSLITNA
FOR STORA ARBETSVINKLAR
* Reducera arbetsvinkeln.
¢ Koppla ur kraftuttaget vid mandévrer dar vinklarna p& knutarna Sverstiger 45°.

DEFORMATION PA GAFFLARNA

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
¢ Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
¢ Kontrollera att verbelastningskopplingen fungerar som den skall.

BROTT PA KNUTKORSTAPPARNA .

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
e Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
¢ Kontrollera att dverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

KRBAFTIG FORSLITNING AV KNUTKORSTAPPARNA
d FOR STORT EFFEKTUTTAG
e Overskrid inte hastigheten och effekten som specificeras i maskinens
bruksanvyisning. .
OTILLRACKLIG SMORJNING
¢ Folj anvisningarna i punkt 23.

DE TELESKOPISKA ROREN SEPARERAS

KRAFTOVERFORINGSAXELN HAR DRAGITS UT FOR LANGT
¢ Undvik att dra ut kraftoverforingsaxeln for langt sa att réren separeras.
e Vid anvandning av stationdra maskiner skall traktorn och redskapet placeras sa
att de teleskopiska réren dverlappar varandra enligt beskrivningen i punkt 3.

DEFORMATION PA DE TELESKOPISKA ANORDNINGARNA
FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
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e Undvik alltid dverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning

o Kontrollera att dverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

e Kontrollera att kraftdverféringsaxeln inte kommer i kontakt med traktor- eller
maskinkomponenter under mandvrer.

KRAFTIGT SLITAGE PA DE TELESKOPISKA ROREN
OTILLRACKLIG SMORJNING
e F6lj anvisningarna i kapitlet Smérjning
ROREN LAPPAR INTE OVER VARANDRA TILLRACKLIGT
e Se anvisningarna i punkt 3.

KRAFTIGT SLITAGE PA LAGERRINGARNA
OTILLRACKLIG SMORJNING

® Folj anvisningarna i punkt 23.

KEDJAN INTE FAST PA KORREKT SATT

e Se anvisningarna i punkt 5.

m Delarna i plast i Bondioli & Pavesi kraftéverforingsaxlar ar fullstandigt
ateranvandbara. N&r delarna skall bytas, tdnk pa att kasserade delar skall
hanteras och &teranvandas pa korrekt satt.
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OVERSETTELSE AV

ORIGINALINSTRUKSENE

INSTALLASJON

“ Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med bruk av egnet
sikkerhetsutstyr.

n Traktorsymbolet angir hvilken side av drivakselen som skal vende mot
traktoren. En eventuell momentbegrenser eller frihjulskobling mé installeres
pa siden som vender mot maskinen som er tilkoblet.

n Glidergrene skal under normale arbeldsforhold overlappe hverandre med
minst halvparten (1/2) av sin lengde, og ma& under uansett arbeidsforhold
overlappe med 1/3 av egen lengde.

Det er viktig at gliderarene overlapper hverandre pa en tilfredsstillende méte ogsa
nar drivakselen star stille for & unnga at maskinen stopper opp.

ﬂ For arbeidet starter ma man forsikre seg om at drivakselen er korrekt tilkoblet
traktoren og maskinen.
Kontroller at eventuelle festebolter er godt strammet til.

B Fest sikkerhetskjettingene. De beste driftsbetingelsene oppnas nar
kjettingen befinner seg i radial posisjon i forhold til drivakselen. Reguler
lengden pa kjettingene, slik at drivakselen har tilstrekkelig bevegelsesfrinet under
drift, transport og manevrering. Unnga at kjettingen tvinner seg rundt en lengre del
av drivakselen.

u Dersom lengden pa kjettingen med adskillelsesanordning fra grunntrakten
ikke er regulert korrekt og strekket blir for kraftig, for eksempel under
mangvrering av maskinen, vil den “S”-formede kroken épne seg, og kjettingen
skille seg fra beskyttelsen. | dette tilfellet vil det bI| nedvendig a bytte ut kjettingen.
Den “S”-formede kroken til den nye kjettingen ma veere fort inn hullet i grunntrakten,
og den mé& veere lukket for & unnga at den trekkes ut mens den runde formen
samtidig opprettholdes.

ﬂ Dersom lengden pa kjettingen med adskillelsesanordning fra grunntrakten
ikke er regulert korrekt, og strekket blir for kraftig, for eksempel under
manevrering av maskinen, vil den fjserbelastede kroken losne fra festeringen og
kjetting skille seg fra beskyttelsen. | dette tilfellet kan kjettingen lett hektes fast
igien som vist i figuren, ved & ga frem pa felgende mate.

n Apne festeringen ved & skru les skruen og flytte den lille platen.

n For kjettingen inn i festeringen og sett platen pé plass igjen.

[m Lukk platen ved hjelp av skruen.

[[I Sikkerhetskjettingene ma ikke brukes til & lofte drivakselen eller til & henge
den opp etter avsluttet arbeid. Bruk den dertil egnede stotten slik det

indikeres i figuren.

m Rengjor og smer kraftuttaket pa traktoren og maskinen, slik at det er lettere
& koble til drivakselen.
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[E Drivakselen ma kun transporteres vannrett. Dette hindrer at deler lgsner
og skader personer og sikkerhetsutstyr. Bruk et transportmiddel som taler
vekten av drivakselen.

BOLT
Trykk inn den fieerbelastede bolten og fest gaffelnavet pa kraftuttaket, inntil bolten
glir pa plass i noten. Pass pa at bolten gar tilbake til utgangsposisjonen etter tilkobling.

KLEMRING

Plasser gaffelen riktig pa kraftuttaket. Flytt klemringen til frakoblingsposisjon.
Flytt gaffelen sa langt den gar pé kraftuttaket. Slipp klemringen og trekk gaffelen
bakover til kulene klikker pa plass i sporet i kraftuttaket, og ringen gar tilbake til
utgangsposisjonen. Kontroller at gaffelen er riktig montert pa kraftuttaket.

AUTOMATISK KLEMRING

Trekk klemnngen tilbake, slik at den blir staende i tilbaketrukket posisjon.
Skyv gaffelen pa kraftuttaket, til klemrlnqen smekker pa plass i utgangsposisjonen.
Kontroller at gaffelen er r|kt|g montert pa kraftuttaket.

KJEGLEBOLT

Fest gaffelnavet pa kraftuttaket og serg for en tett kobling mellom kjeglebolten
og profilakselens not.
Strammingmoment Anbefalt tilstrammingsmoment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) for profiler p& 1 3/8” Z6 eller Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for profiler pa 1 3/4” Z6 eller Z20.
M& ikke skiftes ut med en normal bolt. Bruk bare koniske skruer/ kjeglebolter fra
Bondioli & Pavesi.

KLEMSKRUE

Fest gaffelnavet pa kraftuttaket og for inn bolten. Anbefalt
tilstrammingsmoment:
- 90 Nm (65 ft Ibs) for bolter av typen M12;
- 140 Nm (106 ft Ibs) for bolter av typen M14.

m Bruk kun bolter med de dimensjonene og av den klasse som angis i

bruksanvisningen for maskinen. Velg lengden pa bolten slik at den stikker
minst mulig ut.

SMORING

Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med egnet
sikkerhetsutstyr.

m Skift ut slitte eIIer skadde deler med onglnale reservedeler fra Bondioli
& Pavesi. Man mé& aldri endre eller foreta inngrep p& noen av delene i
drivakselen. Dersom det skal utferes arbeidsoppgaver som ikke er beskrevet i
bruksanvisningen, ma man henvende seg til Bondioli & Pavesi-forhandleren.

SMGRING AV GLIDERGRENE
Adskill de to akseldelene og smer gliderarene manuelt, dersom de ikke er
utstyrt med smerenippel.

m Kontroller at alle delene er i god stand og smer dem for drivakselen brukes.
Rengjer og smer drivakselen ved hver sesongslutt. Smer delene ifelge
skjemaet. Smoreintervallene er oppgitt i timer.
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De fettmengdene som er oppgitt i bruksanvisningen er de som anbefales for
50 timer. Spesielt tunge arbeidsoppgaver i aggressiv atmosfaere kan gjore det
nodvendig & smere oftere enn hver 50. time.

Mengder oppgitt i gram (g). 1 unse (oz.) = 28,3 g (gram).

Pump fett i krysskoblingene til det tyter ut av lagrene.

Fettet skal pumpes jevnt og ikke statvis.

Det anbefales a bruke fett NLGI grad 2.

Ved sesongslutt anbefales det a fierne fettet som har samlet seg i beskyttelsen pa
det homokinetiske leddet.

SMORING AV DET HOMOKINETISKE LEDDET PA 80°

Sett hullene i beskyttelsesbandet pa linje med smerniplene pa krysskoblingene
og pa& midtseksjonen av det homokinetiske leddet. Fettet som pumpes i selve det
homokinetiske leddet smeorer ogsa stetteringen pa beskyttelsesbandet via en
indre kanal. Det anbefales at man hver 50. time pumper en fettmengden som minst
tilsvarer den som er oppgitt i tabellen i punkt 23.

OVERBELASTNINGSKOPLINGER OG FRIHJUL

RA - FRIHJUL
Eliminerer tilbakeslag fra redskapet til traktoren nar hastigheten pa
kraftuttaket senkes eller det stanser.
Unngé & nzerme deg maskinen for alle delene har stanset. Smar maskinen
hver 50. arbeidstime og etter enhver periode med stillstand.

SA LN- OVERBELASTNINGSKOPLING MED KNOTTER

Avbryter kraftoverfaringen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Kraftuttaket m& kobles ut med en gang nér man herer stoyen fra knottene som
har sprettet ut.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.

m LB - OVERBELASTNINGSKOBLING MED BOLTBRUDD

Avbryter kraftoverferingen néar dreiemomentet overstiger innstillingen.

For & sette igang drivakselen igjen, m& man skifte ut den edelagte bolten med en
av samme diameter, klasse og lengde.

Smor begrenserne LB som er utstyrt med smerenippel minst en gang hver sesong
og etter en stillstandsperiode.

LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOBLING

Avbryter kraftoverforingen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Nar innretningen aktiveres vil kraftoverferingen avbrytes, men den kan gjenopptas
automatisk ved & aktivere lavhastighetsoverferingen etter & ha fiernet blokkasjen.
Innretningen ble smurt ved montering og har ikke behov for jevnlig smering.

GE - ELASTISK LEDD

Absorberer overdrevne dreiemomenter og demper vibrasjoner og svingende
belastning.
Det er ikke behov for rutinemessig vedlikehold.

OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER

Ved installasjon eller etter en stillstandsperiode, m& man kontrollere at
friksjonsplatene er i funksjonsdyktig stand.
* Dersom friksjonsplatene er ubeskyttet, (se figur 30) er klgtsjen at typen FV med
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koppfjeer og FFV med propellformede fjeerer. Mal og juster heyden p& fjeeren,
slik som vist pa figur 31. Dersom friksjonsplatene er dekket av et metallband
(se figur 32), er friksjonskoblingen av typen FT. Dersom skivene i klotsjen er
synlige og boltene er utstyrt med blindmuttere, er klotsjen av typen FK. Ved
sesongslutt slakkes fjaeren ifolge den prosedyren som ble beskrevet tidligere.
Oppbevar innretningen pé et tort sted. For den tas i bruk igjen, ma man kontrollere
at friksjonsplatene virker som de skal. Stram fjzerene til den spenningen de hadde
i utgangspunktet. Ved overoppvarming som folge av hyppig sluring over lengre
tid, m& man kontakte maskinforhandleren eller forhandleren av Bondioli & Pavesi.

FV - OVERBELASTNINGSKOBLING MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overferte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bade som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet. Innstillingen kan reguleres ved 4 justere fjeerens arbeidsheyde.
Pa friksjonskoblinger av typen FV er metall- og friksjonsplatene ubeskyttet.

m Innstillingen av overbelastningskoblinger med friksjonsplater FV varierer med
heyden h pé fjserene. For & eke/redusere innstillingen strammer/slakker man
de atte boltene 1/4 omdreining og kontrollerer at funksjonen er korrekt. Gjenta om
nedvendig prosedyren. Unnga overdreven stramming av boltene, da dette kan fore
til feilfunksjon pa innretningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER

Friksjonsplatenes sluring reduserer det overferte dreiemomentet. Overdrevne
dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres. Kan brukes bade som
momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor treghet. Friksjonskoblingen
FT er omgitt av et metallband. Fjeeren er korrekt strammet nar den er pa hoyde med
metallbandet. Denne tilstanden kan oppnas ved & stramme til boltene, inntil fjgeren
blokkerer bandet og deretter lasne mutteren 1/4 omdreining. Unnga overdreven
stramming av boltene, da det kan fore til feilfunksjon pa innretningen. FK-klotsjer
er utstyrt med bolter med blindmuttere. Fjaertrykket er korrekt ndr mutterne er
skrudd helt til. Bruk kun B&P spesialbolter og -muttere.

m Dersom det pa flensegaffelen finnes fire skruer med innfelt sekskanthode, i
tillegg til de atte boltene, er friksjonskoblingen utstyrt med Utkoblingssystem.
Trykket pa fijzeren er redusert til et minimum nar de fire skruene er skrudd fast il
flensen. Se bruksanvisningen som folger med friksjonskoblinger utstyrt med
Utkoblingssystem. Utkoblingssystemet gjer det mulig & kontrollere tilstanden til
friksjonsplatene og redusere trykket fra fjserene pa friksjonsplatene til et minimum
under stillstandsperioder.

Friksjonskoblinger utstyrt med utkoblingssystem leveres med bruks- og

vedlikeholdsmanual: deter viktig & lese denne for korrekt bruk av utkoblingssystemet.

FFV - OVERBELASTNINGSKOBLING MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overforte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bade som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet. Innstillingen kan reguleres ved & justere fjeerenes arbeidsheyde.
Pa friksjonskoblinger av typen FFV er metall- og friksjonsplatene ubeskyttet.

m Innstillingen av overbelastningskoblinger med friksjonsplater FV varierer med
heyden h pé fjeerene. For & oke/redusere innstillingen strammer/slakker man
de atte boltene 1/4 omdreining og kontrollerer at funksjonen er korrekt. Gjenta om
nedvendig prosedyren. Unnga overdreven stramming av boltene, da det kan fore
til feilfunksjon pa innretningen.
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FNT - FNV - FFNV - FNK
OVERBELASTNINGSKOBLING MED FRIKSJONSPLATER OG FRIHJUL
Forener driftsegenskapene til overbelastningskoblinger med friksjonsplater med
de til frihjulskoblinger.
Brukes pa& maskiner med stor roterende masse.
& Unnga a naerme deg maskinen for alle delene har stanset.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.

m Friksjonskoblinger kan bli sveert varme. Ma ikke bergres! For & unnga
brannfare, m& omradet rundt friksjonskoblingen holdes fritt for brennbart
materiale og man ber unnga langvarig sluring.

AVMONTERING AV BESKYTTELSEN

m Skru lgs festeskruene.

m Trekk av hovedtrakten og roret.
m Fjern belgebandet og trekk av stetteringen.

MONTERING AV BESKYTTELSEN

E[I Smer sporet til stotteringen péa de innvendige gaflene.

Monter stotteringen i sporet, slik at referansebolten vender mot
kraftoverforingsroret.

EE] Monter belgebéandet ved & sette referansebolten pa ringen i hullet pa bandet.

m Monter trakten med roret ved & sette referansebolten og smarenippelen pa
ringen i hullene pa trakten.

Stram festeskruene.

Ikke bruk strammeapparater.
AVMONTERING AV BESKYTTELSEN G9
m Skru los festeskruene.

m Trekk av hovedtrakten og roret.

m Fjern belgebéandet og trekk av stotteringen.

MONTERING AV BESKYTTELSEN G9

m Smer sporet til stetteringen pé de innvendige gaflene.

Monter stotteringen i sporet, slik at smeorenippelen vender mot
kraftoverferingsroret.
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m Monter belgebandet slik at smerenippelen star pa heyde med apningen.
m Monter hovedtrakten og roret.

Stram festeskruene.

Ilkke bruk strammeapparater.

DEMONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD MED
ENKELT BAND

m Losne skruene pé beskyttelseskragen.
m Losne skruene pé hovedtrakten.

m Trekk av hovedtrakten og roret.

m Trekk los beskyttelseskragen.

m Frigjer fjeeren, men la den bli sittende i ett av de to hullene pa laseringen, slik
at du ikke mister den.

m Vid ut stetteringene og trekk dem ut.

MONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD MED ENKELT
LEDD

m Smer sporene og monter stgtteringene pa sikringen.
Plasser ringen pa den indre gaffelen, slik at referansebolten vender mot
kraftoverferingsroret.

Monter stotteringen pa det homokinetiske leddet, slik at beslagene vender

mot den innvendige gaffelen. Stetteringen er utstyrt med smerenippel som
kun benyttes for homokinetiske ledd p& 50°. Ta ikke hensyn til smarenippelen til
den store stotteringen for beskyttelse av ledd pa 80°.

m Hekt fjzeren til de to endene pa stetteringen.

m Drei beskyttelsesdekselet til referansetappene péa stetteringen stemmer
overens med naglene pa stetteringen og hullet i bunnen med referansebolten
pé den lille rlngen Smerenippelen pa ringen skal stemme overns med hullene pa
beskyttelsesbandet.

m Kontroller at referansehullene pa beskyttelsesbandet stemmer overens med
hullene i naglene pa stotteringen og at referansebolten er satt pa plass.
Stram de 6 festeskruene pa beskyttelsesbandet. Ikke bruk strammeapparater.

m Monter trakten med roret ved & sette referansebolten i ringen i hullet pa
trakten. Smerenippelen péa ringen vil veaere i hullet pa trakten.

m Stram til de 3 skruene pa beskyttelseskragen. |kke bruk strammeapparater.
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DEMONTERING AV BESKYTTELSE FOR HOMOKINETISKE LEDD MED
HARDT SKALL

m Skru los festeskruene til det harde skallet.
m Ta ut det harde skallet.

m Skru los festeskruene til trakten.

m Trekk ut traktenheten og beskyttelsesorer.
m Fjern balgebandet.

m Frigjore sikringsfjeeren, la den ligge i ett av de to hullene til ringen, for & unnga
& miste den.

m Utvid stoetteringen pé& det homokinetiske leddet og ta den ut fra plassen sin.
m Utvid stetteringen og trekk den ut fra plassen sin.

MONTERING AV BESKYTTELSE FOR HOMOKINETISKE LEDD MED HARDT
SKALL

m Smer sporet til stetteringen pa gaffelen.
m Smor festet for stotteringen for det homokinetiske leddet.

m Monter stetteringen pé det homokinetiske leddet, slik at beslagene vender
mot den innvendige gaffelen.

m Hekt fjzeren til de to endene pa stetteringen.

m Plasser stotteringen pa den innvendige gaffelen slik at referansestiften
vender mot transmisjonsroret.

m Kontroller at radialhullene pa beskyttelseskragen star i flukt med hullene pa
beslagene pa stotteringen og at referansetiften er satt inn.

m Sett inn det harde skallet ved a plassere hullene som vist i figuren.

Skru fast festeskruene til det harde skallet. Bruk elektriske skrutrekkere
anbefales ikke.

m Monter hovedtrakten og reret ved & fere inn referansestiften i hullet pa
trakten. Smerenippelen til ringen er i hullet pa hovedtrakten.

m Skru fast de 3 festeskruene til beskyttelsesbandet. Ikke bruk strammeapparater.

FORKORTNING AV DRIVAKSELEN

Bondioli & Pavesi oppfordrer til ikke & modifisere véare produkter.Kontakt i alle
tilfeller forhandleren av redskapet eller et kvalifisert serviceverksted. Hvis det er
nedvendig & forkorte drivakselen, ma man ga frem pa folgende mate.
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m Monter av beskyttelsesanordningen.

m Forkort drivakselrorene til ansket lengde.

Glidergrene skal under normale arbeidsforhold overlappe hverandre med
minst 1/2 av sin lengde, og ma under uansett arbeidsforhold overlappe med minst
1/3 av lengen.

Det er viktig at beskyttelsesrarene overlapper hverandre pa en tilfredsstillende
mate ogsa nar drivakselen star stille.

m Flekk endekantene pé begge rarene med en fil og spesielt den ytre kanten av
det indre roret og den indre kanten av det ytre roret.

Rengjer rerene og fiern spon og avfilt material. Ved forkortelse av drivakselen,
ma filingen, renhold og ny smering av rerene utfares riktig for & oppna riktig levetid
for drivakselen.

- Kutt beskyttelsesrorene like mye som du kuttet drivakselrorene, ett av
gangen.

m Smer det innvendige drivakselreret og monter beskyttelsesutstyret.
m Kontroller lengden pa drivakselen nér den har minimal og maksimal lengde
i forhold til redskapet.

PROBLEMER OG LOSNINGER

SLITASJE GAFFELBEN
FOR STORE ARBEIDSVINKLER
¢ Reduser arbeidsvinkelen.
e Koble ut kraftuttaket under manavrering hvor leddvinklene overstiger 45°.

DEFORMASJON AV GAFLENE

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
e Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

ODELAGT KRYSSMEKANISME

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
¢ Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

m TIDLIG SLITASJE PA KRYSSMEKANISME

OVERDREVEN BELASTNING UNDER ARBEID

¢ |kke overskrid den hastighet og yteevne som er oppgitt i bruksanvisningen for
redskapet.

UTILSTREKKELIG SM@RING

 Folg instruksene i punkt 23.

GLIDEROR GLIR FRA HVERANDRE

DRIVAKSEL OVERFORLENGET
¢ Unngéa overdreven utstrekking av drivakselen/ kardangakselen.
* For stasjonzere maskiner: Plasser traktoren pa en slik mate i forhold til redskapet,
at rorene overlapper hverandre som forklart i punkt 3.

DEFORMASJON AV GLIDERORENE
OVERDREVNE DREIEMOMENTER
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¢ Unnga overbelastning samt innkobling under belastning av kraftuttaket

* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

e Kontroller at drivakselen ikke kommer i beroring med deler av traktoren eller
redskapet under mangvrering.

TIDLIG SLITASJE PA GLIDERGR
UTILSTREKKELIG SMORING

* Smering

GLIDEROR GLIR FRA HVERANDRE

® Se instrukser i punkt 3.

TIDLIG SLITASJE PA BESKYTTELSESRINGER
UTILSTREKKELIG SMORING

® Folg instruksene i punkt 23.

STRAMMEKJEDE IKKE FESTET KORREKT

® Se instrukser i punkt 5.

m Alle deler av plast pa kardangakslene fra Bondioli & Pavesi kan gjenvinnes
fullstendig. For & oppna et renere miljo, er det viktig at disse leveres inn til
egnet oppsamlingssted nar de blir byttet ut.
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ALKUPERAISTEN

OHJEIDEN KAANNOS

ASENNUS

“ Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kaytettiva asianmukaisia
suojavarusteita.

ﬂ Suojuksen paalla nékyva traktorin kuva ilmaisee voimansiirron traktorin
puolen. Mahdollinen ylikuormakytkin tai vapaakytkin on aina asennettava
ty6koneen puolelle.

ﬂ Teleskooppiputkien on oltava sisdkkdin vahintddn 1/2 pituudestaan
normaaleissa tydskentelyolosuhteissa ja véhintaan 1/3 pituudestaan kaikissa
tydolosuhteissa.

Teleskooppiputkien on oltava riittavasti sisakkain silloinkin kun voimansiirto ei
pyori.

nVarmista ennen tyoén aloittamista, ettd nivelakseli on oikein Kiinnitetty
traktoriin ja koneeseen. Tarkista mahdollisten kiinnityspulttien kireys.
Tarkista kiinnityspulttien kireys.

B Kiinnité suojuksen ketjut. Toimintaolosuhteet ovat parhaat mahdolliset, kun
ketju on sateen suunnassa voimansiirtoakseliin ndhden. S&ada ketjujen
pituus siten, ettd ne sallivat voimansiirtoakselin nivelten liikkeet jokaisessa tyo-
, kuljetus- tai siirtotilanteessa. Valtéd ketjujen kiertymistd voimansiirtoakselin
ymparille liian suuren pituuden vuoksi.

u Jos ketjun pituutta ei ole séadetty oikein ja se kiristyy liilkaa, esimerkiksi
koneen toimintojen aikana, S-koukku avautuu ja ketju irtoaa suoluksesta
Tésséa tapauksessa ketju on vaihdettava.

Uuden ketjun S-koukku pujotetaan pohjasuppilon korvakkeeseen ja se on
suljettava, ettei se paése luistamaan ja pysyy pyoreana.

ﬂ Jos ketjun pituutta yhdessa erotuslaitteen kanssa pohjasuppiloon néhden ei
ole saadetty oikein ja se kiristyy liilkaa, esimerkiksi koneen toimintojen aikana,
jousikoukku irtoaa kiinnitysrenkaasta ja ketju irtoaa suojuksesta.

Talléin ketju voidaan kiinnittaa helposti uudelleen seuraavassa kuvatulla tavalla.
n Avaa kiinnitysrengas kiertamalla ruuvi auki ja siirtdmalla levya.

n Tydnné ketju kiinnitysrenkaan l4pi ja aseta levy takaisin paikalleen.

m Kiinnité levy paikalleen ruuvin avulla.

[[IAIé kaytd ketjuja nivelakselin kuljettamiseen tai kannattamiseen tyon
paatyttyd. Kéyta sopivaa kannatinta, kuten kuvassa naytetaan.

[ﬂ Puhdista ja voitele traktorin ja koneen liitos nivelakselin asentamisen
helpottamiseksi.

Nivelakseli kuljetetaan vaakasuorassa asennossa, jottei ulos luiskahtaminen
aiheuttaisi vahinkoja tai vaurioittaisi suojusta. Kayta sopivia kuljetusvalineita
voimansiirtoakselin painon mukaan.
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PAINIKE

Paina painiketta ja tyénnd haarukan napa liitokseen siten, ettd nappula
painuu litoksen kaulaan. Tarkista, ettd nappula palaa alkuasentoon liitoksen
kiinnityksen jélkeen.

KUULAKAULUS

Kohdista haarukka liitokseen. Siirrd kaulus vapautusasentoon. Anna haarukan
liukua kokonaan litokseen. Laske kaulus ja veda haarukkaa takaisin, kunnes kuulat
naksahtavat litoksen kaulaan ja kaulus palaa alkuperdiseen asentoonsa. Tarkista,
etta haarukka on oikein kiinni liitoksessa.

AUTOMAATTINEN KUULAKAULUS

Veda kaulusta, kunnes se pyséhtyy taka-asentoon. Anna haarukan liukua
litokseen, kunnes kaulus naksahtaa alkuasentoonsa. Tarkista, ettd haarukka on
oikein kiinni liitoksessa.

KARTIOPULTTI
Tyonnd haarukan napa liitokseen ja tydnné tappia siten, ettd kartioprofiili
menee liitoksen kaulaan.
Kiristysmomentti Suositeltu kiristysmomentti:
- 150 Nm (110 ft Ibs) profiileille 1 3/8” Z6 tai Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) profiileille 1 3/4” Z6 tai Z20.
Ala vaihda tilalle tavallista pulttia, vaan kayta Bondioli & Pavesin kartiopulttia.

KIRISTYSPULTTI

Tyénna haarukan napa liitokseen ja tydnné pultti sisaén.
Suositeltu kiristysmomentti:
- 90 Nm (65 ft Ibs) pulteille M12,
- 140 Nm (100 ft Ibs) pulteille M14.

m Kéyta ainoastaan koneen kayttdohjekirjan mukaisia pulttikokoja ja luokkia.
Valitse pultin pituus siten, etta se tyéntyy ulos mahdollisimman véhéan.

VOITELU

m Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kaytettéva asianmukaisia
suojavarusteita.

m Vaihda kuluneet tai vioittuneet osat alkuperéisiin Bondioli & Pavesin
varaosiin. Ald tee minkaénlaisia muutoksia voimansiirron komponentteihin.
Toimenpiteissa, joita ei ole mainittu kédyttdohjeessa, on kaannyttdva Bondioli &
Pavesin jalleenmyyjan puoleen.

TELESKOOPPIOSIEN VOITELU
Irrota voimansiirtoakselin osat toisistaan ja rasvaa teleskooppiosat kasin,
mikali rasvanippaa ei ole.

Tarkasta kaikkien komponenttien kunto ja voitele ne ennen voimansiirron
kayttéa. Puhdista ja voitele voimansiirto kausikdyton jalkeen. Voitele osat
kuvan ohjeita noudattaen. Voiteluvélit on ilmaistu tunteina.
Kéayttdohjeessa mainitut rasvamaarat ovat suositeltavia 50 tunnin voiteluvalille.
Erityisen raskaassa kdyt0ssa ja vaativassa ympéristossa 50 tunnin voiteluvalia
on mahdollisesti lyhennettava.
Grammoina (g) ilmaistut maaréat. 1 unssi (oz.) = 28,3 g (grammaa).
Pumppaa rasvaa keskidtappeihin, kunnes sita tulee ulos laakereista.
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Pumppaa rasva vahitellen valttden sysayksittéistd pumppausta.
Suositeltu rasvalaatu on NLGI, luokka 2. Vakionopeusnivelen suojuksen sisélle
mahdollisesti kerddntynyt rasva on suositeltavaa poistaa kausikaytén paattyessa.

80°:N VAKIONOPEUSNIVELEN VOITELU

Aseta suojahihnan reiat vakionopeusnivelen keskittappien ja keskusrungon
rasvanippojen kohdalle. Vakionopeusnivelen runkoon pumpattu rasva voitelee
myds suojahihnan tukirenkaan sisédisen kanavan kautta. Rasvaa on suositeltavaa
pumpata 50 tunnin vélein vahintdén kohdan 23 taulukossa mainittu maara.

YLIKUORMAKYTKIMET JA VAPAAKYTKIN

RA - VAPAAKYTKIN
Estdd tehon palautumisen tyokoneelta traktorille jarrutettaessa tai
voimanoton pyséhtymisvaiheessa.
Alé mene koneen lahelle ennen kuin kaikki osat ovat pysahtyneet. Voitele 50
ty6tunnin valein ja aina kdyttaméattdmaén jakson jalkeen.

SA - LN NOKKAKYTKIN

Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vaantémomentin ylittyessa.
Kytke voimanotto irti valittémasti, kun kuulet sédppien danen.
Voitele 50 ty6tunnin vélein ja aina kayttamattéman jakson jalkeen.

LB - MURTOPULTTIKYTKIN

Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vdantdmomentin ylittyessa.
Voimansiirto on korjattava vaihtamalla murtuneen pultin tilalle pultti, jonka halkaisija,
luokka ja tyyppi ovat samat kuin entisen pultin. Voitele rasvanipalla varustetut LB-
kytkimet vahintéén kerran kaudessa ja aina kayttamattoman jakson jélkeen.

LR - AUTOMAATTINEN YLIKUORMITUSKYTKIN

Keskeyttdd  tehonsiirron, jos esiintyy sadatbarvoa  suurempia
kuormitushuippuja. Ylikuormituskytkimen toiminnan aikana tehonsiirto on
keskeytetty, mutta sitd voidaan jatkaa automaattisesti hitaalla nopeudella
kuormitusvaihteluiden poistumisen jalkeen.
Kytkin on voideltu asennuksen yhteydessa, eiké se vaadi sddnndllista voitelua.

GE - JOUSTOKYTKIN

Vaimentaa iskukuormitusta, tarinda ja vaihtelevia kuormituksia.
Ei vaadi sdanndllistd kunnossapitoa.

LEVYKYTKIMET

Tarkista kitkalevyjen kunto laitteen asennuksen yhteydessd tai pitkén
kayttdmattéman jakson jalkeen.

e Jos kytkimen levyt ovat nékyvissé (katso kuva 30), kytkin on levyjousella
varustettu tyyppi FV ja kierrejousilla varustettu tyyppi FFV. Mittaa ja sdada jousen
korkeus kuvan 31 mukaisesti. Jos kytkimen levyt on peitetty metallinauhalla (katso
kuva 32), kytkin on tyyppia FT.

Jos kytkinlevyt ovat nakyvissa ja pulteissa on hattumutterit, kytkin on tyyppia
FK. Vapauta jousien paine kausikayton lopussa ja sdilyta laite kuivassa paikassa.

Tarkista kitkalevyjen kunto ja sd&da jousipaine alkuperdiseen arvoon ennen kuin
otat laitteen uudelleen kayttoon.

Mikéli kytkin on ylikuumentunut usein tapahtuvan ja pitkd&n kestavéan luistamisen
seurauksena, ota yhteys tydkoneen jélleenmyyjéan tai Bondioli & Pavesin jalleenmyyjaan.
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FV - LEVYKYTKIN

Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kayttaa seka ylikuormakytkimena etté kaynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus. Saadetéén jousen tydkorkeutta saatamalla.
FV-kytkimessé metalli- ja kitkalevyt ovat esilla.

m FV-kytkinten ylikuormakytkinten s&&to vaihtelee jousen korkeuden

h mukaan. Saatéa lisatéan/véhennetéén kiristdmallé/I6ysédamalla kahdeksaa
mutteria 1/4 kierrosta, jonka jalkeen tarkistetaan asianmukainen toiminta. Toista
toimenpide tarpeen vaatiessa. Valta pulttien liikaa kiristdmista, silla se saattaa
hairita laitteen toimintaa.

FT - FK - KITKALEVYKYTKIN

Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa. Iskukuormitukset
ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan. Voidaan kayttdd seka
ylikuormakytkimena ettd k&ynnistyslaitteena koneissa, joissa on suuri
inertiakuormitus. FT-kytkimen kehdn ympaérilld on metallinauha. Jousen paine
on oikea, kun jousi on kiinni metallinauhassa. Paine sdadetdan oikeaan arvoon
kiristdmalla pultteja, kunnes jousi lukitsee nauhan ja avaamalla mutteria sen
jalkeen 1/4 kierrosta. Valté pulttien liikaa kiristdmista, sillé se saattaa hairita laitteen
toimintaa. FK-kytkimessa on hattumuttereilla varustetut pultit. Jousen puristus
on oikein, kun mutterit on kierretty kokonaan kiinni. Kayta ainoastaan B&P:n
erikoispultteja ja -muttereita.

m Jos laippahaarukassa on kahdeksan pultin lisédksi nelja kuusioruuvia,
kytkimeen kuuluu vapautusjarjestelma. Jousen paine on minimissd, kun
nelja ruuvia on kiristetty laippaan. Lue ohjeet vapautusjarjestelmalld varustettujen
kytkinten mukana toimitetusta ohjeesta.
Vapautusjarjestelmé@ mahdollistaa kitkalevyjen tilan tarkistamisen ja kitkalevyjen
jousien paineen alentamisen minimiin kun laite ei ole kaytdssa.
Vapautusjarjestelmalla varustettujen kytkinten mukana toimitetaan kaytto-
ja huolto-ohjekirja. Lue ohjekirja, jotta osaat kayttdd vapautusjarjestelmaa
oikein.

FFV - LEVYKYTKIN

Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kéyttaa seka ylikuormakytkimena ettd kaynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus. Saadetéan jousten tyokorkeutta saatamalla.
FFV-kytkimessa metalli- ja kitkalevyt ovat esilla.

m FFV-kytkinten ylikuormakytkinten sa&tdé vaihtelee jousien korkeuden h
mukaan. Saatoa lisatdan/vahennetdén kiristamalla/Ioysaamalla kahdeksaa
mutteria 1/4 kierrosta, jonka jalkeen tarkistetaan asianmukainen toiminta. Toista
toimenpide tarpeen vaatiessa. Valta pulttien liikaa kiristdmista, silla se saattaa
hairita laitteen toimintaa.

FNT - FNV - FFNV - FNK
LEVYKYTKIN JA VAPAAKYTKIN
Yhdistaa kitkalevykytkinten ja vapaakytkinten toimintaominaisuudet.
Kaytetdan koneissa, joissa on suuri pydrivd massa.
Ala mene koneen léhelle ennen kuin kaikki osat ovat pysahtyneet.
Voitele 50 tyétunnin vélein ja aina kayttdmattéman jakson jalkeen.
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m Kytkimet saattavat kuumentua hyvin korkeaan lampotilaan. Ald koske!
Tulipalovaaran vélttdmiseksi kytkintd ympardiva alue on pidettava puhtaana
tulenaroista materiaaleista ja pitk&a luistattamista on véltettava.

SUOJUKSEN IRROTTAMINEN

m Ruuvaa auki kiinnitysruuvit.
m Irrota pohjasuppilo ja putki.
m Poista aallotettu osa ja irrota tukirengas.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN

m Voitele tukirenkaan paikka sisdhaarukoissa.

m Asenna tukirengas kaulalle siten, ettéd ohjaustappi on voimansiirron putkea
kohti.

EﬂAsenna poimutettu hihna paikalleen tyéntdmalld renkaan ohjaustappi
hihnassa olevaan reikaan.

m Asenna pohjasuppilo ja putki tyéntdmalla renkaan ohjaustappi ja rasvanippa
suppilossa oleviin reikiin.

EE ::(uuvaa_ Kiinnitysruuvit kiinni. )
skumeisselin kdyttdminen ei ole suositeltavaa.
SUOJUKSEN IRROTTAMINEN G9

m Ruuvaa auki kiinnitysruuvit.

m Irrota pohjasuppilo ja putki.

m Poista aallotettu osa ja irrota tukirengas.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN G9

m Voitele tukirenkaan paikka siséhaarukoissa.

m Asenna tukirengas uraan siten, ettd voitelunippa on voimansiirtoputkeen
pain.

EI Tyénna aallotettu osa paikalleen niin, etté voitelunippa on aukon kohdalla.
m Laita pohjasruppilo ja putki paikoilleen.

E] Ruuvaa kiinnitysruuvit kiinni.
Iskumeisselin kdyttdminen ei ole suositeltavaa.
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SUOJUKSEN IRROTTAMINEN YKSISITEISISSA VAKIONOPEUSNIVELISSA

m Ruuvaa auki suojuksen ruuvit.

m Ruuvaa auki pohjasuppilon ruuvit.

m Irrota pohjasuppilo ja putki.

m Veda suojus pois paikaltaan.

m Irrota kiinnitysjousi, jata se kiinni toiseen renkaan reikaan, jotta se ei havia.

m Levita tukirenkaita ja veda ne pois paikoiltaan.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN YKSISITEISISSA VAKIONOPEUSNIVELISSA

m Rasvaa alustat ja asenna suojuksen tukirenkaat.
Aseta rengas sisdhaarukalle siten, ettd ohjaustappi on voimansiirtoputkea
kohti.

m Aseta tukirengas samakineettisen kytkimen paélle siten, ettd tapit ovat
sisédhaarukkaan péin. Rengas on varustettu rasvanipalla, jota kaytetdan
ainoastaan samakineettisille 50° kytkimille. Al kdyta suuren renkaan rasvanippaa
80° kytkinten suojaamiseksi.

m Kiinnité jousi tukirenkaan kahteen reunaan.

m Tyénna suojahihna paikalleen siten, ettd séteisreiat menevat tukirenkaassa
olevien urien kohdalle ja pohjassa oleva reikd pienen renkaan ohjaustapin
kohdalle. Renkaan rasvanippa on asetettava suojahihnassa olevien reikien
kohdalle.

m Tarkista, ettd suojahihnan séteisreiat ovat tukirenkaassa olevien urien kohdalla
ja ettd ohjaustappi on tydntynyt kokonaan sis&an. Kiristé suojahihnan kuusi
laipparuuvia. Iskumeisselin kayttd ei ole suositeltavaa.

Asenna pohjasuppilo ja putki tydntdmalld renkaan ohjaustappi
pohjasuppilossa olevaan reikdan. Renkaan rasvanippa on télléin
pohjasuppilon reidssa.
m Ruuvaa kiinni suojuksen 3 kiinnitysruuvia. Iskumeisselin kdyttdminen ei ole
suositeltavaa.

SUOJUKSEN IRROTTAMINEN JAYKKAKUORISISSA VAKIONOPEUSNIVELISSA

m Kierra auki jaykén kuoren kiinnitysruuvit.

m Irrota jaykka kuori.
m Kierra auki suppilon kiinnitysruuvit.

114



m Irrota suppilosarja ja suojaputket.
m Irrota aallotettu osa.

Irrota pidikejousi, mutta jata se kiinni jompaankumpaan renkaan rei'ista, jotta
se ei paasisi hukkumaan.

m Levita vakionopeusnivelen tukirengas ja ota se pois paikaltaan.

m Levitd tukirengas ja veda se pois paikaltaan.

ASENNA SUOJUS JAYKKAKUORISILLE VAKIONOPEUSNIVELILLE

m Rasvaa tukirenkaan haarukan asennuspaikka.
m Rasvaa vakionopeusnivelen tukirenkaan asennuspaikka.

m Aseta tukirengas samakineettisen kytkimen péélle siten, ettd tapit ovat
sisdhaarukkaan pain.

m Kiinnit& jousi tukirenkaan kahteen reunaan.

m Aseta rengas sisdhaarukan paélle siten, etta viitetappi on voimansiirtoputkeen
pain.

m Tarkista, ettd suojussiteen sateisreiat ovat kohdakkain tukirenkaan tappeihin
tehtyjen reikien kanssa ja etté viitetappi on paikalleen tyénnetty.

m Tyénna jaykké kuori suunnaten reidt kuvan mukaisesti.

m Kierra kiinni kiinnitysruuvit jaykkaan kuoreen. Ei suositella kayttdmaan

ruuvinvaantimia.

m Asenna pohjasuppilo putken kanssa paikoilleen tydntden holkin
viitetappi pohjasuppilossa olevaan aukkoon. Téllin holkin rasvanippa on

pohjasuppilon aukossa.

m Kierra kiinni suojasiteen 3 kiinnitysruuvia. Iskumeisselin kayttdminen ei ole
suositeltavaa.

NIVELAKSELIN LYHENTAMINEN

Bondioli & Pavesi ei suosittele muutosten tekemista tuotteisiinsa ja neuvoo
aina ottamaan yhteyttd koneen myyjaan tai valtuutettuun huoltoliikkeeseen. Jos
nivelakselia joudutaan lyhentdmé&an, toimi seuraavasti.

m Pura suojus.

m Lyhenna voimansiirtoakselin putket vaadittuun mittaan.

Teleskooppiputkien on oltava sisékkdin vahintddn 1/2 pituudestaan
normaaleissa tydskentelyolosuhteissa ja vahintddn 1/3 pituudestaan kaikissa
tybolosuhteissa.

Teleskooppiputkien on oltava riittavéasti sisakkain silloinkin kun voimansiirto ei pyori.
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m Poista huolellisesti viilalla purseet kummankin putken pé&atyreunoista ja
erityisen huolellisesti sisdputken ulkoreunasta ja ulkoputken siséreunasta.
Puhdista putket ja poista lastut ja viilausjétteet kokonaan. Jos voimansiirtoa
lyhennetaan, putkien purseenpoisto, puhdistus ja uudelleen rasvaus on
suoritettava asianmukaisesti voimansiirron keston varmistamiseksi.

- Leikkaa suojaputket yksi kerrallaan samaan mittaan kuin voimansiirtoakselin
putket.

m Voitele sisempi voimansiirtoakselin putki ja asenna suojus paikalleen.

m Tarkista voimansiirtoakselin pituus koneessa minimi- ja maksimiolosuhteissa.

VIAT JA KORJAUKSET

HAARUKOIDEN VARSIEN KULUMINEN
LIIAN SUURET TYOKULMAT
¢ Pienenna tyékulmaa.
* Kytke voimanotto irti toimenpiteissé, joissa nivelten kulmat ovat yli 45°.

HAARUKOIDEN VAANTYMINEN

YLIKUORMITUS
¢ Valta ylikuormitusta ja kytkentda voimanoton ollessa kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

RISTITAPPIEN VAURIOITUMINEN
YLIKUORMITUS
¢ VAlta ylikuormitusta ja kytkentda kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

NOPEA RISTITAPPIEN KULUMINEN

LIIAN SUURI TYOTEHO
o Ala ylitd koneen kayttdohjeessa mainittuja nopeus- ja teho-olosuhteita.
LIAN VAHAINEN VOITELU
¢ Noudata kohdan 23 ohjeita.

TELESKOOPPIPUTKIEN LUISTAMINEN

VOIMANSIIRTOAKSELIN LIIKA PITUUS
* VAlt4 tilanteita, joissa nivelakseli voi venya liikaa.
e Paikallaan olevat koneet: sijoita traktori tydkoneeseen ndhden siten, etta
teleskooppiosat ovat sisékkain kohdan 3 mukaisesti.

TELESKOOPPIOSIEN VAANTYMINEN
YLIKUORMITUS
* VAlta ylikuormitusta ja kytkent&da voimanoton ollessa kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.
¢ Tarkista, ettei voimansiirtoakseli kosketa traktorin tai tykoneen osia liikkeiden
aikana.

TELESKOOPPIPUTKIEN ENNENAIKAINEN KULUMINEN
RITTAMATON VOITELU

* Noudata voiteluohjeita, katso kappale Voitelu

PUTKET LIIAN VAHAN PAALLEKKAIN

¢ Lue ohjeet kohdasta 3.
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SUOJARENKAIDEN ENNENAIKAINEN KULUMINEN
RITTAMATON VOITELU

¢ Noudata kohdan 23 ohjeita

KIINNITYSKETJU EI OLE OIKEIN PAIKALLAAN.

¢ Lue ohjeet kohdasta 5.

Kaikki Bondioli & Pavesi nivelakseleiden muoviosat ovat taysin
kierratyskelpoisia. Huolehdi niiden kierrdtyksestd asianmukaisella tavalla
ympéristdn suojelemiseksi.




EAAHNIKA  spakanossnon

TOMOGETHZH

‘OAeg ol dladkacieq oUVTNPENONG Kal EMIOKEUNG TIPETIEL VA eKTEAoUvVTAL pE TaA
KATAAANAQ €EaPTAHATA YIa TNV TIPOANYN ATUXNHATWV.

To tpaktép ToU gpdavifETal OTO TIPOOTATEUTIKO UTIOSEIKVUEL TNV TIAELPA TOU
ouOTAPATOG Petddoong Tou TPAKTEP. O evOEXOUEVOG TIEPLOPLOTNG POTIAG N
e\eVBePOG TPOXOG TIPETIEL TIAVTA va TOTIoBETEITAL OTNV TIAELPA TNG PNXAVAG AetToupyiag.

Ol TNAEOKOTIKOI OWANVEG TIPETIEL VA UTTEPKAAUTITOVTAL TOUAGXLOTOV Katé 1o 1/2
TOU HNKOUG TOUG OE KAVOVIKEG OUVBNKEG £pyaciag Kat TOUAGXIoTov kata to 1/3
o€ KaBe OUVONKN gpyaciag.
Akopa Kal 6Tav n YETAd00N dev TIEPIOTPEPETAL, Ol TNAECKOTIKOL CWANVEG TIPEMEL VA
dlatnpouV pia KAatdAANAn umepKAAUYN MPOG ArtoPuUYT) TPOCKPOUCEWV.

Mpwv apxioete Tnv epyaoia, BePawwbeite 0Tl 0 A&ovag petddoong kivnong TUrou
KavTpAv €Xel oTePEWDEl CWOTA OTO TPAKTEP KAl OTO HNXAVNHA.
EAEYETE TO OQIELO TUXOV HUMTOUAOVIDV OTEPEWONG.

2TEPEWOTE TIG AAUOISEG OUYKPATNONG TNG Mpootaciag. Ot KAAUTEPES CUVBNKEG

Aeltoupyiag ertuyxavovTal pe TNV aAucida og akTiviKr BEon wg rpog Tov d&ova
HeTadoong kivnong. PubuioTte 10 unkog Twv aAUCidwV £TOL WOTE VA ETUTPEMOUV TNV
apBpwon Tou adgova peTddoong o KaBe CUVBNKN epyaciag, peTapopaqg Kat Havouppag.
AMo@UYeTE TO TUALYMA TwV AAUGidwV YUpw amd Tov agova petadoong Kivnong, Aoyw
UTEPPBOALKOU UfKOUG.

Edv 1o pnkog tng aAuocidaq dev €xel pubuloTel owoTd Kal n T@on augnBei
unepPOALKA, TL.X. KATd TNV Kivnon Tou TPaKTEP, O YAvT{og ouvdeong OXNHATOG
“S” avolyel kat n aAucida aneAeuBepveTal arno Tnv MPooTacia.
2NV MEPIMTWON auTn MEETIEL VA AVTIKATAOTAOETE TNV AAUGida.
O yavtlog oxnuarog “S” g véag aAuoidag npémnel va ouvdebei 0To dvolyua Tou Xwviou
Bdong Kat va KAeioel oUTWG WOTE VA UNV arnoomatal SlatnewvIag TNV KAUMUAGTNTA TOU.

Edv 1o punkog g aAuocidag pe ouotnua areAeuBépwong anod To Xwvi Baong
Sev €xel PUBULOTEL OWOTA Kal N TAoT au&nBei uTtEPPBOAIKA, T.X. KATA TNV Kivnon
TOU TPOKTEP, O YAVTLOG e TO EAATNPLO AMOCTIATAL Ano TO OAKTUALO OTEPEWAONG KAl N
aAuoida arneAeuBepmveTal amnd Tnv mpooTacia.
2Tnv nepinmtwon auth n aAucida propei va enavacuvoedei eUkoAa pe T dladikacia rmou
TiepLlYPAPETAL OTN CUVEXELQ.

Avoi&te 10 dakTUALO OTEpEwong EeROwvovTag Tn PBida Kal HETAKIVOVTAG TNV
TAGKa.

n SUVS£0Te TNV aAUCIda 0TO SAKTUAIO OTEPEWONG KAl TOTIOBETAOTE TNV MAGKA.
m KAgiote tnVv nAaka pe tn Bida.

Mnv xpnototioleite TIG aAuoideg yla Tn petadopd fi T otpEn Tou dafova

HETAd00NG Kivnong TUTIOU KAPVTAV OTO TEAOG TNG £PYAsiag. XpnolloTIooTe TO
€161KO LTTOOTHAPLYHA OTIWG LTTOSEIKVUETAL OTNV EIKOVA.

KabBapileTe kal ypaodpete TNV ££050 LOXUOG TOU TPAKTEP KAL TOU UNYXAVIUATOG,

yYla va SlEUKOAUVETE TNV TOTOBETNON Tou Afova petdadoong kivnong Tturou
KapVTAav.
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Metagpépete Tov GEova PeTAdoong Kivnong oe opliovTia BEon, yia va anopuyeTe
atuxnuata N ¢nuiég tng mpootaciag anod Tn petakivnon. AvaAoya pe 1o BApog
Tou G&ova PeTadoong kKivnong, XPNOLUOTIOoTE KATAAANAQ HECA HETAPOPAG.

KOYMMI

SMPWETE TO KOUWTTE KAl TIEEPACTE TOV OUPAAd Twv LeUKTOV OTnv ££0d0 LoXUOG,
£TOL MOTE TO KOUWUTI va aoPaAiost oTo Aalpo. BeBawwBeite OTL TO KOUUTIL ETOTPEPEL
oTnNV apXIKN Tou BEon PETA TN OTEPEWAN 0NV £5000 LOXUOG.

KOAAPO ME ZOAIPEZ

EuBuypappiote To {eUKTN He TNV 5080 1oXU0G. MeTAKIVAOTE TO KOAGPO OTn BEon
aneAeubepwong. MeTakiviiote evieA®G TO CeUKTN MAvw oTnv €£000 LoXUoG. AproTe
TO KOAGPO Kal TPAPNETE TIPOG TA THOW TO {EUKTN €WG OTOU Ol OPaipeq AoPaAAicouv OTO
Aatpo TG e€630U LOXUOG Kat TO KOAAPO ETIOTPEWEL OTNV APXIKN Tou BEON. BeBawwbeite
Yla TN OWwOoTr OTEPEWON Tou LeUKTn oTnv €030 LoXU0G.

AYTOMATO KOAAPO ME Z®AIPES

Tpapn&te 10 KOAGPO €wWG OTOU Ao®aAioel oTnv miow B¢on. Metakivnote TO
CeUKTN Tavw oTnV €£030 LOXUOG £wG OTOU TO KOAAPO ETILOTPEYEL TNV APXIKT TOU BEOM.
BeBawwBeite yia Tn owoTr oTepEWON Tou {eUKTN otV £€£0d0 LOXUOG.

KQNIKOZ MNEIPOX

Mepdote TOV OUPAAO TOU {eUKTN OTNV £§000 LOXUOG Kal TOTOBETAOTE TOV TE(pO
£TOL MOTE TO KWVIKO TIPOPIA va TIPOCAPUOCEL 0TO AL TNG £§0d0U LoXUOG.
Porm opi&ipatoq Zuviotpevn portr| oPL&ipnaTog:
-150 Nm (110 ft Ibs) yia ipogiA 1 3/8” Z6 1 Z21
-220 Nm (160 ft Ibs) yia ripo@iA 1 3/4” Z6 1) Z20
[Ma Vv aviikataoTaon, Pn XPENOLUOTIOLEITE KOO WMOUAOVL, OAAA KWVIKO UTTOUAGVL
Bondioli & Pavesi.

MMOYAONI 2®IZIMATOZ

MepaoTe ToV OUPAAS TOU (EUKTN OTNV ££080 LOXUOG KAl TOTTIOBETNOTE TO MMOUAOVL.
2UVIOTOMEVT POTT OPIEINATOG:
-90 Nm (65 ft Ibs) yia priouAdvia M12.
-140 Nm (100 ft Ibs) yia prouAdvia M14.

XPNOoLOMONOTE HOVO UMOUAOVIA TWV EVOEDELYHEVWV JIACTACEWV KAl KATNYOPiag

TIOU avapepovtal oTo eyXelpidlo Tou pnxavruatog. EmAéETe TOo pnkog Tou
UrTouAovioU £€TOL WOTE VA EAAXLOTOTIOLETAL 1) TIPOEEOXT) TOU.

AINMANZH

‘OAeg ol dladikaoieq oUVTAPNONG KAl EMIOKEUNG TIPETIEL VA eKTEAOUVTAL PE TA
KATtAAAnAa eEapTrpata yia v mpoAnyn atuxnuatwy.

AvTikataotote Ta @Bapuéva 1 EAATTWHATIKA UEPN HE YVAOLA QVTAAAGKTIKA

Bondioli & Pavesi. Mnv aAAGlete kal Unv TPOTIOTIOIE{TE KaveEva €EAPTNUA Tou
agova petadoongq kivnong. Na dladikaocieg mou dev TIPoRAEMOvVTAL ard TO £YXELPISL0
XPNONG Kal cuvTRPnong, arneubuvBeite otnv Avtinpoowreia Tng Bondioli & Pavesi.

AIMANZH THAEZKOMIKQN STOIXEIQN
Xwpiote ta Suo pépn Tou d&ova petddoong Kivnong Kal YpaoapeTe e To XEpL
TOUGQ TNAECKOTIKOUG CWANVEG av dev MPoRAEMETAL YPaoaddpog yia TO OKOTIO auTo.

AINMANZH TOY OMOKINHTIKOY ZYNAEZMOY 80 MOIPQN

EAéYETe TNV anodoon Kat AmaveTte KABe €EAPTNUA TPV XPNOLUOTIOOETE TO
ouotnua petaddoong. Kabapiote kal ypaoapete TO0 oUCTNHA PETAdOONG OTO TEAOG TNG
EMOXIAKNG XPNoNng. AmaveTe Ta eEAPTHHATA CUNPWVA PE TO MAPOUCLAlOUEVO OXEDLO,
Ta dlaoTnata Aimavong ekgpalovtal oe MPEG.
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OL MoodTNTEG YPACOU TIOU AvaPEPOVTAL OTO EYXELPIOI0 CUVIOTAOVTAL YIA €va XPOVIKO
daotnua 50 wpwv. Idlaitepa aUCTNPES EPAPUOYEG OE ETIIOETIKO TIEPIBAANAOV eVOEXETAL
VO AnattouV AIMAVOELG TIO OUXVEG arto TiG 50 wpeg.

YTIOSEIKVUOHEVEG TTOCOTNTEG OE YPappdpla (g). 1 ouyyia (oz.) = 28.3 g (Ypauppapta).
AVTANOTE YPAOoo 0TOUG O0TAUPOUG WG OTOU apX(oeL va BYAiVEL arod Ta POUAEHAV.
AvTAnoTe TO YPAoo Babplaia Kat Oxt andToua.

Juviotaral va xpnotporomoete Ypdoo NLGI BaBuou 2.

2710 TEAOG TNG EMOXLAKNG XPT10NG, CUVIOTATAL VA APALPECETE TO YPAOO TIOU EVOEXOUEVWG
va €XEL OUCOWPEUTEL 0TO E0WTEPIKO TOU MPOOTATEUTIKOU TOU OLOKLVNTIKOU CUVOEOHOU.

AINANZH TOY OMOKINHTIKOY SYNAEZMOY 80 MOIPQN

EuBuypappiote TI§ oméQ TOUu €AAOHATOG TPOOTACIAg HE TOUG YPACoAdOPOUG
TWV OTAUPMOV KAl TOU KEVTIPIKOU OWUATOG TOU OUOKIVNTIKOU Ouvdeopou. To ypdoo
TIOU avTAgiTal OTO CWHA TOU OMOKIVNTIKOU OUVOECHOU Alaivel Kat Tov OaKTUALO
OUYKPATNONG TOU EAACUATOG TIPOOTACIAG HECW TOU ECWTEPIKOU KavaAlou. ZuvioTatal
va avtAeital kaBe 50 WPEG TOUAGXIOTOV [id TIOCOTNTA (0N Je QUTAV ToU avaypagpeTal
oTovV nivaka oTto onpeio 23.

MNEPIOPIZTEZ POIMHZ KAl EAEYOEPOZ TPOXOX

RA - EAEYOEPOZ TPOX0Z
Mndevilel TNV emoTPOPn 1O0XUOG Ard TO UNXAvnua Tpog TO TPAKTEP KATA TO
oT1adlo emPpaduvong 1 aklvnToroinong Tng e£68ou 1oXU0g.
Mnv mAnolagete 1o unxavnua edv 8ev aklvnroroinBouv 0Aa ta e§aPTHHATA TOU.
AnaiveTe kGBe 50 peq epyaciag kKal UoTepa anod MePiodo akvnoiag.

SA - LN MEPIOPIZTHZ POMHZ ME KAZTANIEZ
~ ALOKOTTTEL TN HETAB00N TNG LOXUOG OTav 1) port EEMEPVA TNV TPOKABOPIOHEVN
Twn.
AMoouvdEoTe aUEOWG TO MAPTIKOYP OTAV aKoUoeTe TO BOpuBo ToOU opeileTal OTIQ
KAOTAVIEG.
Anaivete k&Be 50 wpeg epyaociag kat UoTepa ano nepiodo akivnoiag.

LB - MEPIOPIZTHZ POMHZ ME MIMOYAONI

EnepBaivel Slakémrovtag tn petadoon oxUog Otav N HETASIBOHEVN pOTM
Eemepva TNV TP TNG PUBUIONG.
l"a va arokatactabel n HeTasdoon Kivnong, TPETIEL VA AVTIKATAOTAOETE TNV KOUUEVN
Bida pe AAAN iong SlaPETPOU, KAGONG KAl HNKOUG.
AnaiveTte ToUg MEPLOPLOTEG LB mou dlabeTouv ypaoadopo TOUAGXIOTOV pia popd kabe
£MoXN Kal UoTepa arno mnepiodo akvnaoiag.

LR - AYTOMATOZ MNEPIOPIZTHZ POMHZ

AlgkomTel Tn PHeTaPopd LoXU0G OTAV TAPOUCIAZETAL ALXUr) POTTG HETAAUTEPN
anod TNV TN pubulong. Katd tnv enépBaon tng dwdta&ng, n petadoon Loxuog eival
KOMUEVN aAAG Propei va emaveABEL QUTOUATA EVEPYOTIOLMVTAG TO CUOTNHA HETAS0ONG
HE XaunAn TaxuTnTa, META TNV anokataoTaor TOU MMOUK®UATOG.
H d1atagn Amaivetatl kata Tn cuUVapHOAOYNoN Kal dev anattel MePLOdIKT) Airavon.

m GE - EAAZTIKOZ ZYNAEZMOZ

AToppo®a TIG POMEG ALXMNG KAl QrooBEvel Toug Kpadaopoug Kal Ta
gvaAlaooopeva gopTia. Agv anattei MePLOdIKA CUVTHPNON.

MNEPIOPIZTEZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

Katd tnv tomoB£tnon kat uotepa ard nepiodo akivnoiag, EAEYXETE TNV aAnodoon Twv
Siokwv TPIPNG.

« Av oL diokol Tou CUUMAEKTN eival ekTeBelpévol (BAEMe k. 30), 0 OUMTAEKTNG eival
TUMou FV pe eAatnplwtd daktuAlo Kat FFV pe eAikoeldeiq daktuAioug. Metpriote kat
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puBuiote TO UYOG Tou eAatnpiou onmwg otnv ewkova 31. Av oL diOKOL TOU CUUTTIAEKTN
eival kaAuppévol anod PeTAAAIKO EAacpua (BAEME elk. 32), 0 CUMMAEKTNG eival TUTou FT.
Av o1 5ioKOl TOU OCULMTIAEKTN €ival €KTEBEIPEVOL KAl TA UTIOUAGVIA €Xouv TupAa
Ta§luadia, o cUUTIAEKTNG eival TuTou FK.

2710 TEAOG NG EMOXIAKNG XPrONG, XAAAPWOTe TNV Tiieon Twv eAatnpiwv Kat dlatnpnote
TO oUOTNMA OTeYVO. MNPV TO XPNOHOTIOINCETE, EAEYETE TNV ANOS00N TWV JIOKWV TPIRHG
KAl ATIOKATACTNOTE TN CUMIEOT TWV EAATNPIWYV OTNV APXLKA TNG TLUN.

e mepimtwon unepbBéppavong amd ouxva Kal TapaTeTapéva  matvapiopara,
arneuBuvBeite otnv Avtinpoowrieia g Bondioli & Pavesi.

FV - MEPIOPIZTHZ POMH ME AIZKOYZ TPIBHZ

To naTvaplopa Twv SioKwV TPIRNG, MEPLOPIZEL TNV TN TNG HETASIOOUEVNG POTNG.
Pomég aixung Kat umep@opTOoEl] HIKPNG Jdldpkelag pndevigovtat. Mmopei va
XpenooromBel TOoO0 ocav TEPLOPLOTIG POTIG, 000 Kal oav dlatagn ekkivnong oe
unxaviuata pe peyaAn adpdvela. H pubuion pmopel va petaBAnbei, aAAafovtag to
ugog epyaciaq Tou eAatnpiou. 10 CUMMAEKTN FV ol petaAAikoi diokol kat ot diokot
TPIBNG eival ekTeBEEVOL.

H puBuion Twv meploploTv pormg pe diokoug TpRNg FV, aAlddel pe 1o UYogq

h Twv eAatnpiwv. MNa va avgnoete/pelwoeTe T pUBHULON, BLOwoTe/EeBOwoTe Ta
oxTw nagpadia kata 1/4 g oTpopng Kal eEAEYETE TN owoTn Aettoupyia. Ev avaykn,
enavaAdBate n Sadikaocia. AMOQUYETE TO UTIEPBOAIKO OGIEILO TWV UMOUAOVIQV, N
AELTOUPYIO TOU CUOTAHATOG UIOPEL VA ETMPEACTEL

FT - FK - MEPIOPIZTHZ POIMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

To maTvapiopa Twv SioKwV TPIRNG, MePLopIfel TNV TIUA TNG HETASIOOUEVNG POTING.
Pomég aixung Kal urep@opTOoEl] HIKPNG dldpkelaq pndevidovtat. Mmopei va
Xpnouwornonbel TG00 cav TIEPLOPLOTNG POMNG, 00O KAl oav dlaTagn ekkivnong oe
unxaviuarta pe peyain adpdvela. O cupnAéktng FT €xel éva HeTAAAIKO €Aacpa YUpw
anod Tnv MepLpePeLd Tou. H cuprnieon Tou eAatnpiou eival owoTtr 6tav epapuolel oTo
UETAAAIKO ENaopa. H ouvBnkn autr) emtuyxavetal opiyyovtag ta Hrmouldévia £wg 6Tou
To eAatnplo urmAokdpel To éAacua kal EeRdmvovtag ev ouvexeia 1o na&pddt kata
1/4 Tng oTPOPNG. AMOPUYETE TO UMEPPROAIKO OPIEINO TWV UMOUAOVIRY, 1 AelToupyia
TOU OUOTHUaTOG Uropel va ermpeactel. O cuumAEKTNG FK €Xel prtouAdvia pe TupAda
ma§padia. H cupmieon Tou eAatnpiou gival cwaotr), 6tav Ta magiuadia givat TARpwe
Biéwpéva. XpnolUoTroleite HOVO €161KA PHTTOUAOVIA Kat Tta§iuadia B&P.

Av 010 CeUKTN Pe pAGvTEa urdpxouv Téooepa Maguadla Je XWVeuTo eEAYwVO,
£KTOG Ao TA OXT®W UMOUAOVIA, O CUUTAEKTNG dLaBETEL ZUOTNUA arteAeuBEpwONG.
H peiwon tou eAatnpiou PElOVETAL OTO EAAXIOTO OTAV T TE0oEPA TIAEUAdLA BLOwBoUV
0T @AAVTLa. BAEME EVTUTIO OBNYLMV YIA TOUG CUUMAEKTEQ e ZUOTNHA arteAeUBEPWONG.
To ZUoTnua aneAeuBEPWONG, ETUTPETIEL TOV EAEYXO TNG KATAOTAONG TWV SiOKWV TPENG
Kal TN peiwon oto eAAXIOTO TNG WHNONG Twv eAatnpiwv oToug dioKoug TPIRNG Katd
T ddpkela Twv Teplddwv aklvnoiag.Ot CUPMAEKTEG pe ZUOTnUa aneAeubepwong,
dlatiBevral pe eyXeLpidlo odnylwv Kal cuvtnenong. AlaBaoTte To eyXeLpidLo yia

& OWOTH XPNON TOU ZUCTNHATOG ArteAeUBEPWONG.

FFV - MEPIOPIZTHZ POMH ME AIZKOYZ TPIBHZ

To maTvaplopa Twv SioKwV TPIRNG, MEPLOPIfeL TNV TIUA TNG HETASIOOUEVNG POTNG.
Pomég aixung Kat umep@opTOoEl] HIKPNG Jdlapkelaq pndevidovtat. Mmopei va
XpnowonoinBel T6CO0 cav TEPLOPIOTNG POMNG, 600 Kal oav dlAaTagn ekkivnong oe
unxaviuata pe peyaAn adpdvela. H puBuion propei va petaBAnbei, aAAafovrag to
ugog epyaociag Twv eAatnpiwv. 210 cUPTAEKTN FFV ot petaAAkoi diokol kat ot diokot
TPIBNG eival ekTeBELEVOL.

H pubBpuion Twv meploplotwyv pormg pe diokoug tpng FFV, aAAalet pe 1o UYoq

h Twv eAatnpiwv. MNa va augnoete/peiwoete T puBuLon, BIOWOTE/EEPOWOTE TA
oxTw nagpadia kata 1/4 g otpopng Kal eEAEYETE TN owoTn Aettoupyia. Ev avaykn,
enavaAaBate n dadikaocia. AMOPUYETE TO UTIEPBOAIKO OPIEILO TWV UMOUAOVIQV, N
AELTOUPYIA TOU CUOTAHATOG UTOPEL VA ETMPEACTEL.
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FNT - FNV - FFNV - FNK
MEPIOPIZTHZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ KAl EAEYOEPO TPOXO
SUVBUAGEL TA AELTOUPYIKA XAPAKTNPLOTIKA TOU MEPLOPLOTN POTNG HE SIOKOUG TPIRNG Kat
TOoU gAeUBepOU TPOXOU.
XpNOWOTIOLEITAL O HNXAVNHATA HE HEYAAN TIEPLOTPEPOUEVN HALa.
Mnv MAnolaZeTe To unxavnua eav dev aktvnronomnBouyv OAa Ta eEapTNHATA TOU.
AnaiveTe kdBe 50 wpeq epyaoiag kat Uotepa and nepiodo akivnaoiag.

Ol CUMTMAEKTEG MMOopoUV va pTacouv UPnAég Bepuokpaoieg. Mnv Toug ayyileTte!
[Ma va amo@uyete KvdUVOUG TIUPKAYLAG, Olatnpeite TNV MePLOXN Kovid OTo
OUMMAEKTN, kaBapr) anod eUPAEKTA UAIKA Kal aro@UYETE TO MAPATETAUEVO TATIVAPLOMA.
A®AIPEZH NPOZTAZIAZ
m ZeBIBMOTE TIG BidEG OTEPEWONG.
m BydAte 10 Xwvi BAONG KAl TO CWARvA.
m ApalpéoTe TNV KUPATOELON (VN Kal BYAATE TO SAKTUALO OTNPLENG.

TOMNOGETHZH MPOXZTAZIAZ

[pacdpete TNV £dpa TOU SAKTUAIOU OTNPLENG OTOUG ECWTEPLKOUG (EUKTEG.

ToroBeTnoTe TO OAKTUALO OTHPENG OTOV QUAGKA Ue TOoV TEipo avapopdg
YUPLOWEVO TIPOG TO CWARVA PETAS00NG.

ToroBeTnoTe TNV KUpaToEdn Awpida elcdyovtag Tov TEPo avagopag Tou
SaKTUAioU OTnV €18 ortr) TNG Awpidag.

ToroBeTnoTe TO XWVi BAONG pE TO CWANVA ELCAYOVTAG TOV TIE{PO avapopdg Kat
TO YPAoadOPOo TOU SAKTUAIOU OTIG ELOIKEG OTIEG OTO XWVi.

Bidwote TIq Bideq oTEPEwONG.

Ag ouviotdaral n xpnon katoaBdiou.
AO®AIPEZH MPOZTAZIAZ G9
m ZeBidwoTe TIq Bideq OTEPEWONG.
m BYGATE TO XwVi BAONG KAl TO CWARva.

m ApalpéoTe TNV KUPATOEDN {WVN Kal BYAATE TO SAKTUALO OTAPLENG.

TOMNOGETHZH NPOZTAZIAZ G9

m [pacdapete TNV £dpa TOU SAKTUAIOU OTHPLENG OTOUG ECWTEPIKOUG (EUKTEG.

TonoBeTNoTE TO SAKTUALO OTNPLENG OTO AQLUO HE TO YPAOSAdOPO TIPOG TNV MAEUPA
TOou OWArva petaddoong.

Mepdote Vv Kupatoedn {ovn TPOCAPUOLOVTAG TO YPAoaddpo OTO ELBIKO
avotyua.
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m TomoBeTNOTE TO XWVi BACNG Kal TO CWARvVA.
Bidwote TIg Bideq oTepEwoNG.
Ag ouviotdaral n xpnon katoapdtou.

AMNOZYNAPMOAOIHZH TOY NPOZTATEYTIKOY A OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ
ME MONH TAINIA

m ZeBdwoTe TIq Bideg TOU EAAONATOG MPOCTACiag.
m =eBdwoTe TIq Bideg TOU XwVIou Baong.

m ByaAte 10 Xwvi BAong kat To cwArva.

m BydaAte 10 éAaoua rpooTaciag.

EAeuBepmoTe TO EAATNPLO CUYKPATNONG KAl aprioTe TO o€ pia anod Tig dUo Tpuneq
TOU SAKTUA{OU Yla va pnv 1o XAoeTe.

m AvoiETe Toug SAKTUAIOUG OTAPLENG KAl BYAATE TOUG aMo TIG £5PEG TOUG.

ZYNAPMOAOIHZH TOY MPOZTATEYTIKOY MNA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ
ME MONH TAINIA

[pactpete TIG €0peg Kal TOTOBETNOTE TOUG OAKTUAIOUG OTNPENG TOou
TPOOTATEUTIKOU.
TormoBeTNoTE TO JAKTUALO OTOV £0WTEPIKO {eUKTN e TOV TE(PO avapopds YUPLOUEVO
TIPOG TO CWATVA PETASOONG.

ToroBetnoTe TO OAKTUALO OTNPENG OTOV OMOKIVNTIKO OUVOEOUO HE TOUQ

mneipoug mpog Tov eEwTePkO CeUKTN. O JakTUAlOG SlaBéTel Yypaoadopo Tou
XPNOWOTOLEiTAl HOVO Yla OMOKIVNTIKOUG ouvdéopoug 50°. Mn AauBdavete umoyn To
YPaoadopo Tou PeyaAou SAKTUAIOU yia TNV mpooTacia cuvdEouwy 80°.

2UVvOEOTE TO EAATNPLO CUYKPATNONG OTA dUO AKpa Tou SaKTUAIOU OTAPLENG.
TOUG KPiKoug Tou OaKTUA{oU OTnPLENG Kal TNV Or) OToV TuBUéva pe Tov Teipo

avapopag Tou HIKpoU SakTuAiou. O ypacaddpog Tou dakTuAiou MpETel va eivat
£UBUYPAUULIOUEVOQ LE TIG OTIEG OTO £AACUA MPOCTACIAG.

@ Ewcayete 10 éAacpa mpootaciaq eubuypaupidovtag TG OKTIVIKEG OTEQ He

BeBawwbeite OTL Ol OKTWIKEG OMEG TOU €AAOMATOG TIpooTaciag eival

£UBUYPAULIOUEVEG HE TIQ OTIEG OTOUG KPIKOUG Tou dakTuAiou otnplEng Kat oTL 0
Meipog avapopdg sival Tornobetnuévog. BidwoTe Tig 6 Bideg pe pAavTZa Tou eEAGoHATOG
mnpootaciag. Ae cuviotatal n Xpnon nAeKTpwou katoaBLdlou.

TormoBeTNOTE TO XWVi BACNG HE TO CWARVA £L0AYOVTAG TOV TIE{PO Avapopag Tou
SakTUAiou oTnv orm oto Xwvi Baong. O ypacadopog Tou daKTUAIOU TIPOKUTTTEL
OTNV o1 ToU XwVv1ou Baong.

Bidwote TIg 3 Bideg oTEPEWONG TOU EAAOUATOG TPOoCTAciag. Ae ouvioTatal n
Xpnon katoaBdLou.
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AMNOZYNAPMOAOIHZH TOY MPOZTATEYTIKOY A OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ
ME AKAMIMTO KEAY®OZ

ZePBidwote TIG Bideq oTEPEWONG TOL AKAUTITOU KEAUGDOUG.
TpaPrgte £€w TO AKAUTITO KEAUDOG.
ZeBBWOTE TIG BISEG OTEPEWONG TOU XWVIOL.
m Adalp€oTe TO CLUYKPOTNHA XWVIOL KAl TIPOOTATEVTIKOU CWANva.
m BydAte Tov amootarn.

EAeuBepwate TO EAATPLO OLYKPATNONG Kat adrioTe TO O Hia amod Tig 600 TpuTeg
TOU SAKTUAIOU, yla va pPnv TO XAOETE.

Avoi€te Tov SAKTOALO OTAPLENG TOL OHOKIVNTIKOL CLUVEETHOUL Kal AdpaPETTE TOV ATIO
NV €6pa Tou.

m Avoi€te Tov SaKTUAO OTHPIENG Kal BYAATE TOV aTto TNV £5pa Tou.

ZYNAPMOAOIHZH TOY MPOZTATEYTIKOY MNA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ
ME AKAMMTO KEAY®OZ

m [pacdapete TNV €6pa Tou SakTuAiou oTrPIENG (ELKTWV.
m MpacdpeTe TNV £€6pa TOU TIEPIKOXAIOL OTHPLENG TOL OHOKIVNTIKOU GUVEETHOU.

ToroBetrioTe TOV SAKTUALO OTHPIENG OTOV OPOKIVNTIKO CUVEECHO HE TOUG TIEIPOUG
TIPOG TOV EEWTEPIKO CELKTN.

m 2UVSEDTE TO EAATIPLO CLYKPATNONG OTa SVO AKPA Tou SAKTUAIOL OTHPLENG.

TomoBetriote ToV SAKTUALO OTOV £0WTEPIKO (EVKTN e TOV TIEIPO avadopdg Ttpog
TNV TTAELPA TOU CWARVA PETAS0ONG..

BeBaiwbBeite 6Tl T OKTWVIKA Qvoiypata TOU €AAOpATOG TIpootaciag  eivat
£UBUYPAPPIOPEVA PE TA AVOiyPATA OTOUG TIEipoug Tou SAKTUAIOL oTrPIENG Kat OTL O
Tieipog avapopdg €xel ToobeTnOEL.

TomoBetrioTe TO AKAPTITO KEALUGDOG TIpooavatoAilovtag Ta avoiypata Omwg
¢daivetal oTnv €IKOVA.

Bibwote TIg Bideq otepéwong oto AkapTto kEAudog. Aev cuviotdral n xprion
BLooAbywv.

TomoBetriote TOV SAKTUAIO OTOV £0WTEPIKO (EVKTN PE TOV TIEIPO avadopdg Tou
SakTuAiov TIPOG TNV TTAEUPA TOL owArva HeTadoane. O Ypacadopog Tou SaKTuAoU
edappdlel otnv o) Tou XwvioL BAong.

Bidwote TG 3 Bideq oTEPEWONG TNG TIPOCTATEVTIKNAG Awpidag. Aev cuviotdtal n
xprion katoafidioo.
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H Bondioli & Pavesi cag ouviotd va pnv TPOTOTIOLEITE TA TIPOLOVTA TNG Kal Ot Kabe
mepinmtwon va aneubuveote otnv AvTinpoowrieia g etapiag. Edv eival avaykaia n
OUPTTTUEN Tou d&ova PHeTAd0ooNG, AkOAOUBNOTE TNV Mapakatw dadikaocia.

m BydaAte TnVv npootaocia.

SUPMTUETE TOUG OWANVEG HETAdOONG OTO £MBUUNTO UNKOG.

Ot TNAEOKOTIKOL CWANVEG TIPEMEL VA UMEPKAAUTTOVTAL TOUAAGXIOTOV KATA TO
1/2 TOU WPNKOUG TOUG OF€ KAVOVIKEG OUVONKEQ epyaciaq kal TOUAAXIOTOV Katd To
1/3 oe kdBe ouvlnkn epyaciag. AKOpa Kal 6Tav 1 PeTAdoon Sev TEPIOTPEPETAL, Ol
TNAECKOTIKOL CWATVEG TIPETIEL VA dLATNPOUV Hla KATAAANAN UMEPKAAUWN TIPOG ATTOPUYT)
TIPOOKPOUCEWV.

MO NA ZYMNTYZETE TON AZONA KAPNTAN

Aeldvete oXoAAOTIKA pe pla Aiga Ta akpa Kal Twv 00 owARVWY Kal e8IKOTEPA TO
eEWTEPIKO GKPO TOU ECWTEPIKOV OWANVA KAl TO ECWTEPIKO AKPO TOU eEWTEPIKOV
owArva.
KaBapiote toug owArveg kal adalpéote eviEAWS Ta plviopata kat to Adplopa. e
TIEPITITWON HEIWONG TOL PKOLG TNG HETAS00NG, NAgiavon, o KaBaplopog Kal To ek
VEOU YPaodpLopa TwV CWANVWV TIPETIEL VA EKTEAOUVTAL OWOTA yla TN owotr) Sidpkela {wig
ng peradoong.

KoyTte Toug owArveg nmpootaciag évav-£vayv, KaTa To {310 HNKOG Tou CUPMTUEaTE
TOUG OWANVEG HETASOONG.

[pacGpete TOV EOWTEPIKO OCWARVA HETASOONG KAl TOTIOBETNOTE TAAL TNV
npooTtacia.

EAéyETe TO pPrkog Tou G&ova petddoong Kivnong oTIg ouvenkeg eAAXLOTNG Kal
UEYLOTNG ETUAKUVONG OTO HNXAvNHa.

MPOBAHMATA KAI AYZEIZ

®OOPA MMPATZQON ZEYKTON

YMNEPBOAIKEZ TQNIEZ NAEITOYPIIAS
* MewwoTe Tn Ywvia Aettoupyiag.
* AMIOOUVOEQDTE TO TMAPTIKOP OTIG HAVOUBPEG KATA TIG OTIOIEG Ol YWVIEG TWV CUVOECHWV
Eenepvouv TIg 45°.

NMAPAMOP®QZH TON ZEYKTQON

YMNEPBOAIKES POIMEZ AIXMHZ
* AMIOQUYETE TIG UTIEPPOPTWOELG KAl TIG OUVOEDELG TOU TIAPTIKOP OTAV TO HNXAvnua
eival poptwuévo.
* EAEYETE TNV Ano6d00n TOU MEPLOPLOTN POTING.

2MAZIMO EFKAPZIOY BPAXIONA

YMNEPBOAIKES POlMEZ AIXMHZ
= ATOQUYETE TIG UTMEPPOPTMOELG KAL TIG OUVOEDEIG TOU TMAPTIKOP OTAV TO Pnxavnua
eival popTwUEVO.
= EA&yETe TNV anod0o0n TOU TEPLOPLOTH POTING.

NMPOQPH ®BOPA TOY EIKAPZIOY BPAXIONA
YMNEPBOAIKH IZXYZ AEITOYPIAS
= Mnv unepBaivete TNV TAXUTNTA KAl TNV WOYXU TIOU KaBopifovtal OTo £YXELPIdlo Tou
HNXAavnuatog.
ANETMAPKHS AIMANZH
= AkoAouBrioTe TIg 0dnyieq Tou onueiou 23.
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ANOZYNAEZH THAEZKOMIKQN ZQAHNQN

YMNEPBOAIKH EMIMHKYNZH TOY A=ONA METAAOZHZ KINHEHZ
* AMOQUYETE TIG OUVONKEG TIOU TIPOKAAOUV UTEPBOALKN EMIUNKUVON Tou d&ova
HETAd0ONG Kivnong TUMou KapvTav.
« MNa akivnta pnyavnuata: TOrMoBeETNOTE TO TPAKTEP Ot TETOlA BEON WG TPOG TO
UNXavnua, MoTe Ol TNAECKOTIKOI OWATNVEG VA UMEPKAAUTITOVTAL OTIWG AVAPEPETAL OTO
onueio 3.

NMAPAMOP®QZH TON THAEZKOMIKQN ZQAHNQON

YMNEPBOAIKH POIMH AIXMHE
* ATIOQUYETE TIG UTIEPPOPTWOOELG KAl TIG CUVIEDELS TOU TIAPTIKOP OTAV TO PNXAvnua
eival poptwuévo.
« EAEYETE TNV anodoon Tou MepLopLoTn POTING.
* BeBawbeite oTIg pavouBpeg, o aEovag petddoong Kivnong dev €pXETAL O€ EMAYT| UE
TO TPAKTEP 1) TO UNXAvnua.

NMPOQPH ®OOPA TON THAEZKOMIKQN ZQAHNQON
ANETAPKHS AIMANZH
« AKoAoubnoTe TIg 0dnyieq oTo Kecpa)\alo Ainavon
ANEMAPKHS EMIKAAYWH SQOAHNQ
« BAéme odnyieq oto onueio 3.

NMPOQPH ®OOPA TON MPOZTATEYTIKQN KPIKQN
ANETAPKHZ AINTANZH
« = AkolouBrjote TIg 0dnyieq oTo onueio 23.
H AAYSIAA SYTKPATHSHS AEN EINAI SQSTA STEPEQMENH
* BAéme 0dnyieq oto onueio 5.

‘ONa Ta MAQOTIKA €EAPTANATA TWV A§OVWV PETADOONG Kivnong TUMOU Kapvtav
Bondioli & Pavesi eival mAnpwg avakukAwaotpa. MNa kabapd nepBailov, kata v
QVTIKATAOTAOT) TOUG TIPETIEL VA TIEPIOUAAEYOVTAL KATAAANAQ.
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POLSKI ORYGINALNE, INSTRUKGJI

MONTAZ

[I Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywa¢ w
odpowiedniej odziezy ochronnej.

n Symbol ciggnika na ostonie oznacza strone ciggnika napedu. Ewentualny
ogranicznik momentu obrotowego lub wolne koto musza byé zawsze
montowane od strony maszyny.

B Rury teleskopowe musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich
dtugosci w normalnych warunkach pracy i przynajmniej w 1/3 ich dtugosci
we wszystkich warunkach pracy.

Nawet gdy naped sig nie obraca, rury teleskopowe muszg odpowiednio na siebie
zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.

ﬂ Przed rozpoczeciem pracy upewni¢ sie, czy naped kardanowy jest
prawidtowo przymocowany do ciggnika i do maszyny.
Sprawdzi¢ dokrecenie ewentualnych srub mocujacych.

B Zamocowa¢ fancuchy przytrzymujace ostone. Najlepiej, gdy faicuch jest
w potozeniu promieniowym wzgledem napedu. Wyregulowaé dtugosc
fancuchow tak, by umozliwiaty wyginanie sie napedu we wszystkich warunkach
pracy, transportu i manewrowania. Unika¢ okrecania sie fancuchéw wokét napedu
z powodu nadmiernej dfugosci.

Jesli dlugosé fancucha nie zostata prawidtowo wyregulowana i wystepuje
jego nadmierne napinanie, na przyktad podczas manewréw maszyny, hak
faczacy w ksztatcie "S" otwiera sig a faricuch odczepia sie od ostony.
W tym przypadku trzeba wymienic tancuch.
Hak w ksztatcie "S" nowego faricucha musi by¢ przetozony przez ucho lejka
podstawowego i musi by¢ zamkniety, aby uniemozliwi¢ wysuwanie sig, zachowujac
swoja okragtosé.

ﬂ Jesli dtugos¢ tancucha z urzgdzeniem oddzielajagcym od lejka podstawowego
nie zostata prawidtowo wyregulowana i wystepuje jego nadmierne napinanie,
na przyktad podczas manewréw maszyny, hak sprezynowy odczepia si¢ od
pierscienia mocujacego a tancuch odczepia sie od ostony.

W tym przypadku faricuch mozna tatwo ponownie przyczepi¢ zgodnie z ponizsza
procedura.

ﬂ Otworzy¢ pierscien mocujacy odkrecajac srube i odsuwajac ptytke.

n Wiozy¢ taricuch w pierscien mocujacy i ustawié ptytke.

[E] Unieruchomi¢ ptytke $ruba.

[[I Nie uzywaé tancuchéw do transportu lub podtrzymywania napedu
kardanowego po skonczonej pracy. Uzy¢ odpowiedniej podpory, jak

pokazano na rysunku.

[ﬂ Czysci¢ i smarowac¢ odbior mocy ciagnika i maszyny, aby utatwi¢ montaz
napedu kardanowego.
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[E] Naped transportowaé¢ w pozycji poziomej, aby ewentualne wysuniecie
sie nie spowodowato wypadku lub uszkodzenia ostony. Zaleznie od masy
napedu stosowacé odpowiednie srodki transportu.

PRZYCISK

Wcisna¢ przycisk i zatozy¢ piaste widetek na odbiér mocy tak, by przycisk
zostat zwolniony w rowku. Sprawdzi¢, czy przycisk powraca w po’fozeme wyjéciowe
po zamocowaniu do odbioru mocy.

PIERSCIEN KULKOWY

Ustawi¢ widetki w linii napedu pomocniczego. Przekreci¢ pierscien w
potozenie zwolnienia. Wsuna¢ widetki catkowicie na naped pomocniczy. Odsunaé
pierscien i pociagna¢ widetki do tytu tak, by kulki zwolnity sie w rowku napedu
pomocniczego a pierscienn powrdcit do potozenia wyjsciowego. Sprawdzié, czy
widetki sg prawidtowo zamocowane na odbiorze mocy.

PIERSCIEN KULKOWY AUTOMATYCZNY

Pociagna¢ pierscien az do zatrzymania w pofozeniu cofnietym. Wsunaé
widetki na naped pomocniczy tak, by pierscien zwolnit sie w potozeniu wyjsciowym.
Sprawdzi¢, czy widetki sg prawidtowo zamocowane na odbiorze mocy.

SRUBA STOZKOWA
Zatozy¢ piaste widetek na odbiér mocy i wtozy¢ sworzen tak, by profil
stozkowy przylegat do rowka napedu pomocniczego.
Moment obrotowy dokrecania Zalecany moment obrotowy dokrecania:
- 150 Nm (110 ft Ibs) dla profili 1 3/8" Z6 lub Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) dla profili 1 3/4" Z6 lub Z20.
Nie zastgpowac normalng $ruba, uzywac sruby stozkowej Bondioli & Pavesi.

m SRUBA DOKRECAJACA

Zatozy¢ piaste widetek na odbiér mocy i wtozy¢ srube.
Zalecany moment obrotowy dokrecania:

- 90 Nm (65 ft Ibs) dla srub M12;

- 140 Nm (100 ft Ibs) dla $rub M14.

m Stosowac wylacznie sruby o wymiarach i klasy podanych w instrukcji
maszyny. Wybra¢ diugos$¢ sruby tak, by zminimalizowa¢ jej wystawanie.

SMAROWANIE

m Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywacé w
odpowiedniej odziezy ochronnej.

m Wymieni¢ elementy zuzyte lub uszkodzone na oryginalne czesci zamienne
Bondioli & Pavesi. Nie modyfikowac jakichkolwiek czesci napedu, w
przypadku czynn030| nieprzewidzianych w instrukcji uzytkowania i konserwacji
nalezy zwréci¢ sie do sprzedawcy Bondioli & Pavesi.

SMAROWANIE ELEMENTOW TELESKOPOWYCH
Oddzieli¢ dwie czesci napedu i nasmarowac recznie elementy teleskopowe,
jesli do tego celu nie jest przewidziana smarownica.

m Sprawdzi¢ sprawnos¢ i naoliwic wszystkie czesci przed uzyciem napedu.
Wyczyscic i nasmarowa¢ naped po skoriczonym sezonie robét. Smarowac
czgdci wedtug schematu na rysunku. Czestotliwos¢ smarowania wyrazono w
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godzinach. llo$ci smaru podawane w instrukcji sg zalecane przy czestotliwosci
smarowania co 50 godzin. W razie stosowania w ekstremalnych warunkach
smarowanie moze by¢é wymagane czesciej niz co 50 godzin.

llosci podane w gramach (g). 1 uncja (oz.) = 28,3 g (gramow).

Pompowac¢ smar do jarzm krzyzowych, az zacznie wyptywac z tozysk.
Pompowaé smar stopniowo, nie impulsywnie. Zaleca sie stosowanie smaru NLGI
stopien 2. Po skoficzonym sezonie robét zaleca sie usuniecie ewentualnego smaru
zebranego pod ostona przegubu homokinetycznego.

SMAROWANIE PRZEGUBU HOMOKINETYCZNEGO 80°

Wyosiowaé otwory opaski ochronnej ze smarownicami jarzm krzyzowych
oraz korpusu srodkowego przegubu homokinetycznego. Smar wpompowany w
korpus $rodkowy przegubu homokinetycznego smaruje réwniez wspornik opaski
ochronnej poprzez kanat wewnetrzny. Zaleca sie pompowanie co 50 godzin co
najmniej takiej ilosci smaru, jak podano w tabeli w punkcie 23.

OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO | WOLNE KOLO

RA - WOLNE KOLO
Eliminuje powroty mocy z maszyny do ciggnika podczas zwalniania i
zatrzymywania odbioru mocy.
Nie zbliza¢ sie do maszyny przed zatrzymaniem sie wszystkim czesci.
Smarowac co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.

SA - LN ZAPADKOWY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO

Przerywa przenoszenie mocy, gdy moment obrotowy przekroczy warto$é
kalibrowania. Bezzwtocznie odtaczy¢ naped pomocniczy po ustyszeniu odgtosu
zwalnianej zapadki. Smarowaé co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie
bezczynnosci.

LB - SRUBOWY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO

Zadziata przerywajac przenoszenie mocy, gdy przenoszony moment
obrotowy przekroczy wartos¢  kalibrowania. Aby przywrécié naped, trzeba
wymieni¢ przecieta Srube na nowa o takiej samej Srednicy, diugosci i tej samej
klasy. Smarowac ograniczniki LB wyposazone w smarownice przynajmniej raz na
sezon i po kazdym okresie bezczynnosci.

LR - AUTOMATYCZNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO

Przerywa przenoszenie mocy, gdy warto$¢ szczytowa momentu obrotowego
przekroczy wartos¢ kalibrowania. Podczas dziatania tego urzadzenia przekazywanie
mocy jest przerwane, lecz moze zosta¢ automatycznie wznowione poprzez
wiagczenie przekazywania z mata predkoscia po usunieciu zalania silnika. Urzadzenie
jest smarowane w momencie montazu i nie wymaga smarowania okresowego.

m GE - SPRZEGLO PODATNE

Absorbuje szczytowe warto$ci momentu obrotowego i ttumi wibracje i
obcigzenia przemienne. Nie wymaga konserwacji okresowe;.

CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWE

W momencie instalacji urzadzenia lub pod dtuzszym okresie bezczynnosci
sprawdzi¢ sprawnos¢ tarcz ciernych.

e Jedli tarcze sprzegta sa odkryte, (patrz rysunek 30) sprzegto jest typu FV ze
sprezyna talerzowa i FFV ze sprezynami srubowymi. Zmierzy¢ i wyregulowaé
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wysoko$é sprezyny zgodnie z rysunkiem 31. Je$li tarcze sprzegta sa pokryte
metalowa opaska (patrz rysunek 32) sprzegto jest typu FT. Jesli tarcze sprzegta
sg odkryte a Sruby posiadaja nakretki kapturkowe, jest to sprzegto typu
FK. Po skonczonym sezonie robét zwolni¢ sprezyny i przechowywac urzadzenie
w suchym miejscu. Przed ponownym uzyciem sprawdzi¢ sprawnosc tarcz
ciernych i ponownie naciagna¢ sprezyny do wartosci oryginalnej. W przypadku
przegrzewania sie spowodowanego czestymi i dtugimi poslizgami skonsultowac
sie ze sprzedawcg maszyny lub ze sprzedawcag Bondioli & Pavesi.

FV - CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWY
Posdlizg tarcz ciernych ogranicza warto$¢ przenoszonego momentu
obrotowego. Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krétkotrwate przeciazenia
s3 eliminowane. Mozna stosowa¢ zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego
jak i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Kalibrowanie jest regulowane poprzez ustawienie wysokosci pracy sprezyny.
W sprzegle FV tarcze metalowe i cierne sa odkryte.

m Kalibrowanie ciernych ogranicznikéw momentu obrotowego tarczowych FV
zmienia sie zaleznie od Wysokosm h sprezyn. Aby zwigkszy¢/zmniejszy¢
kalibrowanie dokreci¢/odkreci¢ osiem nakretek o 1/4 obrotu i sprawdzi¢
prawidtowos¢ funkcjonowania. Czynno$¢ powtdrzyc, jesli jest to konieczne.
Unika¢ nadmiernego dokrecenia $rub, moze to spowodowaé pogorszenie
dziatania urzadzenia.

FT - FK - CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO

TARCZOWY
Poslizg tarcz ciernych ogranicza warto$¢ przenoszonego momentu obrotowego.
Wartosciszczytowemomentuobrotowegoikrétkotrwateprzecigzeniasaeliminowane.
Mozna stosowac zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego jak i jako
urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci. Sprzegto FT ma
metalowa opaske wokdt swego obwodu. Naciag sprezyny jest prawidtowy, gdy
przylega ona do metalowej opaski. Mozna uzyskac¢ taki stan poprzez dokrecenie
$rub az do zablokowania opaski przez sprezyne a nastepnie odkrecajac nakretke
o 1/4 obrotu. Unika¢ nadmiernego dokrecenia $rub, moze to spowodowac
pogorszenie dziatania urzadzenia. mutterne er skrudd helt til. Bruk kun B&P
spesialbolter og -muttere.
Sprzegto FK jest wyposazone w Sruby z nakretkami kapturkowymi. Sciskanie
sprezyny jest prawidtowe, gdy nakretki sa catkowicie dokrecone. Uzywaé
tylko specjalnych srub i nakretek B&P.

m Jezeli w widetkach kotnierzowych znajdujg sie, oprécz osmiu $rub, cztery
kotki z tbem szesciokatnym wpuszczanym, sprzegto jest wyposazone w
System Zwalniajacy. Naciag sprezyny jest zredukowany do minimum, gdy cztery
kotki sg wkrecone w kotnierz. Patrz arkusz z instrukcjami zataczony do sprzegiet
wyposazonych w System Zwalniajacy. System Zwalniajacy umozliwia sprawdzenie
stanu tarcz ciernych i zmniejszenie do minimum docisku sprezyn na tarcze
cierne w okresach bezczynnosci. Sprzegta wyposazone w System Zwalniajacy
sg dostarczane wraz z instrukcjg uzytkowania i konserwacji, przeczytac
instrukcje, aby prawidtowo uzywa¢ Systemu Zwalniajgcego.

FFV - CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWY
Poslizg tarcz ciernych ogranicza wartos¢ przenoszonego momentu
obrotowego. Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krétkotrwate przeciazenia
s3 eliminowane. Mozna stosowac¢ zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego
jak i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Kalibrowanie jest regulowane poprzez ustawienie wysokos$ci pracy sprezyn.
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m W sprzegle FFV tarcze metalowe i cierne sg odkryte.

Kalibrowanie ciernych ogranicznikéw momentu obrotowego tarczowych
FFV zmienia sie zaleznie od wysokosci h sprezyn. Aby zwiekszyé/zmniejszy¢
kalibrowanie dokreci¢/odkreci¢ osiem nakretek o 1/4 obrotu i sprawdzi¢ prawidtowosé
funkcjonowania. Czynno$¢ powtorzyé, jesli jest to konieczne. Unika¢ nadmiernego
dokrecenia $rub, moze to spowodowac pogorszenie dziatania urzadzenia.

FNT - FNV - FFNV - FNK CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU
OBROTOWEGO TARCZOWY Z WOLNYM KOLEM
kaczy funkcjonalno$é ciernego ogranicznika tarczowego z charakterystykami
wolnego kota. Stosowany w maszynach o duzej masie obrotowej.
& Nie zbliza¢ sie do maszyny przed zatrzymaniem sie wszystkim czesci.
Smarowaé co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.

m Sprzggla moga osigga¢ wysokie temperatury. Nie dotykad! Aby uniknac
zagrozenia pozarowego, obszar przylegty do sprzegta powinien byé oczyszczony
z materiatéw palnych a ponadto nalezy unika¢ przedtuzonych poslizgow.
DEMONTAZ OSLONY

m Odkreci¢ $ruby mocujace.

m Sciagnac lejek podstawowy i rure.

m Zdja¢ opaske falista i wyciagnaé piersciers podtrzymuijacy.

MONTAZ OSLONY

Nasmarowa¢ gniazdo pierécienia podtrzymujacego na widetkach
wewnetrznych.

m Zamontowac pierscien podtrzymujacy w rowku w taki sposdb, aby sworzen
referencyjny byt zwrécony w strone rury napedowe;j.

m Zamontowac¢ opaske falista wsuwajac sworzen referencyjny pierscienia w
specjalny otwor w opasce.

m Zamontowac lejek podstawowy wraz z rurg wsuwajac sworzen referencyjny
oraz smarownice pierécienia w specjalne otwory w lejku.

EE Dokreci¢ $ruby mocujace. Nie zaleca sig uzywania srubokretow i kluczy.

DEMONTAZ OSLONY G9
m Odkreci¢ $ruby mocujace.

m Sciagnac lejek podstawowy i rure.
m Zdja¢ opaske falistg i wyciagnac¢ pierécien podtrzymujacy.
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MONTAZ OSLONY G9

Nasmarowa¢ gniazdo pierécienia podtrzymujagcego na widetkach
wewnetrznych.

m Wiozy¢ pierscienn podtrzymujacy w rowek przy smarownicy zwréconej ku
rurze napedowe;j.

EI Zatozy¢ opaske falista tak, by smarownica byta ustawiona na odpowiedni
otwor.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwaja smarownice w otwor na lejku
podstawowym.

m Dokreci¢ $ruby mocujace.

Nie zaleca sig uzywania Srubokretow i kluczy.

DEMONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH Z JEDNA OPASKA
m Odkreci¢ $ruby opaski ochronne;j.

m Odkreci¢ $ruby lejka podstawowego.

m Sciagnaé lejek podstawowy i rure.
m Sciagnaé opaske ochronna.

m Odczepi¢ sprezyne podtrzymujaca i pozostawi¢ ja wtozona w jednym z
dwéch otwordéw pierscienia, aby jej nie zgubic.

m Rozszerzajac pierscienie podtrzymujace wyciagnac je z gniazd.

MONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH Z JEDNA OPASKA

m Nasmarowac obsady i zainstalowac pierscienie podtrzymujace ostony.
Umiesci¢ pierécien na widetkach wewnetrznych w taki sposob, aby sworzen
referencyjny byt zwrécony w strone rury napedowe;j.

m Ustawi¢ pierécienn podtrzymujacy na sprzegle homokinetycznym z
wypustkami  zwréconymi  ku widetkom wewnetrznym. Pierscien jest
wyposazony w smarownice stosowana tylko do sprzegiet homokinetycznych 50°.
Smarownica pierscienia duzego nie moze stuzy¢ do ochrony sprzegiet 80°.

m Zaczepi¢ sprezyne podtrzymujaca na dwéch brzegach pierscienia podtrzy-
mujacego.

m Zatozy¢ opaske ochronnga w taki sposéb, aby wyosiowaé otwory
promieniowe z wypustkami pierscienia podtrzymujacego oraz otwor na dnie
ze sworzniem referencyjnym matego pierscienia. Smarownica pierscienia powinna
by¢ wyosiowana z otworami na opasce ochronne;j.

m Sprawdzi¢, czy otwory promieniowe opaski ochronnej sa wyosiowane z
otworami wykonanymi na wypustkach pierscienia podtrzymujacego oraz
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sworzen referencyjny jest wsuniety. Przykreci¢ 6 $rub kotnierzowych opaski
ochronnej. Odradza sie stosowanie wkretarki.

m Zamontowac lejek podstawowy wraz z rurg wsuwajac sworzen referencyjny
pierscienia w otwér wykonany na lejku podstawowym. Smarownica
pierscienia znajduje si¢ w otworze lejka podstawowego.

m Dokreci¢ 3 $ruby mocujace opaski ochronnej. Nie zaleca sie uzywania
Srubokretéw i kluczy.

DEMONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH ZE SZTYWNA
OSLONA

m Odkreci¢ $ruby mocujace sztywna ostone.
m Wyijaé sztywna ostone.

m Odkreci¢ $ruby mocujace lejek.

m Odkreci¢ zespét lejka i ostone rurowa.
m Zdjac opaske falista.

m Odczepié sprezyne przytrzymujaca, pozostawiajac ja umieszczona w jednym
z dwoch otwordw tulei, aby jej nie zgubié.

m Poszerzy¢ pierscien podtrzymujacy przegubu réwnobieznego i wyja¢ go z
gniazda.

m Rozszerzajac pierécien podtrzymujacy wyciagna¢ ja z gniazda.

MONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH ZE SZTYWNA OSLONA

m Nasmarowa¢ gniazdo pierscienia podtrzymujacego widetki.

Nasmarowa¢ gniazdo pierscienia podtrzymujacego na przegubie
réwnobieznym.

Ustawi¢ pierscien podtrzymujgcy na sprzegle homokinetycznym z
wypustkami zwréconymi ku widetkom wewnetrznym.

mZaczepié sprezyne podtrzymujaca na dwoch brzegach pierscienia
podtrzymujacego.

m Ustawi¢ pierscien na widetkach wewnetrznych z trzpieniem referencyjnym
zwréconym ku rurze napedowej.

mSprawdzm czy otwory promieniste opaski ochronnej sa ustawione
wspdtosiowo do otworéw wykonanych na wypustkach pierscienia
podtrzymujacego oraz czy trzpien referencyjny zostat wsuniety.

m Nasuna¢ sztywna ostone, ustawiajac otwory w sposéb pokazany na rysunku.
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EE Dokreci¢ $ruby mocujace na sztywnag ostone. Odradza sie uzywania
wkretarki.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwajac trzpien referencyjny pierscienia

w otwor na lejku podstawowym. Smarownica pierscienia w otworze lejka

podstawowego.

m Dokreci¢ 3 sruby mocujace ostone zabezpieczajgca. Odradza sig stosowania
wkretaki.

JAK SKROCIC WAL KARDANA

Bondioli & Pavesi zaleca niemodyfikowanie swoich produktéw, a w kazdym razie
prosimy o kontakt ze sprzedawca maszyny lub wykwalifikowanym mechanikiem z
centrum serwisowego. Jezeli konieczne jest skrécenie watu napedowego, nalezy
przestrzegaé nastepujacej procedury.

m Zdemontowac ostone.

m Skréci¢ rury napedu na wymagana dtugosé. Rury teleskopowe musza
zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich dtugosci w normalnych
warunkach pracy i przynajmniej w 1/3 ich dtugosci we wszystkich warunkach
pracy. Nawet gdy naped sie nie obraca, rury teleskopowe musza odpowiednio na
siebie zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.

m Doktadnie spitowa¢ pilnikiem krawedzie na koricach obu rur, a w
szczegolnosci krawedz zewnetrzng rury wewnetrznej i krawedz wewnetrzng
rury zewnetrznej.

Wyczyscic rury oraz catkowicie usunac¢ widry i opitki. W przypadku skracania
przektadni pitowanie, czyszczenie i ponowne smarowanie rur powinno zostaé
przeprowadzone prawidiowo w celu zapewnienia odpowiedniej zywotnosci
przekfadni.

Przycia¢ ostony rurowe pojedynczo o taka sama dtugosc¢, o jaka skrécono
rury napedu.

m Nasmarowaé wewnetrzna rure napedowa i ponownie zamontowac ostone.
m Sprawdzi¢ dtugo$¢ napedu w warunkach minimalnego i maksymalnego
rozciggnigcia po podtaczeniu do maszyny.

PROBLEMY | SRODKI ZARADCZE

m ZUZYCIE RAMION WIDELEK

ZBYT DUZE KATY PRACY

® Zmniejszy¢ kat pracy.

e Odfaczy¢ naped pomocniczy podczas manewrdw, przy ktérych katy przegubdw
przekraczaja 45°.

ODKSZTALCENIE WIDELEK

ZBYT DUZE WARTOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
e Unikaé przeciazen i sprzegiet obciazeniowych odbioru mocy.
e Sprawdzi¢ sprawnosc ogranicznika momentu obrotowego.
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PEKNIECIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO

ZBYT DUZE WARTOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
e Unika¢ przeciazen i sprzegiet obciazeniowych odbioru mocy.
® Sprawdzi¢ sprawnosc ogranicznika momentu obrotowego.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO
ZBYT DUZA MOC ROBOCZA
¢ Nie przekracza¢ predkosci i mocy okreslonych w instrukcji maszyny.
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
¢ Postepowaé wedtug instrukcji w punkcie 23.

m ZSUWANIE SIE RUR TELESKOPOWYCH

NADMIERNE ROZCIAGNIECIE NAPEDU

e Unika¢ warunkéw, w ktérych wystepuje ekstremalne rozciagnigcie napedu
kardanowego.

¢ W przypadku maszyn stacjonarnych: ustawi¢ ciagnik wzgledem maszyny tak, by
elementy teleskopowe zachodzity na siebie zgodnie z informacjami w punkcie 3.

ODKSZTALCENIE ELEMENTOW TELESKOPOWYCH
ZBYT DUZA WARTOSC SZCZYTOWA MOMENTU OBROTOWEGO
e Unika¢ przeciazen i sprzegiet obcigzeniowych odbioru mocy.
® Sprawdzi¢ sprawno$c ogranicznika momentu obrotowego.
e Upewni¢ sig, ze naped nie ma kontaktu z czesciami ciggnika lub maszyny
podczas manewréw.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE RUR TELESKOPOWYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
¢ Wykonac¢ instrukcje podane w rozdziale Smarowanie
NIEDOSTATECZNE ZACHODZENIE NA SIEBIE RUR
¢ Patrz instrukcje w punkcie 3.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE PIERSCIENI OCHRONNYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
e Wykonac¢ instrukcje w punkcie 23.
tANCUCH PRZYTRZYMUJACY NIE JEST PRAWIDEOWO ZAMONTOWANY
¢ Patrz instrukcje w punkcie 5.

m Wszystkie plastikowe czesci napedéw kardanowych Bondioli & Pavesi sa w
catosci wykonane z materiatéw nadajacych sie do recyklingu. Aby zachowac
czysto$é Swiata, po ich wymianie nalezy je odda¢ do odpowiedniego punktu
zbiérki odpadow.
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INSTALACE

“Véechny udrzbové a opravarské prace se musi provadét s vhodnym
bezpe€nostnim naradim.

ﬂ Traktor zobrazeny na ochranném prvku oznacuje u prevodu stranu traktoru.
PFipadny omezova¢ momentu nebo volnobézku je nutné namontovat vzdy
na stranu pracovniho stroje.

ﬂ Zasunovatelné trubky se musi prekryvat alespon ze 1/2 své délky za
normalnich pracovnich podminek a alespon z 1/3 své délky za kazdych
pracovnich podminek.

| kdyZz se prevod neotaci, musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby
nedoslo k uviznuti.

ﬂ Pred zadatkem praci se presvédéte, 7e je pohon kloubovym hiidelem
spravné pripevnény k traktoru i stroji.
Zkontrolujte utazeni pfipadnych upeviiovacich $roubd.

B U ochrany pfipevnéte fetézy zarazky. LepSi funkEnosti dosahnete s fetézem v
radialni poloze vzhledem k pfevodu. Sefidte délku fetézl tak, aby umoziovaly
kloubovy pohyb pfevodu za kazdych pracovnich, dopravmch a manipulacnich
podminek. Retézy se nesmi otoéit kolem pfevodu z divodu piilisné délky.

ﬂ Jestlize délka fetézu nebyla spravné sefizena a vznikne nadmérné napéti,
napf. pfi pohybu stroje, pfipojovaci hak ve tvaru “S” se otevie a fetéz se

odpoji od ochranného zafizeni. V tomto pfipadé je nutné retéz vymeénit.

Hak ve tvaru “S” nového fetézu se musi nasadit do o€ka zakladniho trychtyfe a

musi se zavfit, aby se nevyvlékl, pfi sou¢asném zachovani jeho oblosti.

ﬂ Jestlize délka Fetézu s odpojovacim zafizenim od zakladniho trychtyFe nebyla
spravné sefizena a vznikne nadmérné napéti, napf. pfi pohybu stroje, hak s
pruzinou se odpoji od upeviiovaciho krouzku a fetéz se oddeli od ochranného prvku.
V tomto pfipadé Ize fetéz snadno zahaknout podle nasledujiciho postupu.

n Otevfete upeviiovaci krouzek uvolnénim &roubu a posunutim desticky.

n Vsurite fetéz do upeviiovaciho krouzku a desti¢ku vratte zpét.

m Zavrete desticku pomoci roubu.

[[I Po ukonéeni prace nepouziveijte fetézy k dopraveé nebo k podepreni pfevodu
kloubovym hridelem. Pouzijte vhodnou podpéru, jak ukazuje obrazek.

m Vycistéte a namazte vyvodovy hfidel traktoru a pracovniho stroje k usnadnéni
instalace prevodu kloubovym hfidelem.

[B Pfevod dopravujte ve vodorovné poloze, protoZe jeho vysunuti by mohlo
zpUsobit Uraz nebo poskodit ochranny prvek. Pouzijte vhodny dopravni
prostfedek odpovidajici vaze prevodu.

136



TLACITKO
Stisknéte tladitko a navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hfidel tak,

aby tlacitko zaskoéilo do drazky. Zkontrolujte, zda se tlaCitko po upevnéni k
vyvodovému hfideli vrati do plvodni polohy.

KULICKOVE HRDLO

Vyrovnejte vidlici na pohonu. Posurite hrdlo do polohy uvolnéni. Nechte vidlici
sklouznout UpIné na pohon. Pustte hrdlo a vidlici zatahnéte dozadu, az kulicky
vysko¢i do drazky pohonu a hrdlo se vrati do své plvodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hfideli.

AUTOMATICKE KULICKOVE HRDLO

Zatahnéte za hrdlo, az zlstane zablokované v aretované poloze. Nechte
vidlici sklouznout na pohon, az hrdlo vysko¢i do plvodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hfideli.

KUZELOVY SROUB
Navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hfidel a zasurite ¢ep tak, aby kuzelovy
profil dobre sedél na hrdle pohonu.
Utahovaci moment Doporu¢eny utahovaci moment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pro profily 1 3/8” Z6 nebo Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pro profily 1 3/4” Z6 nebo Z20.
Nevymeénuijte za bézny Sroub, pouzijte kuzelovy Sroub Bondioli & Pavesi.

UTAHOVACI SROUB

Navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hridel a zasunte Sroub.
Doporuéeny utahovaci moment:
- 90 Nm (65 ft Ibs) pro Srouby M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) pro Srouby M14.

m PouZivejte pouze Srouby rozmérd a tfidy, které jsou uvedeny v navodu k
pouziti stroje. Délku Sroubu zvolte tak, abyste minimalizovali jeho presah.

MAZANI

mV§echny udrzbové a opravérské prace se musi provadét s vhodnym
bezpe€nostnim naradim.

m Opotfebované nebo poskozené &asti vymeénte za originalni nahradni dily
Bondioli & Pavesi. Neupravujte ani neménte zadny dil pfevodu; v pfipadech,
které nejsou popsany v navodu k pouziti a udrzbé, se obratte na prodejce Bondioli
& Pavesi.

MAZAN{ ZASUNOVATELNYCH PRVKU
Oddélte obé ¢asti pfevodu a ruéné namazte zasunovatelné prvky, nejsou-li k
tomu Ucelu vybaveny mazacim zafizenim.

m Pred pouzitim pfevodu zkontrolujte jeho U¢innost a namazte vSechny dily. Po
skonceni pracovni sezény prevod vycistéte a namazte. Dily namazte podle
zobrazeného schématu, intervaly mazani jsou uvedeny v hodinach.

MnoZstvi tuku uvedend v navodu se doporucuji pro interval 50 hodin. Zvlasté
naro¢na pouzivani v agresivnim prostredi mohou vyzadovat mazani ¢astéjsi
nez 50 hodin.

MnozZstvi uvedena v gramech (g). 1 unce (oz.) = 28.3 g (gram0).

Mazivo Cerpejte do kfizakd, dokud nevytéka z lozisek.
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Mazivo Cerpejte plynuje a ne pfilis prudce.

Doporuéujeme pouzivat mazivo NLGI stupné 2.

Po skoné&eni pracovni sezény doporu€ujeme odstranit mazivo, které se mohlo
nahromadit uvnitf ochrany stejnobézného kloubu.

MAZANI STEJNOBEZNEHO KLOUBU 80°

Vyrovnejte otvory ochranné pasky s maznicemi kfizakl a centralniho télesa
homokynetické spojky. Mazaci tuk nacerpany do homokynetického kloubu maze
pres vnitfni kanalek rovnéz nosny krouzek ochranné pasky.
Doporucuje se kazdych 50 hodin nacerpat mnozstvi tuku podle Udaje v tabulce v
bodeé 23.

OMEZOVAGCE MOMENTU A VOLNOBEZKA

RA - VOLNOBEZKA
Brani pfenosu vykonu stroje zpét ke traktoru ve fazi zpomaleni nebo zastaveni
vyvodového hfidele.
Nepfiblizujte se ke stroji, dokud se v8echny casti nezastavi. Mazte po 50
pracovnich hodinach a po kazdém obdobi nec¢innosti.

SA - LN OMEZOVAC MOMENTU SE ZAPADKAMI

Prerusi pfevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
Jakmile uslysite hluk zplsobeny uvolnénim zapadek, okamzité vypnéte pohon.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi nec¢innosti.

LB - OMEZOVAC MOMENTU SE SROUBEM

Plsobi pferugenim prevodu vykonu, jakmile pfenaseny moment prekro&i
hodnotu odpovidajici cejchovani. K obnové pfevodu je nutné nahradit odfiznuty
$roub novym $roubem stejného prdméru, tfidy a délky. Omezova¢e momentu LB
vybavené mazacim zafizenim mazte jednou za sezénu a po obdobi ne¢innosti.

LR - AUTOMATICKY OMEZOVAC MOMENTU

Prerusi pfenos vykonu, kdyZz dojde k momentové Spicce vétsi, nez je
nastavena hodnota. Kdyz omezova¢ zasahne, pfenos vykonu se prerusi, ale miize
se zase automaticky obnovit, kdyZ se po odstranéni zavady prenos sily spusti s
nizkou rychlosti. Zafizeni se maze pfi montazi a nevyzaduje pravidelné mazani.

GE - PRUZNY KLOUB

Pohlcuje $pickovy moment a tlumi vibrace a stfidavé zatéze.
Neni nutna pravidelna udrzba.

OMEZOVACE MOMENTU S TRECIMI DISKY

V okamziku instalace nebo po odstaveni zkontrolujte Gc¢innost tfecich diska.

* Jsou-li tfeci disky pfistupné (viz obrazek 30), tfeni je typu FV s miskovou pruzinou
a FFV se spirdlovymi pruzinami. Zméfte a sefidte vySku pruziny podle obrazku 31.
Jestlize jsou treci disky pokryté kovovym paskem (viz obrazek 32), treni je typu FT.
Pokud jsou kotouce spojky vysunuté a Srouby jsou opatiené slepymi
maticemi, je to spojka typu FK.

Po skonéeni pracovni sezony uvolnéte tlak pruzin a zafizeni udrzujte v suchu.
Pred dal$im pouzitim zkontrolujte U¢innost tfecich diskd a obnovte stladeni pruzin
na pavodni hodnotu. V pfipadé prehrati zafizeni z dlvodu ¢astych a dlouhodobych
prokluzl se obratte na prodejce stroje nebo na prodejce Bondioli & Pavesi.
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FV - OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu prenaseného momentu.
Odstrani se Spickové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrvacnosti.
Cejchovani je regulovatelné se zdznamem vysky prace pruziny.
U spojky FV jsou kovové i tfeci disky pfistupné.

m Cejchovani omezovacd momentu s tfecimi disky FV se lisi podle vysky

h pruzin. Ke zvy$eni/snizeni cejchovani zasroubujte/vysroubujte osm Sroubl
0 1/4 otacky a zkontrolujte spravnou funkénost. V pfipadé potfeby postup opakuijte.
Srouby pfili§ neutahujte, mohli byste ohrozit funkénost zafizeni.

FT - FK - OMEZOVACE MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu pfenaseného momentu.
Odstrani se $pickové momenty a kratkodoba pretizeni. Lze pouzit jako omezovac
momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se silnou setrvaénosti. Spojka
FT ma kolem svého obvodu kovovy pasek. Stlaceni pruziny je spravné, jestlize
pfiléha ke kovové pasce. Spravného stlaceni dosahnete utazenim Sroybl tak, aby
pruzina blokovala pasek, a naslednym uvolnénim matice o 1/4 otacky. Srouby pfilis
neutahujte, mohli byste ohrozit funkénost zafizeni. Spojka FK méa Srouby se slepymi
maticemi. Stlaceni kotou€e je spravné, kdyz jsou matice zcela zasroubované.
Pouzivejte pouze specidlni Srouby a matice B&P.

EE Jestlize jsou na vidlici s pfirubou mimo osmi $roubl Ctyfi koliky se
zapusténym Sestithelnikem, je tfeni vybaveno uvolfiovacim systémem.
Jsou-li Ctyfi €epy zaSroubovany do pfiruby, je tlak pruziny snizen na minimum.
Dalsi informace najdete v letaku s pokyny, ktery je pfilozeny ke tfecim spojkam
vybavenym uvolfiovacim systemem

System uvolnéni umozfiuje kontrolovat stav tfecich diskG a snizit na minimum
naraz pruzin na tfeci disky v dobé, kdy se nepouzivaji.

& Spojky vybavené uvolfiovacim systémem se dodavaji s ndvodem k pouziti a

udrzbé; ke spravnému pouzivani si pozorné tento navod prectéte.

FFV - OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu pfenaeného momentu.
Odstrani se Spickové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrvacnosti. Cejchovani je regulovatelné se zdznamem vysky prace pruzin.
U spojky FFV jsou kovové i tfeci disky pfistupné.

m Cejchovani omezova¢d momentu s tfecimi disky FFV se lisi podle vysky h
pruzin. Ke zvy$eni/snizeni cejchovani zasroubuijte/vysroubujte osm $roubu o
1/4 otacky a zkontrolujte spravnou funkcnost. V ptipadé potreby postup opakujte.
Srouby prili§ neutahujte, mohli byste ohrozit funkénost zafizeni.

FNT-FNV-FFNV-FNK = .
OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY A S VOLNOBEZKOU
Spojuje funkéni viastnosti omezovace s trecimi disky s vlastnostmi volnobézky.

Pouziva se na strojich s velkou otacejici se hmotnosti.
Nepfiblizujte se ke stroji, dokud se vSechny ¢asti nezastavi.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.

Eﬂ Treci spojky mohou dosahnout vysokych teplot. Nedotykejte se jich! Misto
sousedici s tfenim udrZujte Cisté, bez horlavych materiall, a vyhnéte se
del$im prokluzu, aby nedoslo k pozaru.
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DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m Odsroubujte upevnovaci Srouby.
m Vytahnéte zakladni trychtyF a trubku.
m Sejméte zvinénou pasku a vytdhnéte upinaci objimku.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m Naneste mazivo na usazeni upinaci objimky na vnitfnich vidlicich.

m Namontujte upinaci objimku do hrdla s referen¢nim ¢epem obracenym
smérem k trubce prevodu.

m Namontujte zvinénou pasku zavedenim referenéniho epu objimky do
pfislusného otvoru pasky.

m Namontujte zakladni trychtyé a trubku zastréenim referenéniho Gepu a
maznice objimky do pfislusnych otvor( trychtyre.

EE Zasroubuijte upevriovaci Srouby.
Pouziti utahovak( nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU G9

m Odsroubuijte upeviiovaci srouby.
m Vytahnéte zakladni trychtyt a trubku.

m Sejméte zvinénou pasku a vytahnéte upinaci objimku.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU G9

m Naneste mazivo na usazeni upinaci objimky na vnitfnich vidlicich.

m Namontujte upinaci objimku do draZky s mazacim zafizenim obracenym
smérem k trubce prevodu.

EI Nasadte zvinénou péasku tak, aby mazaci zafizeni odpovidalo pfislusSnému
otvoru.

m Namontujte zakladni trychtyf a trubku nasazenim mazaciho zafizeni do
otvoru vytvoreného v zakladnim trychtyfi.

m ZasSroubujte upeviiovaci Srouby.
Pouziti utahovak( nedoporuéujeme.
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DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKYCH KLOUBU S
JEDNOU PASKOU

m Odsroubuijte Srouby ochranné pasky.
m Odsroubuijte Srouby zakladniho trychtyre.
m Vytahnéte zakladni trychtyr a trubku.
m Sejméte ochrannou pasku.

m Vyhaknéte upeviiovaci pruzinu a nechte ji zasunutou do jednoho ze dvou
otvor( objimky, aby se neztratila.

m Roztahnéte upinaci objimky a vytahnéte je z jejich usazeni.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKYCH KLOUBU S JEDNOU
PASKOU

m NamaZte sedla a nainstalujte upinaci objimky krytu.
Umistéte objimku na vnitfni vidlici s referenénim ¢epem obracenym smérem
k trubce prevodu.

m Umistéte upinaci objimku na stejnobézny kloub s vystupky obracenymi
smérem k vnitini vidlici. Objimka je vybavena mazacim zarizenim, které se
pouzivd pouze pro stejnobézné klouby 50°. Mazaci zafizeni velké objimky neni
vhodné pro ochranu kloubt 80°.

m Zahaknéte upeviovaci pruzinu ke dvéma okrajim upinaci objimky.

m Zavedte ochrannou pasku a vyrovnejte radidlni otvory se $titky upinaci
objimky a otvor ve dné s referencnim ¢epem malé objimky. Maznice objimky
musi byt vyrovnana s otvory na ochranné pasce.

Zkontrolujte, zda radialni otvory na ochranné pasce jsou vyrovnané s

otvory vytvofenymi ve Stitcich upinaci objimky a zda je referenéni cep
zastréeny. Zasroubuijte 6 pfirubovych Sroubd ochranné pasky. PouZiti utahovakd
nedoporucéujeme.

m Namontujte zakladni trychtyi a trubku zastréenim referenéniho Cepu a
objimky do otvoru vytvoreného v zakladnim trychtyfi. Maznice objimky je v
otvoru zakladniho trychtyre.

m PfiSroubujte 3 upeviiovaci $rouby ochranné pasky. PouZiti utahovakd
nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKYCH KLOUBU S
PEVNOU OBJIMKOU

m Odsroubuijte upevriovaci Srouby pevné objimky.
m Vytahnéte pevnou objimku.
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m Odsroubuijte upevriovaci Srouby trychtyre.
m Vytéhnéte sestavu s trychtyfe a ochrannou trubku.
m Sejméte vinitou pasku.

m Uvolnéte pojistnou pruzinu, ale ponechte ji viozenou do jednoho ze dvou
otvorl objimky, abyste ji neztratili.

m Roztahnéte upinaci objimku na homokinetickém kloubu a vytahnéte ji z mista
uloZeni.

m Roztahnéte upinaci objimku a vytadhnéte ji z mista ulozeni.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKYCH KLOUBU S PEVNOU
OBJIMKOU

m Naneste mazivo na misto ulozeni upinaci objimky na vidlicich.
m Promazte misto uloZeni upinaci objimky na homokinetickém kloubu.

m Umistéte upinaci objimku na stejnobézny kloub s vystupky obracenymi
smérem k vnitfni vidlici.

m Zahaknéte upeviiovaci pruzinu ke dvéma okrajim upinaci objimky.

m Umistéte objimku na vnitini vidlici s referenénim ¢epem oto¢enym smérem
k trubce prevodu.

m Zkontrolujte, zda jsou radialni otvory ochranné pdasky vyrovnané s otvory
vytvofenymi ve vystupcich upinaci objimky a jestli je nasazen referencni ¢ep.

m Nasadte pevnou objimku tak, Ze zarovnate otvory podle obrazku.

EE Nasroubujte upevnovaci Srouby na pevnou objimku. Nedoporucujeme
pouzivat Sroubovaky.

m Namontujte zakladni trychtyf a trubku nasazenim referenéniho €epu do

otvoru vytvoreného v dolnim trychtyfi. Maznice objimky je nasazena v otvoru

zéakladniho trychtyre.

m Zasroubujte 3 upevriiovaci $rouby ochranné pasky. Pouziti utahovakd
nedoporucujeme.

JAK ZKRATIT KLOUBOVY HRIDEL

Spole¢nost Bondioli & Pavesi nedoporucuje zménu svych vyrobk( a vzdy
doporucuje kontaktovat prislusného prodejce stroje nebo odborné servisni
stfedisko. V pfipadé nutnosti zkraceni prfevodu postupujte takto:

m Odmontujte ochranny prvek.
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m Zkratte trubky pfevodu na potrebnou délku.

Zasunovatelnétrubky se musiprekryvat alesporize 1/2 své délky zanormalnich
pracovnich podminek a alespon z 1/3 sve délky za kazdych pracovnich podminek.
| kdyZ se prevod neotaci, musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby
nedoslo k uviznuti.

m Okraje obou trubek peclivé zbavte otfepl pomoci pilniku, zejména vnéjsi
okraj vnitfni trubky a vnitfni okraj vnéjsi trubky.

Vycistéte trubky a zcela odstrante otfepy po pilovani. V pfipadé zkraceni prevodu
musi byt odstrariovani otfep(, ¢isténi a opétné mazani trubek provedeno spravné
po spravnou dobu prevodu.

Ofiznéte postupné ochranné trubky o stejnou délku podle trubek prevodu.

m Na vnitfni pfevodni trubku naneste mazivo a opét namontujte ochranny
prvek.

Zkontrolujte délku prevodu za podminek minimalniho a maximalniho
prodlouzeni na stroji.

PROBLEMY A JEJICH RESENI

OPOTREBENI RAMEN VIDLIC
NADMERNE PRACOVNI UHLY
® Snizte pracovni Uhel.
¢ \/ypnéte pohon pfi pohybech, pfi kterych jsou uhly kloubt vy$si nez 45°.

DEFORMACE _VIDLIC

NADMERNE SPICKOVE MOMENTY
¢ \/lyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
e Zkontrolujte G¢innost omezovace momentu.

PRASKNUTI CEPU KRIZAKU

NADMERNE SPICKOVE MOMENTY
* lyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
* Zkontrolujte u¢innost omezovac¢e momentu.

PREDCASNE OPOTREBEN| CEPU KRIZAKU
NADMERNY PRACOVNI VYKON
* Neprekracujte rychlost a yykon uvedené v navodu ke stroji.
NEDOSTATECNE NAMAZANI
¢ Ridte se pokyny v bodu 23.

VYSUNUTI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK

NADMERNE PRODLOUZENI PREVODU
* Vyhnéte se stavu nadmérného prodlouzeni pfevodu kloubovym hfidelem.
e U nepohyblivych strojli: umistéte traktor vzhledem ke stroji tak, aby se
zasunovatelné prvky prekryvaly jako na obrazku v bodé 3.

DEFORMAGE_ ZASUNOVATELNYCH PRVKU
NADMERNY SPICKOVY MOMENT
¢ lyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
® Zkontrolujte G¢innost omezovac¢e momentu.
e Zkontrolujte, zda se prevod pfi pohybu nedotyka ¢asti traktoru nebo pracovniho
stroje.
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PREDCASNE OPOTREBENI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK
NEDOSTATECNE NAMAZANI

* Ridte se pokyny v kapitole Mazani

NEDOSTATECNE PREKRYTI TRUBEK

 Viz pokyny v bodé 3.

PREDCASNE OPOTREBENI OBJIMEK KRYTU
NEDOSTATECNE NAMAZANI
* Provedte pokyny v bodé 23,
RETEZ ZARAZKY NENI SPRAVNE PRIPEVNEN
 Viz pokyny v bodé 5.

m Plastové Casti prevodl kloubovym hiidelem Bondioli & Pavesi jsou zcela
recyklovatelné. V pfipadé jejich vymény je spravné zlikvidujte, abyste
neznedistili své Zivotni prostredi.
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ORIGINAALJUHENDI TOLGE

PAIGALDUS

[I Paigaldamise ning hooldustédde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

ﬂ Traktori tahis vollikestal néitab joulilekande traktori poolset otsa. Mistahes
kaitse- voi vabakaigusidur peab olema installitud jdulilekande seadmestiku
poolsesse otsa.

n Teleskoopkestad peavad oma tavalises asendis kattuma 1/2 ulatuses ning
vahemalt 1/3 ulatuses mistahes t66asendis.

Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvéllide
llekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

ﬂ Enne t66 alustamist veenduge, et joulilekanne on Kkorralikult traktori ja
seadmestiku kilge Uhendatud.
Kontrollige, et kdik kinnituskruvid oleksid korralikult kinni.

B Kinnitage joulilekande kaitse ketid. Parima tulemuse saab siis, kui ketid
on kinnitatud joullekande kaitsega peaaegu risti. Reguleerige kettide
pikkust nii, et jdulilekande liikumine oleks voimalik kéikides t66-, transpordi- ja
manddverdamisolukordades. Véltige liigset I6tvust, kuna siis voivad ketid end
Umber joulilekande kerida.

u Kui keti pikkus ei ole korrektselt seadistatud ning pinge on liialt suur, voib
naiteks manddverdamise ajal vedrukonks S-konksu kiljest eralduda ning
kett tuleb kaitse kiljest lahti.

Sellisel juhul tuleb kett vélja vahetada.

Uue keti S-konks tuleb sisestada alumise koonuse aasa sisse ning see tuleb
sulgeda, et véltida libisemist ning, et ta sailitaks oma immarguse kuju.

ﬂ Kui keti pikkus seadmestiku ja alumise koonuse vahel pole 6ige ning pinge
kasvab liiga suureks, nditeks manddverdamise ajal, siis eraldub vedrukonks
lukustusrdnga kdljest ning kett tuleb kaitse kdiljest lahti.

Sellisel juhul saab ketti uuesti kinnitada nagu jargnevalt kirjeldatud.

u Avage kinnitusrdngas, keerake kruvi lahti ning ligutage plaati.
n Sisestage kett lukustusrdngasse ning asetage plaat tagasi.
m Sulgege plaat kruviga.

m Arge kasutage turvakette jdulilekande vedamiseks v&i toestamiseks parast
160 I6petamist. Kasutage spetsiaalset tuge, nagu joonisel ndidatud.

mmhastage ja maérige traktori kaivitusvolli ning seadmestiku volli
hdlbustamaks joulilekande paigaldamist.

[E] Kéasitlemise ajal hoidke joulilekannet horisontaalses asendis valtimaks
poolte eemaldumist, mis v6ib omakorda pdhjustada vigastusi voi kahjustada
kaitsekatet. Raskete joullekannete transportimiseks kasutage vastavaid
vahendeid.
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SURVETIHVT
Vajutagetihvtile jalibistage hark kéivitusvallile nii, et tihvt lukustuks kaivitusvolli
stivendis. Kontrollige, et tihvt oleks parast véllile paigaldamist oma algses asendis.

KUULMUHV

Joondage hark kaivitusvélliga. Libistage muhv avatud asendisse. Libistage
hark taielikult soonvdllile. Vabastage muhv ning tdmmake harki tagasi kuni kuulid
on haardunud kaivitusvolli siivenditega ning muhv on tagasi oma algses (suletud)
asendis. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse (suletud) asendisse ning hark
on korralikult volli kiilge kinnitatud.

m AUTOMAATNE KUULMUHV

Témmake muhvi tagasi kuni see lukustub avatud asendis. Kasutage mélemat
katt hargi libistamisel vollile - muhv l&heb lukust automaatselt lahti. Tommake voi
lukake harki méoda volli kuni kuulid on haakunud slivenditega ning muhv naaseb
oma algsesse (suletud) asendisse. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse
(suletud) asendisse ning hark on korralikult volli kiilge kinnitatud.

KOONUSTIHVT
Libistage hargi rumm kaivitusvollile ning sisestage splint nii, et kooniline
profiil sobitub vélli sivendisse.
Pingutusmoment Soovitatavad pingutusmomendid:
- 150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8" Z6 v6i Z21 profiili jaoks.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4" Z6 v6i Z20 profiili jaoks.
Asendamisel kasutage ainult Bondoli ja Pavesi koonustihvte.

KINNITUSPOLT

Libistage hargi rumm kaivitusvadllile ning sisestage polt.
Soovitatavad pingutusmomendid:
- 90 Nm (65 ft Ibs) M12 poltide puhul;
- 140 Nm (100 ft Ibs) M14 poltide puhul.

m Kasutage ainult seadmestiku kasutusjuhendis néidatud suuruse ja klassiga
polte. Valige selline poldi pikkus, mille valja ulatuv osa oleks minimaalseim.

OLITAMINE

m Paigaldamise ning hooldustédde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

mAsendage kulunud voi kahjustatud osad ehtsate Bondioli & Pavesi
varuosadega. Arge tehke omavolilisi muudatusi mistahes jéullekande
osale. Tegevuste puhul, mida pole kadesolevas juhendis kirjeldatud, pddérduge
seatljmestiku edasimiitja voi tootja voi oma kohaliku Bondioli ja Pavesi esindaja
poole.

TELESKOOPVOLLIDE MAARIMINE
Kui seade pole Olitussiisteemiga varustatud, eraldage joulilekande kaks
poolt ning dlitage teleskoopvdlle kasitsi.

m Kontrollige enne joulilekande kasutamist, et seade tootaks efektiivselt, ja
maadrige koiki osi. Puhastage ja maarige joulilekandesisteem kasutusperioodi
16pus. Méadrige detaile vastavalt dratoodud skeemile: méaarimisvélbad on toodud
tundides.
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Juhendis &dra toodud soovitatavad maérdekogused kehtivad 50 tunni pikkuse
hooldusvélba korral. Juhul kui masinat kasutatakse eriti rasketes tingimustes
ja noudlikus keskkonnas, voib méaarimine olla vajalik sagedamini kui 50-tunniste
vahemike jarel.

Kogused grammides (g). 1 unts (oz.) = 28,3 g (gramm).

Pumbake madret ristliigenditesse, kuni see hakkab laagritest valja tulema.

Méére tuleb ligenditesse pumbata aeglaselt, mitte korraga.

Soovitame kasutada 2. klassi NLGI maaret.

Kasutusperioodi I6pus soovitame vajadusel eemaldada stnkroonligendisse
kogunenud méaére.

80° SUNKROONLIIGENDI MAARIMINE

Seadke kaitsekatte avad liigendite maarijate ja siinkroonliigendi kerega
kohakuti. Stinkroonliigendisse pumbatav maare méérib tanu spetsiaalsele kanalile
ka kaitsekatte kinnitust. Soovitame iga 50 tunni tagant pumbata stisteemi punktis
23 dra toodud tabelis margitud kogus maaret.

KAITSE- JA VABAKAIGUSIDURID

RA - VABAKAIGUSIDUR
See seade valdib inertsist tingitud Ulekande tagasilddke seadmestikult
traktorile aeglustamise voi kaivitusvolli seiskamise puhul.
Arge lahenege seadmestikule enne kui kdik osad on peatunud. Maérige iga 50
t66tunni tagant ning pérast hoiustamist.

SA - LN PINGET VAHENDAV KAITSESIDUR

See seade katkestab joulllekande kui Ulekantav pddrdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse.
Vabastage kaivitusvall niipea, kui kostub ragisevat heli.
Méarige iga 50 t66tunni tagant ning pérast hoiustamist.

LB - PURUNEVA POLDIGA KAITSESIDUR

See seade katkestab jouillekande poldi purustamise teel kui Ulekantav
poédrdemoment Uletab kalibreeritud vaartuse.
Asendage purunenud polt uue, sama diameetri, pikkuse ja tiidibi poldiga kui originaalpolt.
Olitage LB kaitsesidureid vahemalt kord hooaja jooksul voi pika kasutuseta
perioodi jarel dlitussisteemi kaudu.

LR - AUTOMAATNE KAITSESIDUR

Peatab joutilekande juhul, kui jbumomendi vaartus Uletab seadistatud piiri. Seadise
vallandumise korral jéulilekanne katkestatakse, ent selle automaatseks taastamiseks
piisab, kui panna pérast takistuse kdrvaldamist jduiilekanne t66le madalatel poodretel.
Seadise maarimine toimub montaazi kdigus ja see ei vaja regulaarset maarimist.

GE - AMORTISEERIV SIDUR

Leevendab pdrutusi ja vibratsiooni ning Uhtlustab muutuva véi pulseeriva
koormuse Ulekannet. Seade ei vaja hooldust.

HOORDESIDURID

Enne paigaldamist voi parast pikaaegset ladustamist kontrollige hodrdeketaste
seisukorda.

e Kui hodrdeketaste plaadid on néhtaval (vaadake joonist 30) on siduri tllbiks
FV, sellel on Belleville vedru ning FFV keerdverdud. Md&tke ning mérkige Ules
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vedru korgus nagu ndidatud joonisel 31. Kui hodrdeketaste plaadid on kaetud
metallvodga (vaadake joonist 32) on siduri tlubiks FT. Kui sidurikettad on
ndhtaval ning poltidel on kiibarmutrid, siis on tegu FK-tiiipi siduriga. Parast
sesoonset kasutamist vabastage vedrud pinge alt ning hoidke sidurit kuivas kohas.
Enne siduri kasutamist kontrollige hodrdeketaste seisukorda ning taastage vedru
pinge. Kui seade peaks tiheda voi pikemaajalise libistamise tottu lle kuumenema
votke Ghendust kas seadmestiku voi Bondioli & Pavesi edasimiijaga.

FV - HOORDESIDUR

Masinale llekantavat péérdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise teel.
P&6rdemomendi haripunktid voi lihiajalised tlekoormused sumbuvad korrektselt
reguleeritud siduri kasutamisel. Seda on voimalik kasutada kaitsesidurina kui ka
kaivitusseadmena kdrge inertskoormusega seadmestike puhul. P66rdemoment
on seadistatav vedru t66kérguse reguleerimise teel. FV hodrdeketaste kate ning
plaadid on néhtaval.

m P&6rdemomendi seadistust reguleeritakse vedru kdrguse ,h” suurendamise
vOi véhendamise teel. Pdéérdemomendi seadistuse suurendamiseks /
vahendamiseks keerake kinni / lahti igat kaheksat mutrit veerand p&6rde vorra ning
kontrollige seadme toimivust. Vajadusel korrake protseduuri. Valtige poltide liigset
kinni keeramist kuna see voib vigastada seadmestikku, traktorit voi jdulilekannet.

FT - HOORDESIDURID

Masinale Ulekantavat pddrdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise
teel. Podrdemomendi haripunkte voi luhiajalised Ulekoormusi summutatakse kui
sidurit kasutadakse ning see on korrektselt reguleeritud. Seda on véimalik kasutada
kaitsesidurina kui ka kéivitusseadmena korge inertskoormusega seadmestike puhul. FT
hodrdesiduril on Umber metallist vo6. Poldid tuleb kinni keerata nii, et metallvdo siduri
Umber puutuks napilt vedruga kokku. Seda olekut on véimalik saavutada keerates polte
kuni vedru lukustab v66 ning seejérel keerata mutrit _ pdorde vorra lahti. Valtige poltide
liigset kinni keeramist kuna see voib vigastada seadmestikku, traktorit voi jdulilekannet.
FK-siduril on kiibarmutriga poldid. Vedrusurve on nouetekohane, kui mutrid on
I6puni keeratud. Kasutage ainult B&P eripolte ja -mutreid.

m Kui siduril on aarikhargil peale kaheksa kuuskant poldi ka neli kuuskantkruvi,
on siduril vedru vabastussusteem. Vedru vabastatakse pinge alt kui
need neli kruvi keeratakse &arikharki. Vaadake kasutusjuhendit, mis on kaasas
vedru vabastusslsteemiga siduritel. Vedru vabastussisteemi saab kasutada
hodrdeketaste seisukorra kontrollimiseks ning vedru surve alandamiseks
miinimumini selleks ajaks kui seadet ei kasutata. Siduritel, millel on komplektis ka
& vedru vabastusslsteem, on kaasas ka kasutus- ning hooldusjuhend. Vedru
vabastusstiisteemi korrektseks kasutamiseks lugege neid juhendeid.

FFV - HOORDESIDUR

Masinale tlekantavat péérdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise teel.
P&érdemomendi haripunktid voi lihiajalised tlekoormused sumbuvad korrektselt
reguleeritud siduri kasutamisel. Seda on véimalik kasutada kaitsesidurina kui ka
kaivitusseadmena korge inertskoormusega seadmestike puhul.

m Pé6rdemoment on seadistatav vedrude t66kdrguse reguleerimise teel.
FFV hédrdeketaste kate ning plaadid on nahtaval.

Pdérdemomendi seadistust reguleeritakse suurendades v6i vdhendades vedru
kérgust ,h”. P&ordemomendi seadistuse suurendamiseks / vahendamiseks
keerake kinni / lahti igat kaheksat mutrit veerand pdorde vorra ning kontrollige
seadme toimivust. Vajadusel korrake protseduuri. Véltige poltide liigset kinni
keeramist kuna see voib vigastada seadmestikku, traktorit voi joutilekannet.
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FNT - FNV - FFNV - FNK .
KOMBINEERITUD HOORDESIDUR JA VABAKAIGUSIDUR
Sidur, kus on kombineeritud hdérdesiduri ning vabakaigusiduri funktsionaalsed
omadused. Kasutatakse seadmestikel, millel on kdrge inertskoormus.
Arge ldhenege masinale enne kui kdik osad on peatunud.
Maérige iga 50 t66tunni tagant ning parast hoiustamist.

m Kasutamise kaigus véivad hddrdesidurid muutuda vaga kuumaks. Arge

puudutage! Tulekahju ohu valtimiseks, hoidke hddrdesidurit imbritsev ala
puhas kergestisuttivatest materjalidest ning véltige pikemaajalist siduri libistamist.

KAITSE LAHTIVOTMINE

m Eemaldage ristpeakruvid.
m Eemaldage alumine koonus ja vélli kaitsekest.

m Eemaldage vilimine koonus ja laager.

KAITSE KOKKUPANEMINE

E[I Olitage sisehargi tugirdnga laagri stivendit.
m Kinnitage &arik kérisse, nii et juhttihvt jadks tilekandetoru poole.

EE] Monteerige kohale laineline v66 - selleks tuleb &ariku juhttihvt Ilkata
vastavasse vd06 avasse.

m Kinnitage kohale alumine koonus ja voolik - selleks tuleb juhttihvt ja maarija
lukata koonuse vastavatesse avadesse.

EE Keerake kinni ristpeakruvid.
Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole soovitatav.

KAITSE LAHTIVOTMINE G9
m Eemaldage ristpeakruvid.

m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.

m Eemaldage vélimine koonus ja laager.

KAITSE KOKKUPANEMINE G9

m Olitage sisehargi tugirnga laagri stivendit.

m Paigaldage laager hargi stivendisse ning dlitage joulilekande vollikesta poole
jaav osa.
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m Paigaldage vélimine koonus asetades maardekinnituse labi vastava ava.
m Paigaldage baaskoonus ja kilbitoru.
m Keerake kinni ristpeakruvid.

Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole soovitatav.

UHE LINDIGA PUSIKIIRUSLIIGENDITE KAITSE EEMALDAMINE

m Eemaldage kaitsevdo ristpeakruvid.

m Eemaldage alumise koonuse kruvid.

m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.
m Eemaldage kaitsevoo.

m Uhendage lahti kinnitusvedru jattes selle (ihte laagrirdnga kahest august
véltimaks vedru kaotsiminekut.

m Toémmake lahti laager ning eemaldage see.

UHE LINDIGA PUSIKIIRUSLIIGENDITE KAITSE KOKKUPANEK

m Méérige avad ja paigaldage kaitsekatte kinnitusaarikud.
Seadke aérik sisemise hargi kulge, nii et juhttinvt jadks tlekandetoru poole.

m Paigaldage stnkroonliigendi korpusele laager nii, et juhttihvtid oleksid
sisehargi poole. Laagril on Olitussiisteem, mida kasutatakse ainult 50°
stinkroonliigendite puhul. Arge kasutage suure laagri dlitussisteemi 80° liigendi
kaitse puhul.

m Uhendage kinnitusvedru laagrirdnga kahe serva kolga.

Likake kaitsevod kohale nii, et radiaalsed avad jadksid kohakuti aariku
neetidega ning pdhjasolev ava véikese adriku juhttihvtiga. Adriku maérija
peab olema kaitsevdd avadega Uhel joonel.

m Kontrollige, et kaitsevéd radiaalsed avad oleksid kohakuti &&riku neetide
avadega ja et juhttihvt oleks korralikult oma pesas. Keerake kohale kaitsevod
6 aérikkruvi. Me ei soovitata kasutada elektrikruvikeerajat.

m Kinnitage kohale alumine koonus ja voolik - selleks tuleb juhttihvt Iikata

alumise koonuse vastavasse avasse. Adriku madrija jadb alumise koonuse

avasse.

m Keerake kinni 3 kaitse vod kruvi. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole
soovitatav.

KOVAKORPUSEGA PUSIKIIRUSLIIGENDITE KAITSE EEMALDAMINE

m Lodvendage kdvakorpuse kinnituspolte.
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m Eemaldage jaik kest.

m Lédvendage aluskoonuse kinnituspolte.

m Eemaldage aluskoonus ja kaitsevooliku komplekt.
m Eemaldage véline koonus.

m Vabastage kinnitusvedru, jattes selle Uhte kahest rdnga august, et see ei
laheks kaotsi.

m Avage pusikiirusliigendi laagrivoru ja eemaldage see oma kohalt.

m Témmake laagrivoru laiali ja eemaldage see oma kohalt.

KOVAKORPUSEGA PUSIKIIRUSLIIGENDITE KAITSE KOKKUPANEK

m Maérige kahvli laagrivoru pesa.
m Méaarige pusikiirusliigendi laagrivoru pesa.

m Paigaldage stnkroonliigendi korpusele laager nii, et juhttihvtid oleksid
sisehargi poole.

m Uhendage kinnitusvedru laagrirdnga kahe serva kolga.

m Paigaldage laagrivoru kahvli soonde nii, et baastihvtid oleksid ajamivooliku
suunas.

mVeenduge, et kaitselindi radiaalsed avad oleksid joondatud laagrivoru
tihvtide avadega, ja et baastihvt oleks sisestatud.

m Sisestage kovakorpus, paigutades avad nii, nagu on ndidatud joonisel.

mPingutage kdvakorpuse kinnituspolte. Soovituslik on mitte kasutada
kruvipustolit.

m Paigaldage aluskoonus ja voolik, sisestades laagrivoru baastihvti
aluskoonusel olevasse avasse. Laagrivoru maérdeliitmik asub aluskoonuse
avas.
Keerake sisse kaitsevod 3 kinnituskruvi. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine
pole soovituslik.

KUIDAS LUHENDADA JOUULEKANNET

Bondioli & Pavesi ei soovita nende toodetele muudatuste tegemist ja koikidel
puhkudel soovitab teil vétta Uhendust teie seadmestiku edasimultja voi
kvalifitseeritud hoolduskeskusega. Sellisel juhul saab ketti uuesti kinnitada nagu
jargnevalt kirjeldatud.

m Eemalda kaitse.
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m Loigake vollikestade pikkus sobivaks.

Teleskoopvollide kestad peavad oma tavalises asendis kattuma vahemalt
1/2 ulatuses ning mistahes té6asendis véhemalt 1/3 ulatuses.

Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvdllide
Ulekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

m Lihvige hoolikalt viiliga m&lema toru servi, eriti sisemise toru vélisserva ja
valimise toru siseserva.
Puhastage torud ja eemaldage taielikult kogu puru ja rabu. Kui joulilekannet
lihendatakse, tuleb torusid kogu jéulilekande kasutusaja véltel korralikult lihvida,
puhastada ja uuesti maarida.

Loigake vaid Uhte volli kaitsekesta korraga, eemaldades tdpselt sama
pikkusega jupi, mis Ulekande véllikesta puhul.

m Méérige sisemist jdulilekande véllikesta ning paigaldage kaitse jdutilekandele.
mKontroIIige joutilekande pikkust seadmestiku vahimas ja suurimas

pikendusasendis.

VEAOTSING

HARGI KORVADE KULUMINE
LIIGNE TOONURK
¢ VVahendage toonurka.
® Vabastage kaivitusvoll kui Ghendusnurk Uletab 45°.

HARKIDE DEFORMEERUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
¢ Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
* Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.

LIIGEND PURUNENUD

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
¢ Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
¢ Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.

LIIGENDI KIIRE KULUMINE

LIIGA SUUR KOORMUS
* Arge liletage kasutusjuhendis toodud kiiruse v&i véimsuse néite.
EBAPIISAV MAARIMINE
® Jérgige punkti 23 juhiseid.

TELESKOOPVOLLIDE ERALDUMINE

JOUULEKANDE LIIGNE PIKENDAMINE
* Arge pikendage jéutilekannet nii, et véllikestad eralduksid.
e Statsionaarsete seadmete puhul paigutage traktor seadmestiku suhtes nii, et
teleskoopvdllide kestad kattuksid nagu néidatud punktis 3

TELESKOOPVOLLIDE VAANDUMINE VOI PAINDUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
¢ Valtige Ulekoormust ning kaivitusvalli sisselulitamist koormuse all
¢ Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.
¢ Kontrollige, et jdulilekanne ei oleks manddverdamise ajal kokkupuutes traktori voi
seadmestiku komponentidega.
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TELESKOOPTORUDE ULIKIIRE KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE

¢ Jargige juhiseid peatlkis Maarimine

TORUDE EBAPIISAV KATTUMINE

e Vi. juhised punktis 3.

KAITSEAARIKUTE ULIKIIRE KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE

* Vi. juhised punktis 23.

KETT POLE KORRALIKULT KINNITATUD

e Vi. juhised punktis 5.

m Koik Bondioli & Pavesi plastikosad on téielikult taaskasutatavad. Kaitske
keskkonda likvideerides paigaldamisel Ule jaanud plastik komponendid
nduete kohaselt.
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LATVIESU ™ ™\cGriginaLvatonas

UZSTADISANA

[I Veicot jebkadu apkopes vai labosanas darbu, vienmér uzvelciet attiecigus
drosibas lidzekl|us.

n Transmisijas gals, kas japievieno traktoram, ir noradits ar traktora zimeéjumu
uz aizsarga. Griezes momenta ierobezotajs un brivgaitas sajugs, ja tadus
lieto, noteikti ir jauzstada piekabinamas iekartas puse.

ﬂ Teleskopiskajam caurulém noteikti vajadzétu parklaties par vismaz 1/2
no to garuma normalos darbinasanas apstaklos un par vismaz 1/3 no to
garuma visos darbinasanas apstaklos. Parvietosanas laika, kad jugvarpsta nerote,
teleskopiskajam caurulem ir japarklajas pietiekama meéra, lai caurules butu pareizi
savietotas un varétu brivi slidét.

ﬂ Pirms darba sak$anas parliecinieties, ka jigvarpsta ir cie$i piestiprinata pie
traktora un piekabinamas iekartas.
Parbaudiet, vai visas nostiprinajuma skraves ir ciesi pievilktas.

B Pievienojiet jugvarpstas aizsarga noturétajus (kédes). Vislabak ir tad, ja
kédes veido gandriz 90 gradu lenki pret jugvarpstas aizsargu. Noregul€jiet
kézu garumu ta, lai tas butu tik valigas, ka jugvarpsta var veikt pilnu kustibu -
darbinasanas, pagriezienu un transportéSanas laika. Tomer neatstajiet kedes parak
valigas, jo tad tas var apmesties ap jugvarpstu.

ﬂ Ja kédes garums nav pareizi noreguléts un ta ir parak nospriegota (pieméram,
kad tiek manevréts ar piekabinamo ierici), tad "S" akis atvienosies no
gizsledzosa gredzena un kéde atvienosies no aizsarga.

Sada gadijuma nomainiet kédi.

Jaunas kedes "S" veida akis ir jaievieto pamata konusa acr un ir jaaizver, lai
izvairitos no slidéSanas un lautu saglabat ta formu.

ﬂ Ja kédes garums ar ierici noskirSanai no pamata konusa tiks noreguléts nepareizi un
spriegums ir parak liels, pieméram, piekabinamas ierices manevrésanas laika, tad
atsperakis atvienosies no aizsledzos$a gredzena, un kéde atvienosies no aizsarga. Sada
gadijuma kedi iespéjams viegli atvienot atpakal, ka tas aprakstits sekojo$aja procedura.
ﬂ Atveriet aizslédzoSo gredzenu, atskruvéjot skrivi un atvirzot plaksni.

n levietojiet kedi noslédzosaja gredzena un novietojiet plaksni atpakal.

m Nostipriniet plaksni ar skrivi.

[[I Nekad neizmantojiet droSibas kédes, lai transportétu vai atbalstitu jugvarpstu
darba mainas beigas. Izmantopet atbilstoo balstu, ka noradits attéla.

m Notiriet un ieziediet traktora PTO un piekabinamo ierici, pirms sakat pievienot

jugvarpstu.

m ParvietoSanas laika jugvarpstu turiet horizontali, lai izvaifitos no pusu
izslidesanas, kas var izraisit ievainojumus vai sabojat aizsargus. Izmantojiet

piemérotu aprikojumu, lai transportétu smagas jugvarpstas.
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m SPIEDTAPA
Nospiediet tapu un uzbidiet jigu uz PTO ass, ta lai tapa ieslégtos PTO rieva.
Parliecinieties, ka tapa atgrieZzas sava sakotnéja pozicija pec pievienosanas asij.

BUMBINU IELIKTNIS

Novietojiet jigu uz PTO. Pabidiet ieliktni atvérta pozicija. Uzbidiet jigu uz
ass. Atlaidiet ieliktni un paspiediet vai pabidiet jugu pa asi, lldz bumbinas ievietojas
rieva un ieliktnis atgriezas sava sakotneja (aizverta) pozicija. Parliecinieties, ka
ieliktnis atgriezas sava sakotnéja (aizverta) pozicija un jugs ir pareizi pievienots asij.

AUTOMATISKAIS BUMBINU IELIKTNIS

Pabidiet ieliktni atpakal, [dz tas noblok€éjas atvérta pozicija. Ar abam rokam
uzbidiet jugu uz ass - ieliktnis automatiski atblokésies. Pastumiet vai pabidiet jigu
pa asi, lidz bumbinas ievietojas rieva un ieliktnis atgrieZas sava originalaja (aizverta)
pozicija. Parliecinieties, ka ieliktnis atgriezas sava sakotneja (aizverta) pozicija, un
ka jugs ir pareizi pievienots asij.

KONUSVEIDA TAPA
Uzbidiet jugu uz PTO ass un ievietojiet tapu ta, lai konusveida profils
ievietotos ass rieva.
leteicamais pievilkuma speks (griezes moments):
- 150 Nm (110 ft Ibs) - 1 3/8” Z6 vai Z21 profilam.
- 220 Nm (160 ft Ibs) - 1 3/4” Z6 vai Z20 profilam.
NomainiSanas gadijuma izmantojiet tikai Bondioli & Pavesi konusveida tapas.

SAVILCES BULTSKRUVE

Uzbidiet jigu uz PTO ass un ievietojiet bultskravi.
leteicamais pievilkuma spéks (griezes moments):
- 90 Nm (65 ft Ibs) - M12 skrivem;
- 140 Nm (100 ft Ibs) - M14 skravem.

m Izmantojiet tikai tada lieluma un veida skrives, ka noradits piekabinamas

ierices rokasgramata. lzvélieties tada garuma skruves, lai ara palikusi dala
bUtu péc iesp€jas mazaka.

ELLOSANA

m Veicot jebkadu apkopes vai labo$anas darbu, noteikti uzvelciet attiecigu
dro$ibas aprikojumu.

m Nomainiet nodilusas vai bojatas detalas ar originalajam Bondioli & Pavesi
rezerves dalam. Nemodificgjiet un neaizskariet jugvarpstas sastavdalas. Par
jebkadam darbibam, kas nav izskaidrotas $aja rokasgramata, konsultgjieties ar
piekabinamas ierices razotaju vai pardevéju vai vietéjo Bondioli & Pavesi parstavi.

TELESKOPISKO CAURULU ELLOSANA
Ja iezieSanas vietas nav paredzétas, atdaliet jugvarpstas divas dalas un
manuali ieziediet teleskopiskas caurules.

m Parliecinieties, vai visas sastavdalas ir laba stavokll un pareizi ieziestas.
Pirms sezonas uzglabasanas notiriet un ieziediet transmisiju. leziediet
detalas, ievérojot noradrto grafiku, intervali ir noraditi stundas.

Rokasgramata noraditais smeérvielas daudzums ir ieteicams 50 stundu elloSanas
intervalam. Ja darba apstakli ir ipasi smagi vai, ja vide ir agresiva, iespéjams,
ka iezieSanu bis javeic biezak, neka reizi 50 stundas.
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Daudzums ir noradits gramos (g). 1 unce (oz.) = 28,3 g (grami).

Uzpildiet smérvielu krustenos, lidz ta sak izlieties ara no gultniem.

Uzpildiet smérvielu pakapeniski, nedarbiniet smérvielas spiedsukni ar ravieniem.
lesakam lietot 2. kategorijas NLGI smérvielu.

Pirms tehnikas nodosanas uzglabasana sezonas beigas, iesakam pilniba nofirit
smeérvielas paliekas, kas uzkrajusas konstantatruma savienojuma parsega ieksiene.

80° KONSTANTATRUMA SAVIENOJUMA ELLOSANA

Izvietojiet aizsargsloksné eso$as atveres iepretim krustenu ellotajiem
konstantatruma savienojuma centralaja  korpusa. Pateicoties iekS€jam
kanalam, konstantatruma savienojuma korpusa iepumpéta smeérviela ieello art
aizsargsloksnes balstgredzenu. lesakam ik péc 50 stundam iepumpét vismaz tadu
smeérvielas daudzumu, kads ir noradits 23. punkta tabula.

GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS UN SAJUGS

m RA - PARSNIEDZES SAJUGS
ST iekarta novers inerces spéku parvadisanu no piekabinamas iekartas uz
traktoru atruma samazinasanas vai apstasanas gadijuma.
Turieties atstatus no piekabinamas ierices, ldz visas dalas beidz kustéties.
leziediet ik péc 50 darba stundam, ka ari péc uzglabasanas.

SA - LN SPRUDRATA GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Si iekarta partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz attiecigo
iestatijumu. Nekavéjoties atvienojiet PTO, ja dzirdama spristo$a skana.
leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.

LB - BIDSKRUVES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Si iekarta partrauc jaudas padevi, pabidot skrivi, ja griezes moments
parsniedz noteikto iestafijumu. Nomainiet skruvi, kurai ir tads pats diametrs,
garums un veids ka originalajai. leziediet LB ierobeZotajus ar iezieSanas aprikojumu
vismaz reizi katra sezona un péc neizmanto$anas periodiem.

LR - AUTOMATISKS GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Stierice partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz kalibréto maksimalo
griezes momenta vérfibu. lerices ieslégSanas laika jaudas padeve tiek partraukta, bet ta
var automatiski atsakties, darbinot transmisiju zema atruma péc applusanas novérsanas.
St ierice tika ieellota montaZas laika un ta neprasa periodisku ello$anu.

GE - TRIECIENU ABSORBEJOSAIS SAJUGS

Absorbé triecienveida slodzes un vibracijas, izlidzina jugvarpstas darbibu
mainigas vai pulsejosas slodzes apstaklos.
Apkope nav nepiecie$ama.

BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

Sajuga uzstadiSanas laika vai péc uzglabasanas periodiem parbaudiet berzes
auduma stavokli.

e Ja sajuga plaksnu malas ir redzamas (sk. 30. att.), tas ir FV veida sajugs ar
Belleville atsperi un FFV spiralveida atsperém. Izmériet un pierakstiet atsperes
augstumu ka paradits 31. attéla. Ja sajuga plaksnes ir klatas ar metala stipu
(skatiet 32. attelu) tas ir FT veida sajugs. Ja sajuga diski ir atklati un bultskriivem
ir kupoluzgriezni, sajuga tips ir FK. Péc sezonas izmanto$anas atlaidiet atsperi
un glabajiet sajugu sausa vieta. Pirms sajuga izmanto$anas parbaudiet berzes
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disku stavokli un atjaunojiet atsperes nospriegojumu. Ja sajugs parkarst biezas vai
ilgas berzes rezultata, sazinieties ar savu aprikojuma dileri vai razotaju, vai viet€jo
Bondioli & Pavesi parstavi.

FV - BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Uz piekabinamo ierici parraiditais griezes moments tiek ierobeZots, laujot
sajuga plaksném slidét vienai gar otru.
Ja sajugs tiek pareizi izmantots un noreguléts, tiek ierobeZotas griezes momenta
kulminacijas vai 1sas parslodzes. To var izmantot ka parslodzes sajugu vai ar, lai
yzsaktu tadu piekabinamo iekartu darbibu, kam ir lielas inerces slodzes.
So griezes momenta iestatijumu var maintt, reguléjot atsperes darba augstumu.
Ja sajuga starpliku un plakSnu malas ir redzamas, tas ir FV veida sajugs.

m Griezes momentu var mainit, palielinot un samazinot atsperu augstumu
“h”. Lai palielinatu / samazinatu griezes momenta iestafijumu, pievelciet /
atlaidiet astonus uzgrieznus par ceturtdalpagriezienu un parbaudiet, vai darbiba ir
pareiza. Atkartojiet proceduru, ja tas nepiecieSams. Izvairieties no parliekas skravju
pievilk§anas, jo ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai jugvarpstas bojajumi.

FT - FK - FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

1z-zliq tal-friction discs jillimita I-valur tat-torque trasmessa. ll-massimi tat-
torque u taghbija zejda temporanja jigu eliminati. Jista’ jintuza kemm bhala torque
limiter, kif ukoll bhala taghmir klacc tat-taghbija zejda, jew sabiex jghin I-istratjar
ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja. ll-klac¢ FT ghandu faxxa tal-metall madwar
ic-cirkonferenza tieghu. ll-kompressjoni tal-molla tkun kif suppost meta tkun tmiss
mal-faxxa tal-metall. Din il-kondizzjoni tista’ tintlahaq billi tissikka I-viti sakemm
il-molla tillokkja I-faxxa, u mbaghad tholl I-iskorfina b’1/4 ta’ dawra. Evita I-issikkar
zejjed tal-viti, ghax l-operat tat-taghmir jista’ jkun kompromess. ll-clutch FK
ghandu viti b’ras ta’ skorfina. ll-kompressjoni tal-molla tkun korretta meta
I-iskorfini jkunu ssikkati b’mod shih. Uza biss viti u skorfini specjali B&P.

m Ja sajugam uz juga malas ir Cetrsturu skraves papildus astonstiru skravem,
tas ir aprikots ar Atsperes AtlaiSanas sistému. Atsperes nospriegojums tiek
atlaists, kad Sis Cetrstlru skrives tiek ieskrivétas malas juga. Skatiet instrukciju
brosuru, kas piegadata kopa ar sajugiem, kam ir uzstadita Atseperes AtlaiSanas
sistéma. Atsperes AtlaiSanas Sistémadodiespéju parbaudit berzes sajugastavokliun
samazinat atsperes nospriegojumu diskos lldz minimumam to neizmanto$anas laika.
Berzes sajugiem, kas aprikoti ar Atsperes AtlaiSanas Sistému, papildus tiek
piegadats informacijas buklets. Izlasiet $o informaciju, lai pareizi izmantotu
Atsperes AtlaiSanas Sistému.

FFV - BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Uz piekabinamo ierici parraiditais griezes moments tiek ierobeZots, laujot
sajuga plaksném slidét vienai gar otru. Ja sajugs tiek pareizi izmantots un
noreguleéts, tiek ierobezotas griezes momenta kulminacijas vai isas parslodzes. To
var izmantot ka parslodzes sajugu vai ar, lai uzsaktu tadu piekabinamo iekartu
darbibu, kam ir lielas inerces slodzes.

m So griezes momenta iestatjumu var mainit, reguléjot atsperu darba
augstumu. Ja sajuga starpliku un plak$nu malas ir redzamas, tas ir FFV veida
sajugs. So griezes momenta iestatijumu var mainit, palielinot un samazinot atsperu
darba augstumu "h". Lai palielinatu / samazinatu griezes momenta iestatijumu,
pievelciet / atlaidiet astonus uzgrieznus par ceturtdalpagriezienu un parbaudiet,
vai darbiba ir pareiza. Atkartojiet proceduru, ja tas nepiecieSams. lzvairieties no
parliekas skrivju pievilk§anas, jo ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai
jugvarpstas bojajumi.
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FNT - FNV - FFNV - FNK B L. B
S KOMBINETAIS BERZES UN PARSLODZES IEROBEZOSANAS SAJUGS
Saja sajuga ir apvienotas berzes sajuga un parslodzes sajuga funkcijas.
Tas tiek izmantots masinam ar lielam inerces slodzém.
Turieties atstatus no piekabinamas ierices, lidz visas dalas beidz kustéties.
leziediet ik péc 50 darba stundam un péc uzglabasanas.

m LietoSanas laika berzes sajugi var klut karsti. Nepieskarieties! Lai noverstu
ugunsgréeka iespéju, sajiga tuvuma nedrikst atrasties viegli uzliesmojosi
priekSmeti, ka ari nedrikst pielaut ilgsto$u sajuga slidésanu.

AIZSARGU NONEMSANA

m Nonemiet Philips skraves.

m Nonemiet pamata konusu un aizsarga cauruli.

m Nonemiet arejo konusu un gultna gredzenu.

AIZSARGA SALIKSANA

m leziediet gultnu gropi iek$gjos jugos.

m Uzstadiet balstgredzenu rieva ta, lai kontroles tapa butu vérsta transmisijas
caurules virziena.

EB Uzstadiet gofrétu sloksni, ievietojot gredzena kontroles tapu atbilstosaja
sloksnes atvere.

Uzstadiet bazes piltuvi ar cauruli, ievietojot gredzena kontroles tapu un
ziezvarstu atbilstos$aja piltuves atverée.

EE Pievelciet Philips skriives.
Elektriska skruvgrieza izmantoSana nav ieteicama.

AIZSARGU NONEMSANA G9

m Nonemiet Philips skrives.
m Nonemiet pamata konusu un aizsarga cauruli.

m Nonemiet aréjo konusu un gultna gredzenu.

AIZSARGA SALIKSANA G9

m leziediet gultnu gropi ieks€jos jugos.

m levietojiet gultna gredzenu juga grop€, iezieSanas vietu vérsot pret piedzinas
cauruli.
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EI Uzstadiet aréjo konusu, caur pareizo caurumu ievietojot iezie$anas iekartu.
m Uzstadiet pamata konusu un aizsarga cauruli.
E] Pievelciet Philips skrives.

Elektriska skruvgrieza izmantoSana nav ieteicama.

AIZSARGA NONEMSANA VIENJOSLAS KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMIEM

m Atskruvejiet aizsargsloksnes skraves.

m Atskruavejiet pamata konusa skrives.

m Nonemiet pamata konusu un aizsargcauruli.
m Nonemiet aizsargsloksni.

Atakejiet sprostatsperi, lai ta butu piestiprinata tikai pie vienas no divam
gredzena atverém, lai nepazaudétu to.

m Paplétiet gultnu gredzenus un iznemiet tos.

AIZSARGA MONTAZA VIENJOSLAS KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMIEM

m leellojiet ligzdas un uzstadiet aizsarga balstgredzenus.
levietojiet gredzenu ieks€ja juga ta, lai kontroles tapa bitu vérsta transmisijas
caurules virziena.

m levietojiet gultnu gredzenu konstanta atruma savienojuma korpusa, tapas
vérsot pret iek$€jo jugu. Gultnu gredzens ir aprikots ar ieziesanas vietu,
un tas tiek izmantots tikai 50° konstanta atruma savienojumiem. Neizmantojiet
iezieSanas vietu aizsarga lielajam gredzenam 80° savienojumiem.

m Piestipriniet sprostatsperi pie divam gredzena malam.

m lespraudiet aizsargsloksni, izvietojot radialas atveres iepretim balstgredzena
paplaksnei, bet dibena atveri - iepretim maza gredzena kontroles tapai.
Gredzena ziezvarstam jabut izvietotam iepretim aizsargsloksnes atverem.

Parbaudiet, vai aizsargsloksnes radialas atveres ir izvietoti iepretim

balstgredzena paplaksné eso$ajam atverem un vai kontroles tapa ir
iesprausta. Pieskrivéjiet 6 aizsargsloksnes atloka skrives. Elektriska skrivgrieza
izmanto$ana nav ieteicama.

m Uzstadiet bazes piltuvi ar cauruli, ievietojot gredzena kontroles tapu bazes
piltuves atveré. Gredzena ziezvarstam jabut ievietotam bazes piltuves atvere.

mmevelciet 3 nostiprinasanas skrives uz aizsarglsoksnes. Elektriska
skriivgrieza izmantosana nav ieteicama.
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AIZSARGA NONEMSANA CIETA APVALKA KONSTANTA ATRUMA
SAVIENOJUMIEM

m Atskruvejiet cieta apvalka stiprinajuma skruves.

m Nonemiet cieto apvalku.

m Atskravejiet pamata konusa stiprinajuma skraves.

m Nonemiet pamata konusu un aizsargcaurules komplektu.
m Nonemiet arejo konusu.

m Atlaidiet fiksacijas atsperi, atstajiet to viena no diviem gredzena caurumiem,
lai to nepazaudétu.

m Atveriet konstanta atruma savienojuma gultna gredzenu un iznemiet to no
vietas.

m Papletiet gultna gredzenu un iznemiet to no vietas.

AIZSARGA MONTAZA CIETA APVALKA KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMIEM

m leellojiet juga gultna gredzena vietu.
m leellojiet konstanta atruma savienojuma gultna gredzena vietu.

m levietojiet gultnu gredzenu konstanta atruma savienojuma korpusa, tapas
versot pret ieksgjo jugu.

m Piestipriniet sprostatsperi pie divam gredzena malam.

m Uzstadiet gultna gredzenu uz juga gropes ar atskaites tapu vérstu pret
jugvarpstas cauruli.

m Parliecinieties, ka aizsargsloksnes radialie caurumi ir viena liment ar gultna
gredzena tapu caurumiem un ka ir ievietota atskaites tapa.

m levietojiet cieto apvalku, izvietojot caurumus, ka paradits attéla.

Pievelciet cieta apvalka stipringjuma skruves. Nav ieteicams izmantot
skravgriezi.

m levietojiet pamata konusu un cauruli, ievietojot gultna gredzena atskaites
tapu pamata konusa cauruma. Gultna gredzena iezieSanas vieta atrodas
pamata konusa cauruma.

m Pievelciet 3 uzmavas fiksacijas skrives. Elektriska skruvgrieza izmantosana
nav ieteicama.
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Bondioli & Pavesi neiesaka maintt tas razoto iericu uzbavi un, lai ka ari notiktu,
ieteic jums pirms $ada darba veik$anas sazinaties ar piekabinamo iericu pardevéju
vai kvalificetu darbnicu. Ja jugvarpsta ir parak gara, rikojieties, ka aprakstits talak.

m Nonemiet aizsargus.

m Salsiniet varpstas caurules, cik nepiecieSams. Teleskopiskajam cauruléem
noteikti vajadzétu parklaties par vismaz 1/2 no to garuma normalos
darbinadanas apstaklos un par vismaz 1/3 no to garuma visos darbinasanas
apstak|os. ParvietoSanas laika, kad jugvarpsta nerote, teleskopiskajam caurulém
ir japarklajas pietieckama mera, lai caurules butu pareizi savietotas un varétu brivi
slidet.

PIEDZINAS VARPSTAS SAISINASANA

m Abu caurulu malas uzmanigi noshpégjiet ar vili, jo pasi iek$€jas caurules aréjo
malu un éré]és caurules ieks€jo malu.

Notiriet caurules un pilniba nonemiet atliekas un metala skaidas. Ja jiigvarpsta
ir saisinata, caurules pareizi jésITpé, jatira un atkartoti jaieello visu jugvarpstas
kalpo$anas laiku.

- Pa vienai saisiniet aizsargcaurules, nogriezot no tam tikpat lielu garumu ka
no piedzinas caurulém.

m leziediet iek$€jo piedzinas cauruli un atlieciet atpakal aizsargus uz piedzinas
varpstas.

m Parbaudiet piedzinas varpstas garumu piekabinamas ierices minimalaja un
maksimalaja attalinajuma.

PROBLEMU NOVERSANA

JUGA CILPU NODILSANA
PARAK LIELS DARBIBAS LENKIS
* Samaziniet darbibas lenki.
® Atvienojiet PTO, ja savienojuma lenkis parsniedz 45°.

JUGU DEFORMACIJA

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAl TRIECIENSLODZE
* |zvairieties no parslogoSanas vai PTO ieslégSanas, atrodoties zem slodzes.
* Parbaudiet griezes momenta ierobeZotaja darbspgju.

SALAUZTS KRUSTA STIENIS

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAl TRIECIENSLODZE
* |zvairieties no parslogo$anas vai PTO ieslég$anas, atrodoties zem slodzes.
® Parbaudiet griezes momenta ierobezotaja darbibu.

PALIELINATS KRUSTA STIENU NODILUMS
PARAK LIELA SLODZE
o Neparsmedmet atruma vai jaudas robezas, kadas noraditas instrukciju
rokasgramat
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
* Vadieties péc 23. punkta noraditajam instrukcijam.
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TELESKOPISKO CAURULU ATDALISANAS

PARAK LIELS JUGVARPSTAS PAGARINAJUMS
¢ Nepagariniet jugvarpstu tada apmera, lai caurules atdalitos.
e Attieciba uz stacionaro masinériju, poziciongjiet traktoru, lai teleskopiskas
caurules parklatos ta, ka noradits 3. punkta.

TELESKOPISKO CAURULU SAGRIESANAS VAI SALIEKSANAS
PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAI TRIECIENSLODZE
® |zvairieties no parslogoSanas vai PTO ieslégSanas, atrodoties zem slodzes
* Parbaudiet griezes momenta ierobeZotaja darbspéju.
o Parliecinieties, vai jugvarpsta kustibas laika nesaskaras ar traktoru vai
piekabinamo iekartu.

TELESKOPISKO CAURULU PRIEKSLAICIGS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
* Sekojiet noradijumiem, kas izklastiti nodala ElloSana
NEPIETIEKAMA CAURULU PARKLASANAS
e Skatiet 3. punkta noradijumus

TELESKOPISKO CAURULU PRIEKSLAICIGS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA

* Sekojiet 23. punkta norad’umlem

SPROSTKEDE NAV PIESTIPFHNATA PAREIZI

o Skatiet 5. punkta noradijumus.

m Visas Bondioli & Pavesi jugvarpstu plastmasas dalas var pilniba parstradat.
Saudzeéjiet dabu - kad nomainat nolietotas plastmasas dalas, izmetiet tas
atkritumos saskana ar noteikumiem!
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LIETUVIU K. wstrukciuyverTimas

INSTALIAVIMAS

Atlikdami techninés prieziiros ar remonto darbus, visada neSiokite
atitinkamas apsaugos priemones.

n Zymé ant traktoriaus apsaugos nurodo traktoriaus transmisijos gala. Sukimo
momento ribotuvas ar laisvo riedéjimo sankaba visada turi buti sumontuota
padargo gale.

n Normaliomis salygomis teleskopiniy vamzdziy uzlaida visada turi buti
maziausiai 1/2 jy ilgio ir darbo salygomis maziausiai 1/3 jy ilgio.

Manevry metu, kai transmisija nesisuka, teleskopiniy vamzdziy uzlaida turi buti
tokio ilgio, kad buty palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galety laisvai slysti.

ﬂ Prie$ pradédami dribti jsitikinkite, ar transmisija saugiai pritvirtinta prie
traktoriaus ir padargo.
Patikrinkite ar visi fiksuojamieji varztai tinkamai priverzti.

BPrltVlmnklte transmisijos apsaugos laikanCigsias grandines. Geriausia
grandines pritvirtinti statmenai transmisijos apsaugai. Nustatykite tok]
grandiniy ilgj, kad jos leistu transmisijai laisvai suktis darbo, gabenimo ir
manevravimo metu. Grandinés neturi biti pernelyg laisvos, kad jos nesvyrinéty.

u Jeigu grandinés ilgis blogai sureguliuotas o jtempimas yra pernelyg didelis,
pavyzdziui, padargo manevravimo metu, spyruokliuojantis kablys atsijungs
nuo fiksuojamojo Ziedo ir grandiné atsijungs nuo apsaugos. Tokiu atveju granding
reikia pakeisti. Naujos grandines ,S* kablj reikia jdéti j pagrindinio kugio gselg ir
uzdaryti, kad jis neisslysty ir |s|a|kytq savo apvahq formq

ﬂ Jeigu grandinés ilgis su jtaisu atskyrimui nuo pagrindinio kugio yra blogai
sureguliuotas, o jtempimas yra pernelyg didelis, pavyzdziui, padargo
manevravimo metu, spyruokliuojantis kablys atsijungs nuo uzfiksuojamojo Ziedo ir
grandiné atsijungs nuo apsaugos.

Tokiu atveju grandine galima vél lengvai prijungti, kaip aprasyta tolimesnéje
proceddroje.

n Atverzdami varztg ir stumdami diska atidarykite fiksuojantj Zieda.

n |dékite granding j fiksuojamajj zieda ir vél jstatykite diska.

m Pritvirtinkite diska uzsukdami varzta.

[[I Darbo pamainos pabaigoje niekada nenaudokite apsauginiy grandiniy
transmisijai transportuoti arba pakabinti. Naudokite specialig atrama, kaip

parodyta paveikslélyje.

m Prie$ instaliuodami transmisijg, nuvalykite ir sutepkite traktoriaus DV ir
padargo velena.

[E] Darbo su transmisija metu ZiGrekite, kad ji bUty horizontalioje padétyje - tada
pusés nenuslys viena nuo kitos; kltalp galite susizeisti arba pazeisti apsauga.
Sunkias transmisijas transportuokite tinkamomis priemonémis.
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SMEIGIAMAS KAISTIS
Ismeikite kaistj ir pastumkite Sakute ant DV veleno taip, kad kaistis patekty j
DV griovelj. |sitikinkite, kad kaistis grjZty | savo prading padet;.

RUTULINIS ZIEDAS

Sulyginkite Sakutes ant DV. Nuslinkite Zieda j atidaryta pozicija. Pastumkite
Sakute ant krumplinio veleno. Atlaisvinkite Zieda ir patraukite arba pastumkite
Sakute iSilgai veleno taip, kad rutuliai uzsifiksuoty griovelyje, o ziedas grizty |
pradine (uzdaryta) pozicijg. |sitikinkite, kad ziedas grjzty | savo pradine (uzdaryta)
pozicija, o Sakuté buty gerai pritvirtinta prie veleno.

AUTOMATINIS RUTULINIS ZIEDAS

Traukite Zieda atgal tol, kol jis uzsifiksuos atviroje padétyje. Pavalka ant
veleno uzstumkite abejomis rankomis - Ziedas automatiSkai uzsifiksuos. Traukite
arba stumkite pavalka iSilgai veleno tol, kol rutuliai uzsifiksuos griovelyje, o Ziedas
gris$ j pradine (uzdaryta) padét;. Zitrékite, kad Ziedas grizty j savo prading (uzdaryta)
padetj, o pavalkas buty tinkamai pritvirtintas prie veleno.

KUGINIS KAISTIS
Pastumkite Sakute ant DV ir jstatykite kaistj taip, kad kuginis profilis patekty
j griovelj ant veleno.
PriverzZimo momentas Rekomenduojamos priverzimo momento reikSmés:
- 150 Nm (110 ft Ibs) - 1 3/8" Z6 arba Z21 profiliams.
- 220 Nm (160 ft Ibs) - 1 3/4" Z6 arba Z20 profiliams.
Pakeitimui naudokite tik ,,Bondioli & Pavesi“ klginius kaiscius.

GNYBTINIS VARZTAS

Pastumkite Sakute ant DV ir jdékite varzta.
Rekomenduojamos priverzimo momento reikSmeés:
- 90 Nm (65 ft Ibs) - M12 varztams;
- 140 Nm (100 ft Ibs) - M14 varztams.

m Naudokite tik Sioje naudojimosi instrukcijoje nurodyty dydziy ir tipy varztus.
Pasirinkite tokj varzty ilgj, kad iSkiSimas buty minimalus.

TEPIMAS

Atlikdami techninés prieziiros ar remonto darbus, visada neSiokite
atitinkamas apsaugos priemones.

m Susidévéjusias ar paZzeistas dalis pakeiskite originaliomis ,,Bondioli & Pavesi*
atsarginémis dalimis. Jokiy transmisijos daliy nemodifikuokite, elkites
atsargiai ir nenaudokite jégos. Dél konsultacijos apie darbus, kuriy aprasymo
Siame instrukciju vadove néra, kreipkités j padargo prekybos agenta, gamintoja
arba j vietinj ,Bondioli & Pavesi“ atstova.

m TELESKOPINIY VAMZDZIY TEPIMAS
Jeigu tepalinés néra, atskirkite dvi transmisijos puses ir teleskopinius
vamzdZzius sutepkite rankomis.

m Prie§ pradédami dirbti su transmisija, jsitikinkite, ar visy komponenty
buklé gera ir ar jie sutepti. Sezoninés eksploatacijos pabaigoje transmisija
nuvalykite ir sutepkite. Kiekviena dalj tepkite praéjus lenteléje nurodytoms
valandoms. Vadove nurodyta tepalo kiekj rekomenduojama naudoti 50 valandy
intervalui. Jei vykdomi dideles apkrovos darbai itin nepalankioje aplinkoje, gali
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prireikti tepti daZzniau negu kas 50 valandy intervalais. Kiekiai nurodyti gramais (g).
1 uncija (0z) = 28,3 g (gramo). Tepala pilkite | kryzmes, kol jis ims tekeéti i§ guoliy
dangteliy. Tepala leiskite laipsniSkai; tepalinés nespauskite stipriai, kad tepalas
j vidy patekty be didelio spaudimo. Naudokite 2 kategorijos ULGI tepalg. Pries
sandeliavima sezono pabaigoje, iSvalykite tolygaus greicio jungties skydelio viduje
susikaupusj tepala.

80° TOLYGAUS GREICIO JUNGTIES TEPIMAS

Tolygaus grei¢io skydelyje esancias angas sulygiuokite su kryzmiy ir
tolygaus greicio jungties centrinio korpuso tepalinémis. | tolygaus greicio jungties
centrinj korpusa jleistas tepalas per vidinius kanalus taip pat sutepa skydelio
atraminj Zieda. Kas 50 valandy jleiskite tokj tepalo kiekj, kuris nurodytas 23 punkte
esancioje lenteléje.

SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS IR LAISVO RIEDEJIMO MOVA

RA - APLENKIMO MOVA
Sis jtaisas apsaugo nuo inercinés apkrovos transmisijos j traktoriy grei¢io
mazinimo ar DV stabdymo metu.
Laikykités atokiai nuo padargo, kol visos dalys sustos. Darbo metu ir po
sandéliavimo tepkite Sig mova kas 50 valandy.

SA - LN REKETO SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Kai sukimo momentas virsija nustatytas ribas, $is jtaisas pertraukia galios
transmisija.
Jeigu isgirsite stuksenima, i$ karto iSjunkite DV.
Darbo metu ir po sandéliavimo tepkite mechanizma kas 50 valandy.

LB - KERPAMO VARZTO SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Kai sukimo momentas virsija nustatytas ribas, $is jtaisas pertraukia galios
transmisija nukirpdamas varzta.
Pakeiskite kerpama varzta tokio paties diametro, ilgio ir tipo varztu, kaip originalus
varztas.
Naudodami tepaline tepkite LB sukimo momento ribotuva maziausiai karta per tris
ménesius ir patepkite po sandéliavimo.

LR - AUTOMATINIO VEIKIMO SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS
Pertraukia galios perdavima, kai sukimo momentas virSija nustatyta
verte. Siam jtaisui suveikus, pertraukiamas galios perdavimas, taciau jj galima
automatiSkai atnaujinti transmisijai leidZiant veikti mazu grei¢iu po to, kai
panaikinamas uzsiblokavimas.
Sis jtaisas izoliuotas, jo papildomai tepti nereikia.

GE - AMORTIZUOJANTI SANKABA

Amortizuoja smigines apkrovas ir vibracijg, su$velnina slenkancios arba
vibruojancios apkrovos transmisija.
Techninés priezitros atlikti nereikia.

TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Patikrinkite trinties apmusimo bukle, prie§ instaliuodami sankaba arba po ilgy
saugojimo periody.

¢ Jeigu matosi sankabos ploks¢iy krastai (zr. 30 pav.), sankaba yra FV tipo su
»Belleville“ spyruokle ir FFV tipo su spiralés formos spyruoklémis. ISmatuokite
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spyruoklés aukstj, kaip pavaizduota 31 paveikslélyje, ir ji uZraSykite. Jeigu
sankabos plokstés yra padengtos metalo juosta (zr. 32 pav.), §i sankaba yra FT
tipo.

Jei sankabos diskai yra pasiekiami, o varztai yra su uzdarosiomis verzlémis,
tokia sankaba yra FK tipo. Po sezoninio naudojimo, atlaisvinkite spyruoklés slégj,
sankabg laikykite sausoje vietoje. Patikrinkite trinties disky bukle ir, prie§ sankaba
naudodami, nustatykite pradinj spyruoklés slégima.

Jeigu dél dazno arba ilgalaikio sankabos slydimo sankaba perkaista, pasitarkite
su padargo prekybos agentu, gamintoju arba vietiniu ,Bondioli & Pavesi“ atstovu.

FV - FRIKCINIS SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sankabos diskai slysta vienas kito atzvilgiu ir tai leidZia sumazZinti
mechanizmo sukimo momenta.
Naudojant gerai sureguliuota sankaba didzZiausi sukimo momentai ir trumpos
perkrovos yra ribojamos.
Ji gali buti naudojama kaip perkrovos sankaba arba gali padéti dideliu inerciniy
apkrovy paleidimo metu.
Sukimo momento ribos nustatomos reguliuojant spyruoklés darbinj aukst;.
Trinkeliy ir disky krastai FV sankaboje nepridengti.

m Sukimo momento ribos yra nustatomos didinant ir mazinant

spyruokliy aukstj ,h”. Norédami padidinti / sumazinti sukimo momento ribas,
1/4 sukimo prisukite / atsukite astuonias verzles ir patikrinkite, ar gerai veikia. Esant
reikalui, pakartokite procedura. Stenkités nepriverzti varzty per stipriai, nes galima
pazeisti padarga, traktoriy ar transmisija.

FT - FK - TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Mechanizmui perduodamas sukimo momentas ribojamas leidZiant sankabos
plokstéms slysti viena kitos atzvilgiu. Jeigu naudojama $i sankaba ir ji yra gerai
sureguliuota, ribojamos didzZiausios sukimo momento jégos ir trumpos perkrovos.
Ja galima naudoti kaip perkrovos sankaba arba kaip padargy su didelémis
inercinémis apkrovomis paleidimo jtaisa. Aplinkui FT sankaba yra metalinis Ziedas.
Varztus reikia verzti tol, kol metaliné juosta aplink sankabos krasta Siek tiek palies
spyruokle. Taip priversite varztus verzdami tol, kol spyruoklé uzfiksuos juosta, o
tada atverzdami verzle 1/4 sukio. Ziurékite, kad varzty nepriverztuméte pernelyg
smarkiai — gali buti pazeistas padargas, traktorius arba transmisija.
FK sankabos varztai yra su uzdarosiomis verzlémis. Spyruoklés suspaudimas
yra tinkamas tada, kai verZlés yra uzsuktos iki galo. Naudokite tik specialius
B&P varztus ir verzles.

m Jeigu sankaboje yra keturi lizdiniy galvuéiy varztai (neskaitant SeSiabriauniy
galvuciy varzty ant flanSo pavalko), joje yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo
sistema. Spyruoklés spaudimas atlaisvinamas tada, kai $ie keturi montavimo
varztai jsukami j flanSo pavalka. Pridedamame instrukciju lapelyje pavaizduotos
sankabos su jrengta spyruoklés atlaisvinimo sistema.
Spyruoklés atlaisvinimo sistema leidzia patikrinti frikcinés sankabos bukle ir,
nenaudojimo periodu, iki minimumo sumazinti spyruokliy slégima diskams.
Kartu su frikcinémis sankabomis, kuriose yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo
sistema, pateikiamas papildomas instrukciju lapas. Perskaitykite Sia
informacija, kad Zinotuméte, kaip teisingai naudoti spyruoklés atlaisvinimo sistema.

FFV - FRIKCINIS SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sankabos diskai slysta vienas kito atzvilgiu ir tai leidzia sumazinti
mechanizmo sukimo momenta.
Naudojant gerai sureguliuota sankaba didziausi sukimo momentai ir trumpos
perkrovos yra ribojamos.
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Ji gali bati naudojama kaip perkrovos sankaba arba gali padéti dideliy inerciniy
apkrovy paleidimo metu.

Sukimo momento ribos nustatomos reguliuojant spyruokliy darbinj aukstj.
Trinkeliy ir disky krastai FFV sankaboje nepridengti.

m Sukimo momento ribos yra nustatomos didinant ir mazinant spyruokliy
aukstj ,h”. Norédami padidinti / sumazinti sukimo momento ribas, 1/4
sukimo prlsukite / atsukite aStuonias verZles ir patikrinkite, ar gerai veikia. Esant
reikalui, pakartokite procedura. Stenkités nepriverzti varzty per stipriai, nes galima
pazeisti padarga, traktoriy ar transmisija.

FNT - FNV - FFNV - FNK
FRIKCINES IR APLENKIMO MOVOS DERINYS
Tai sankaba, jungianti frikcinés ir aplenkimo movos funkcines charakteristikas.
Naudojama mechanizmuose su didelémis inercinémis apkrovomis.
Laikykités atokiai nuo mechanizmo tol, kol sustos visos dalys.
Darbo metu ir po sandéliavimo tepkite kas 50 valandy.

m Naudojant frikcines sankabas, jos gali labai jkaisti. Nelieskite! Pasirtpinkite,
kad aplink frikcine sankaba nebuty lengvai uZsideganciy medziagy, ir
stenkités iSvengti ilgai trunkancio sankabos slydimo.

APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite ,,Philips” galvutés varztus.

m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzd;.
m Nuimkite iSorinj ktgj ir atraminj zieda.

APSAUGOS SUMONTAVIMAS

m Sutepkite laikantjjj griovelj vidiniuose pavalkuose.

m Guoliy ziedg jstatykite  griovelj taip, kad referencinis smaigas buty nukreiptas
| pavaros vamzdelj.

m Guoliy referencinj smaiga jkiSdami j kugyje esancig anga, sumontuokite
iSorinj kugj.

mGuoliq referencinj smaiga ir tepaline jkiSdami | klgyje esancia anga,
sumontuokite pagrindo kugj su vamzdeliu.

Priverzkite ,,Philips® galvutés varztus.
Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.

G9 APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite ,,Philips” galvutés varztus.
m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzdj.
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m Nuimkite iSorinj kigj ir atraminj zieda.

G9 APSAUGOS SUMONTAVIMAS

m Sutepkite laikantjjj griovelj vidiniuose pavalkuose.

Sumontuokite atraminj Ziedg ant pavalko griovelio; tepaliné turi buti nukreipta
i pavaros vamzdj.

m Pro tinkama anga jkisdami tepaling sumontuokite iSorinj kiigj.
m Sumontuokite pagrindo kugj ir apsauginj vamzdj.
Priverzkite ,,Philips“ galvutés varztus.

Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.

VIENJUOSCIY PASTOVAUS GREICIO JUNGCIY APSAUGY NUEMIMAS

m ISsukite varztus i$ apsauginés juostos.
m ISsukite varztus i$ pagrindo kugio.

m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzd;.
m Nuimkite apsaugine juosta.

m Atlaisvinkite fiksuojamaja spyruokle, taciau ja palikite jkiSta j viena i$ dviejy
guoliy ziedo angy, kad jos nepamestumeéte.

m Praplatinkite atraminius Ziedus ir juos nuimkite nuo jy jstatymo viety.

VIENJUOSCIY PASTOVAUS GREICIO JUNGCIY APSAUGY SURINKIMAS

m Sutepkite lizdus ir sumontuokite skydelio atraminius guolius.
Guoliy Zieda uzdékite ant vidinés sankabos taip, kad referencinis smaigas
buty nukreiptas j pavaros vamzdel;.

m Atraminj zieda sumontuokite ant CV (pastovaus greicio) korpuso; orientacinis
kaistis turi buti nukreiptas j vidinj pavalka. Atraminiame Ziede yra jrengta
tepaliné, kuri naudojama tik 50° CV (pastovaus greicio) jungtims. Didesnio Ziedo
tepalinés nenaudokite 80° jungCiy apsaugai.

m Fiksuojamaja spyruokle prijunkite prie dviejy guoliy Ziedo krasty.

m Ikiskite skydelj radialines angas sulygiuodami su guoliy Ziedo referenciniais
kaisCiais, o apaCioje esancia angg - su mazojo guolio referenciniu kaisciu.

Guoliy tepalinés turi buti sulygiuotos su angomis skydelyje.

m Patikrinkite, ar radialinés angos skydelyje sulygiuotos su angomis guoliy
Ziedo referenciniuose smaiguose ir ar referencinis kaistis jkistas. Priverzkite 6

skydelio varztus su briaunelémis. Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.

168




mGuoliq referencinj smaiga jkiSdami | pagrindo kigyje esancia anga,
sumontuokite pagrindo kugj su vamzdeliu. Guoliy tepaliné yra pagrindo
kugio angoje.

m Priverzkite apsauginés juostos 3 fiksuojamuosius varztus. Naudoti elektrinio
jsuktuvo nerekomenduojama.

KIETOJO KORPUSO PASTOVAUS GREICIO JUNGCIY APSAUGY NUEMIMAS

m Atlaisvinkite kietojo korpuso tvirtinimo varztus.

m Nuimkite kietajj apvalkala.

m Atlaisvinkite pagrindo kugio tvirtinimo varztus.

m ISmontuokite pagrindo kigio ir apsauginio vamzdzio rinkinj.
m ISmontuokite iSorinj kugj.

m Atkabinkite atramine spyruokle, palikdami jg jstatyta j viena i$ dviejy atraminio
Ziedo angy, kad nepamestumete.

m Atidarykite pastovaus greicio jungties guolio Zieda ir iSmontuokite jj i$ lizdo.
m ISskleiskite guolio zieda ir iSmontuokite jj i$ lizdo.

KIETOJO KORPUSO PASTOVAUS GREICI0 JUNGCIY APSAUGY SURINKIMAS

m Tepalu sutepkite pavalko guolio Ziedo lizda.
m Tepalu sutepkite pastovaus grei€io jungties guolio Ziedo lizda.

m Atraminj Zieda sumontuokite ant CV (pastovaus grei¢io) korpuso; orientacinis
kaistis turi buti nukreiptas j vidinj pavalka.

m Fiksuojamaja spyruokle prijunkite prie dviejy guoliy Ziedo krasty.

m UZdékite guolio Zieda ant pavalko griovelio taip, kad kontrolinis kaistis buty
nukreiptas j pavaros vamzdj.

m Uztikrinkite, kad apsauginés juostos radialinés angos sutapty su guolio ziedo
kais€iy angomis ir kad kontrolinis kaistis buty tinkamai jstatytas.

m |statykite kietajj korpusa, jrengdami angas, kaip parodyta paveiksle.

EE Priverzkite kietojo korpuso tvirtinimo varztus. Naudoti jsukimo pistoleto
nerekomenduojama.

m Sumontuokite pagrindo kugj ir vamzdj, j pagrindo kugio angg jstatydami
guolio Ziedo kontrolinj kaistj. Guolio Ziedo tepaliné yra pagrindo kugio angoje.

m Priverzkite 3 apsauginés juostos tvirtinimo varztus. Naudoti elektrinio
jsuktuvo nerekomenduojama.
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KAIP SUTRUMPINTI TRANSMISIJOS VELENA

»,Bondioli & Pavesi“ pataria nemodifikuoti savo produkty ir, bet kuriuo atveju, pries
tesiant darba, rekomenduoja kreiptis pagalbos | vietinj prekybos agenta arba j
kvalifikuota aptarnavimo centrg. Norédami sutrumpinti per ilga transmisija, veikite
pagal tolimesne procedura.

m Nuimkite apsauga.

m Sutrumpinkite transmisijos vamzdzius iki norimo ilgio.

Normaliomis salygomis teleskopiniy vamzdzug uzlaida visada turi buti
maziausiai 1/2 jy ilgio ir darbo salygomis maziausiai 1/3 jy ilgio.

Manevry metu, kai transmisija nesisuka, teleskopiniy vamzdziy uzlaida turi bdti
tokio ilgio, kad thq palaikomas vamzdiiq sulygiavimas ir jie galéty laisvai slysti.

m Atsargiai nuslifuokite abiejy vamzdeliy galy briaunas dilde, ypa¢ iSoring
vidinio vamzdelio briaung ir vidine iSorinio vamzdelio briauna.

Nuvalykite vamzdelius ir paSalinkite visas drozles ir dulkes. Jei kardaniné
transmisija sutrumpinama, vamzdelius batina tinkamai nuslifuoti, nuvalyti ir i$
naujo sutepti visam kardaninés transmisijos eksploatavimo laikui.

Po vieng sutrumpinkite apsaugos vamzdzius, atpjaudami tiek, kiek buvo
atpjauta nuo transmisijos vamzdziy.

m Sutepkite vidinj transmisijos vamzdj ir vél sumontuokite apsaugas ant
transmisijos veleno.

m Patikrinkite transmisijos veleno ilgj esant minimaliam ir maksimaliam padargo
iSsitempimui.

GEDIMY SALINIMAS

m SAKUCIY AUSELIYU SUSIDEVEJIMAS
PERNELYG DIDELIS DARBINIS KAMPAS
* Sumazinkite darbinj kampa.

o Kai sujungimo kampas virsija 45°, atjunkite DV.

m SAKUCIY DEFORMACIJA

PERNELYG DIDELE SUKIMO MOMENTO ARBA SMUGINE APKROVA
* Esant apkrovai, stenkités neperkrauti arba nejjungti DV.

e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

SULUZUSI SKERSINE SIJA

PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
¢ Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.
e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

GREITAS SKERSINES SIJOS SUSIDEVEJIMAS

PERNELYG DIDELE APKROVA
* NevirSykite greiio arba galios riby, kurios nurodytos instrukcijy vadove.
NEPAKANKAMAS TEPIMAS
* Vykdykite 23 punkte pateiktus nurodymus.
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EB TELESKOPINIY VAMZDZIY ATSISKYRIMAS

PERNELYG DIDELIS TRANSMISIJOS ISSITEMPIMAS

* Netempkite transmisijos taip, kad vamzdziai atsiskirty.

¢ Jeigu mechanizmas yra stacionarus, traktoriy pastatykite taip, kad teleskopiniai
vamzdZziai uzdengty vienas kita, kaip pavaizduota 3 punkte.

m SUSISUKE ARBA SUSILENKE TELESKOPINIAI VAMZDZIAI

PERNELYG DIDELE SUKIMO MOMENTO ARBA SMUGINE APKROVA

® Esant apkrovai, stenkités neperkrauti arba nejjungti DV

e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

e Patikrinkite, ar manevravimo metu néra kontakto tarp transmisijos ir traktoriaus
ar padargo komponentu.

m PERNELYG GREITAS TELESKOPINIY VAMZDELIY SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS

¢ VVadovaukités skyriuje , Tepimas* pateiktomis instrukcijomis
NEPAKANKAMAS VAMZDELIYU PERSIKLOJIMAS

o Skaitykite 3 punkte esancias instrukcijas.

m PERNELYG ANKSTYVAS APSAUGINIY GUOLIY SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS

* Vadovaukités 23 punkte pateiktomis instrukcijomis.

BLOGAI PRITVIRTINTA SULAIKANCIOJI GRANDINE

o Skaitykite 5 punkte esancias instrukcijas.

m Visos plastikinés ,Bondioli & Pavesi“ transmisijy dalys yra perdirbamos.
Saugokite aplinkg — baige darba, iSkart paSalinkite | specialy sgvartyng
nereikalingas plastmasines dalis.
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MALTI  +aiismruzzoonsiet oRiGiNAL

INSTALLAZZJONI

Dejjem ilbes apparat ta’ sigurta adattat meta tkun gieghed taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.

Is-simbolu tat-trekter stampat fuq il-pjanca li tipprotegi lill-magna juri I-lat tat-

trekter tal-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju. Kull limitatur tat-torque
jew klace li jkun ged jahdem b’velocita akbar minn magna normali ghandu dejjem jigu
installat fuq it-tarf tal-istrument.

Tubi li jespandu b’mod teleskopiku ghandhom dejjem jisporgu ghallingas nofs it-
tul taghhhom f’hidma normali u ghallingas terz tat-tul taghhom fil-kondizzjonijiet
kollha ta’ hidma.
Matul il-manuvri, meta |-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju ma jkunx
gieghed idur, it-tubi teleskopici ghandhom ikunu fug xulxin b’ammont sufficjenti sabiex
izommu t-tubi f’posthom u jippermettulhom li jizzerzqu b’mod liberu.

Qabel ma tibda x-xoghol, kun zgur illi I-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza
f’makkinarju ikun imgabbad sewwa mat-trekter u I-istrument.
Ara li |-viti tat-taghmir huma ssikkati.

Qabbad l-apparat ta’ trazzin ta’ l-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’'makkinarju

(katini). L-ahjar rizultati jintlahqu meta katini huma mgabbda kwazi perpendikulari
ma’ |-apparat ta’ trazzin ta’ I-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju. Irranga
t-tul tal-katini ikun hemm bizzejjed laxk sabiex dawn jippermettu moviment shih ta’
|-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju waqgt dawriet, operazzjoni. Evita li jkunu
mahlulin izzejjed, li jikkawza li I-katini jduru madwar l-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza
f’makkinarju.

Jekk it-tul tal-katina ma jkunx modifikat tajjeb u |-pressjoni tkun eccessiva, per
ezempju matul il-manuvri ta’ I-implementazzjoni, il-gan¢ “S” jingala mill-holga li
ssakkar u |-katina tingala mill-pjanca li tipprotegi lill-magna.
F’dan il-kaz,ghandha tinbidel il-katina.
ll-ganc¢ ,,S* tal-katina |-gdida ghandu jiddahhal fit-togba zghira tal-kon tal-bazi u ghandu
jinghalaq sabiex ikun evitat li jinhall, u jzomm il-forma tonda tieghu.

Jekk it-tul tal-katina ma’ I-istrument ghas-separazzjoni mill-kon tal-bazi ma jkunx
modifikat tajjeb u I- -tensjoni tal-katina tkun eccessiva, per ezempju matul il-manuvri
ta’ I-implementazzjoni, il-gang tal-molla tingala mil-holga li ‘ssakkar u I-katina tingala mill-
pjanca li tipprotegi lill-magna.
F’dan il-kaz, il-katina terga titqabbad facilment kif hemm spjegat fil-procedura li gejja.
Iftah il-holga ta’ zamma, holl il-vit u ¢aqlaq il-plakka.
Dahhal il-katina fil-holqa li ssakkar u erga poggi I-plakka.
[m Aghlaqg il-plakka permezz tal-vit.

Qatt ma ghandek tuza |-ktajjen biex tittrasporta jew tissapportja d-driveline wara
x-xoghol. Uza sapport xieraq kif muri fl-istampa.

Naddaf u aghti I-griz lit-trekter PTO u I-magna u x-xaft ta’ implementazzjoni gabel
ma tinstalla I-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju.

Meta tittrasporta, zomm I-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju
orizzontali sabiex tevita li n-nofsijiet jizzerzqu I-boghod minn xulxin, li jista’ johlog
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in¢identi jew hsara lill-pjanci li jipprotegu lil-magna. Uza mezz tat-trasport li huwa adattat
ghall-garr ta’ I-apparat tqil ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju.

VIT LI T IMBOTTA

Aghfas il-vit u zerzaq biex thaddem i¢-centru ta’ dik il-bicca oggett li titgieghed
fuq zewg partijiet faccata ta’ xulxin u jkollha I-funzjoni li tigbed fuq il-virga twila u dejga
f'magna li ddur il-hin kollu biex tittrasferixxi I-potenza jew il-moviment fil-magna PTO
sabiex il-buttuna tfaqqga fl-iskanalatura fuq il-PTO. I¢c¢ekja illi I-buttuna terga tmur fil-
posizzjoni tal-bidu wara li tgabbadha mal-virga twila u dejga f’"magna li ddur il-hin kollu
biex tittrasferixxi I-potenza jew il-moviment fil-magna.

HOLQA FI FORMA TA’ BALLUN

Gib flinja dritta l-oggett i jitgieghed fuq zewg partijiet faccata ta’ xulxin u jkollu
I-funzjoni li jigbed fug jl-PTO. Zerzaq il-holqa tal-metall li tghaqqad flimkien zewg pajpijiet
f'posizzjoni miftuha. Zerzaq l-oggett li jitgieghed fuq zewg partijiet faccata ta’ xulxin u
jkollu I-funzjoni li tigbed kollu kemm huwa fuq il-virga marbuta twila u dejga f'magna li
ddur il-hin kollu biex tittrasferixxi I-potenza jew il-moviment fil-magna. Erhi |-holga tal-
metall li tghagqgad flimkien zewg pajpijiet u igbed I-oggett li jitgieghed fuq zewg partijiet
faccata ta’ xulxin u jkollu I-funzjoni li jigbed lura sakemm il-blalen jagbdu fl-iskanalatura
tal-PTO u I-holga tal-metall li tghaggad flimkien zewg pajpijiet terga lura ghall-posizzjoni
originali taghha. Kun zgur li I-holga tal-metall li tghaggad flimkien zewg pajpijiet terga
lura ghall-posizzjoni tal-bidu (maghluga) taghha u l-oggett li jitgieghed fuq zewg partijiet
facc¢ata ta’ xulxin u jkollu I-funzjoni li jigbed huwa mgabbad tajjeb max-xaft.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Igbed il-kullar sakemm jissakkar fil-pozizzjoni miftuha. Imbotta jew igbed il-yoke
fuq ix-xaft sakemm I-kullar jikklikkja fil-pozizzjoni inizjali. Ic¢ekkja li I-yoke tkun imwahhla
kif suppost fuq il-PTO.

VIT LI JIGI GHAD-DJUQ

Zerzaq l-oggett li jitgieghed fuq zewg partijiet faccata ta’ xulxin u jkollu I-funzjoni
li jigbed fuq il-PTO u dahhal il-vit sabiex il-profil li gej ghad-djuq jidhol fl-iskanalatura fug
ix-xaft. Issikkar tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran netta massima
Issikkar irrakmandat tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipprodu¢u d-dawran netta
massima:
- 150 Nm (110 ft Ibs) ghall-profili 1 3/8” Z6 jew Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) ghall-profili tac-cavetta 1 3/4” Z6 jew Z20.
Uza biss viti li jigu ghad-djug Bondioli & Pavesi biss ghall-bdil.

VIT TAL-MORSA

Zerzaq l-oggett li jitgieghed fug zewg partijiet faccata ta’ xulxin u jkollu I-funzjoni
li tigbed fuq il-PTO u dahhal il-viti b’ras u kamin ghal skorfina sabiex jorbot xi oggetti
flimkien. Issikkar irrakmandat tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran
netta massima:
- 90 Nm (1.981,20 cm Ibs) ghall-viti b’ras u kamin ghal skorfina sabiex jorbot xi oggetti
flimkien M12;
- 140 Nm (3.048,00 cm Ibs) ghall-viti b’ras u kamin ghal skorfina sabiex jorbot xi oggetti
flimkien M14.

Uza biss viti b’ras u kamin ghal skorfina sabiex jorbot xi oggetti flimkien tad-daqs

u klass murija fil-manwal ta’ I-implementazzjoni. Aghzel it-tul tal-viti b’ras u kamin
ghall-iskorfina sabiex jorbot xi oggetti flimkien b’tali mod li thagqas il-gbiz ‘il-barra.

LUBRIKAZZJONI

Dejjem ilbes apparat ta’ sigurta adattat meta tkun gieghed taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.
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Biddel partijiet mikula jew bil-hsara b’partijiet li jistghu jinbidlu ma’ ohrajn genwini

tal-Bondioli & Pavesi. La tbiddilx jew la tbaghbasx ma’ kwalunkwe parti ta’ I-apparat
ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju. Ghal kwalunkwe thaddim mhux spjegat f’dan
il-manwal ta’ I-istruzzjoni, ikkonsulta in-negozjant ta’ I-implementazzjoni tieghek jew il-
persuna li jimmanifattura, jew ir-rapprezentant lokali tieghek tal-Bondioli & Pavesi.

LUBRIKAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI

Jekk ma jkunx provdut tghammir tal-griz, issepara z-zewg nofsijiet ta’ l-apparat
ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju, u llubrika b’'mod manwali t-tubi teleskopici.
Iccekkja li I-partijiet kollha ikunu f’kondizzjoni tajba u llubbrikati tajjeb gabel ma’ tuza
|-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju. Naddaf u llubbrika mill-gdid |-apparat
ghat-trasmissjoni tal-forza f’'makkinarju gabel il-hazna fl-ahhar tas-stagun.

Iccekkja t-taghmir u aghti z-zejt il kull komponent gabel ma tuza t-trasmissjoni.

Naddaf u aghti I-griz lid-driveline meta tieqaf tuza t-taghmir fl-ahhar tal-istagun.
lllubrika I-komponenti skont id-dijagramma. L-intervalli tal-lubrikazzjoni huma moghtija
f’sighat. ll-kwantita ta’ griz indikati fil-manwal huma rakkomandati ghal intervall ta’ 50
siegha. Applikazzjonijiet li jkunu partikularment severi f’ambjent aggressiv jistghu jkunu
jehtiegu lubrikazzjonijiet iktar ta’ spiss minn 50 siegha. Kwantitajiet indikati fi grammi
(9). 1 ugija (uq.) = 28.3 g (grammi). Ippompja |-griz fis-slaleb sakemm jibda hiereg mill-
berings. Ippompja I-griz b’mod gradwali u mhux bis-sahha. Hu rakkomandat li tuza griz
NLGI ta’ grad 2. Wara t-tmiem tal-uzu fl-ahhar tal-istagun, hu rakkomandat li tnehhi I-griz
li jkun akkumula fl-intern tal-protezzjoni tal-constant velocity joint.

LUBRIKAZZJONI TAL-CONSTANT VELOCITY JOINT 80°

Allinja t-toqob tal-faxxa tal-protezzjoni mal-greasers tas-slaleb u tal-korp ¢entrali
tal-constant velocity joint. ll-griz ippumpjat fil-korp tal-constant velocity joint jillubrika
wkoll i¢-cirku tas-sapport tal-faxxa tal-protezzjoni minn go kanal intern. Hu rakkomandat
li tippompja kull 50 siegha mill-ingas kwantita ta’ griz dags dik indikata fit-tabella ta’
Punt 23.

HAGA LI TILLIMITA L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU
D-DAWRAN U KLACC LI JDUR AKTAR MINN NORMAL

RA - IL-KLACC LI JKUN QIEGHED IDUR B’'VELOCITA AKBAR MINN MAGNA.
Dan l-istrument jevita t-trasmissjoni ta’ taghbijiet inerzjali mill-istrument mat-trekter
matul jit-tnaqqis fil-velocita jew il-wagfien tal-PTO.
Zomm il-boghod mill-implement sakemm il-partijiet kollha jkunu waqgfu jic¢agalqu.
lllubbrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara hazna.

HAGA LI TILLIMITA L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU
D-DAWRAN TAR- ROTA BIS-SNIEN SA - LN
Dan I-istrument jintterompi t-trasmissjoni ta’ I-energija meta I-momentum ta’ sistema ta’
forzi li jipprodu¢u d-dawran jagbez |-arrangament. Holl immedjatament il-PTO meta tisma
¢ekeik tar-rota bis-snien. lllubbrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara hazna.

HAGA LI TILLIMITA L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU

D-DAWRAN TAL-VIT B’RAS U KAMIN GHAL SKORFINA SABIEX JORBOT XI
SAFFI LI JIRKBU FUQ XULXIN LB
Dan I-istrument jinterompi t-trasmissjoni ta’ I-energija billi jagta’ vit b’ras u kamin
ghall-iskorfina meta I-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran jagbez
|-arrangament. Biddel il-vit b‘ras u kamin ghall-iskorfina mkisser bl-istess dijametru, tul u
grad ta‘ l-originali. lllubbrika il-hwejjeg li jillimitaw b’taghmir tal-griz ta’ I-inqas darba kull
stagun u wara perjodu fejn ma kienux ged jintuzaw.

LR - AUTOMATIC TORQUE LIMITER

Jinterrompi t-trasmissjoni tal-potenza meta jkun hemm torque li tagbez il-valur
tal-kalibrazzjoni. Wagqt I-intervent tat-taghmir, it-trasmissjoni tal-potenza tigi interrotta
izda tista’ titkompla awtomatikament billi thaddem id-driveline b’veloc¢ita baxxa wara li
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tkun nehhejt il-likwidu Zejjed. It-taghmir ikun illubrikat meta jkun immuntat, u m’ghandux
bzonn ta’ lubrikazzjoni perjodika.

KLACC TAL-PARTI IMWAHHLA MA’ VETTURA BIL-MUTUR LI JASSORBIXXI
L-VIBRAZZJONWIET - GE
Jassorbi shock loads u vibrazzjonijiet, u jillixxa t-trasmissjoni ta’ taghbija i tinbidel jew li
thabbat kif jaghmel il-polz.
Ma hemmx bzonn ta‘ manutenzjoni.

FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

Wagqt I|-installazzjoni jew wara perjodu ta’ inattivita, i¢¢ekkja |-kundizzjoni tal-friction
discs.

o Jekk il-pjanci tal-klac¢ ikunu esposti (ara Figura 30), il-klac¢ hu tat-tip FV, b’molla
Belleville u FFV bil-molol f'forma ta’ spiral. Kejjel u hu nota tal-molla kif muri f'Figura 31.
Jekk il-pjanci tal-klac¢ jkunu mghottija b’faxxa tal-metall (ara Figura 32) il-kla¢¢ hu tat-FT.
Jekk id-diski tal-clutch ikunu esposti u I-viti jkollhom ras ta’ skorfina, il-clutch ikun
tat-tip FK.

Meta tieqaf tuza t-taghmir fl-ahhar ta’ I-istagun, nehhi I-pressjoni tal-molla u zomm it-
taghmir f'post xott. Qabel ma terga’ tuzah, iccekkja I-kundizzjoni tad-diski tal-frizzjoni
u erga’ applika I-pressjoni tal-molol ghall-valur originali. Jekk il-klac¢ jishon izejjed
minhabba zlieq ta’ spiss jew fit-tul, ikkuntattja I-agent tal-magna jew lir-reseller ta’
Bondioli & Pavesi.

HAGA LI TILLIMITA L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU

D-DAWRAN PERMEZZ TA’' FRIZZJONI FV
ll-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipprodu¢u d-dawran transmess lill-apparat huwa
limitat billi I-plakek tal-klac¢ jithallew jizolqu b’mod relattiv ma’ xulxin. ll-quccati tal-
momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproduc¢u d-dawran jew taghbijiet zejda li jdumu ftit
huma limitati meta I-klac¢ jintuza u modifikat kif jixraq. Jista’ jintuza bhala klacc tat-
taghbija zejda, jew sabiex jghin sabiex jibda’ I-implementi b’taghbijiet inerzjali gholja.
L-arrangamenti tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproduc¢i dawran ghall-magna tat-
test jistghu jkunu modifikati billi jkun modifikat it-tul tal-hidma tal-molla. It-truf ta’ I-inforra
u tal-pjan¢i huma sposti fil-klacc FV.

L-issettjar tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran huwa aggustat

billi zzid jew tnaqgqas. I-gholi “h” tal-molol. Sabiex izzid / thaggas I-arrangament
tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran, issikka / holl kull wahda mit-
tmien skorfini bi 1/4 ta’ dawra u kkontrolla ghat-thaddim korrett. Irrepeti I-procedura jekk
ikun hemm bZonn. Evita issikkar Zejjed tal-viti - tista’ ssir hsara lill-istrument, it-trekter jew
|-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju.

FT - FK - FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

1z-zliq tal-friction discs jillimita I-valur tat-torque trasmessa.
Il-massimi tat-torque u taghbija zejda temporanja jigu eliminati. Jista’ jintuza kemm bhala
torque limiter, kif ukoll bhala taghmir klac¢ tat-taghbija zejda, jew sabiex jghin I-istratjar
ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja.
Il-klac¢ FT ghandu faxxa tal-metall madwar i¢-cirkonferenza tieghu. Il-kompressjoni
tal-molla tkun kif suppost meta tkun tmiss mal-faxxa tal-metall. Din il-kondizzjoni tista’
tintlahagq billi tissikka I-viti sakemm il-molla tillokkja I-faxxa, u mbaghad tholl I-iskorfina
b’1/4 ta’ dawra. Evita |-issikkar Zejjed tal-viti, ghax |-operat tat-taghmir jista’ jkun
kompromess.
ll-clutch FK ghandu viti b’ras ta’ skorfina. ll-kompressjoni tal-molla tkun korretta
meta l-iskorfini jkunu ssikkati b’mod shih. Uza biss viti u skorfini specjali B&P.

Jekk fuq il-flange yoke il-klac¢ ikollu erba’ head set screws flimkien

ma’ tmien hex head bolts, il-klac¢ ikun mghammar b’sistema Spring Release.
ll-pressjoni tal-molla tithaqgas ghal minimu meta dawn I-erba’ head set screws jkunu
ssikkati gol-flange. Ara I-fuljett ta’ l-istruzzjonijiet li hemm mal-klaccijiet mghammrin
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bis-sistema Spring Rel Is-sistema Spring Rel tippermetti li wiehed jivverifika

|-kundizzjonijiet tad-diski tal-klacc¢ tal-frizzjoni u biex tnaqgas kemm tista’ I-pressjoni tal-

molla fuq id-diski tal-klac¢ matul perjodu ta’ inattivita. ll-klaccijiet tal-frizzjoni mghammra
bis-sistema Spring Release jigu bi b’fuljett dwar |-uzu u I-manutenzjoni. Agra I-fuljett
biex tuza b’mod korrett is-sistema Spring Release.

HAGA LI TILLIMITA L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU

D-DAWRAN PERMEZZ TA’ FRIZZJONI FFV
Il-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran transmess lill-apparat huwa
limitat billi I-plakek tal-klac¢ jithallew jizolqu b’mod relattiv ma’ xulxin. ll-qucéati tal-
momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran jew taghbijiet zejda li jdumu ftit
huma limitati meta I|-klac¢ jintuza u modifikat kif jixrag. Jista’ jintuza bhala klac¢ tat-
taghbija zejda, jew sabiex jghin sabiex jibda’ I-implementi b’taghbijiet inerzjali gholja.
L-arrangamenti tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproduci dawran ghall-magna tat-
test jistghu jkunu modifikati billi jkun modifikat it-tul tal-hidma tal-molol. It-truf ta’ I-inforra
u tal-pjan¢i huma sposti fil-klac¢ FFV.

L-issettjar tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproduci dawran ghall-magna tat-

test jistghu huwa modifikat billi jkun izzid jew tnaqgas it-tul “h” tal-molol. Sabiex
izzid / tnagqas I-arrangament tal-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran,
issikka / holl kull wahda mit-tmien skorfini bi 1/4 ta’ dawra u kkontrolla ghat-thaddim
korrett. Irrepeti I-pro¢edura jekk ikun hemm bzonn. Evita issikkar zejjed tal-viti — tista’
ssir hsara lill-istrument, it-trekter jew |-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’'makkinarju.

FNT - FNV - FFNV - FNK L.
KUMBINAZZJONI TA FRIZZJONI U KLACC LI JDUR AKTAR MINN NORMAL
Klace li jghagqad il-karatteristici funzjonali tal-klac¢ tal-frizzjoni u tal-klacc li jahdem aktar
minn magna. Uzat fug magni b’taghbijiet inerzjali gholja. Zomm il-boghod mill-implement
sakemm il-partijiet kollha jkunu wagfu jiccagalqu. lllubbrika kull 50 siegha ta’ uzu
u wara hazna.

ll-klaccijiet tal-frizzjoni jistghu jishnu matul I-uzu. La tmissx! Sabiex tevita r-riskju

tan-nar zomm iz-zona madwar il-klac¢ libera minn materijal li jiehu n-nar, u evita li
terhi I-klace fit-tul.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI

EE Holl il-viti.

m Nehhi |-lembut tal-bazi bit-tubu.

m Nehhi |-faxxa ondulata u aqla’ |-bearing ring tas-sapport.

IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI

m Aghti |-griz lill-groove tac-¢irku tas-sapport fuq il-yokes interni.
Iffittja ¢-cirku tas-sapport fil-groove bil-pinn ta’ referenza jhares lejn it-tubu tad-
driveline.

Immonta I-faxxa ondulata billi ddahhal il-pinn ta’ referenza tac-cirku fit-togba li
suppost tal-faxxa.
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Immonta I-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-pinn ta’ referenza u I-greaser tac-
¢irku fit-togob li suppost tal-lembut.

EB Issikka I-viti. L-uzu ta’ tornaviti mhux rakkomandat.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI G9

m Holl il-viti.

Nehhi |-lembut tal-bazi bit-tubu.

m Nehhi |-faxxa ondulata u agla’ I-bearing ring tas-sapport.

IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI G9

Aghti |-griz lill-groove tac-¢irku tas-sapport fuq il-yokes interni.

Iffittja ¢-cirku tas-sapport fil-yoke groove bil-greaser ihares lejn it-tubu tad-
driveline.

EI Dahhal I-faxxa ondulata u dahhal il-greaser got-togba li suppost.

Installa il-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-greaser fit-togba li hemm
fuq lembut tal-bazi.

m Issikka I-viti. L-uzu ta’ tornaviti mhux rakkomandat.

TNEHHIJA TAL-PROTEZZJONI GHALL-GONOT TA VELOCITA KOSTANTI B’FAXXA
WAHDA

m Holl il-viti tal-faxxa tal-protezzjoni.
Holl il-viti mill-kon tal-bazi.
Nehhi I-lembut tal-bazi bit-tubu.
m Nehhi |-faxxa tal-protezzjoni.

Agla’ I-molla tas-sapport, u halliha mdahhla f'wahda miz-zewg toqob tac-cirku,
biex ma titlifhiex.

m Wessa’ ¢-¢irku tas-sapport minn posthom.

ASSEMBLAGG TAL-PROTEZZJONI GHALL-GONOT TA VELOCITA KOSTANTI
B’FAXXA WAHDA

Aghti |-griz lill-bazi u installa I-bearing rings tas-sapport tal-protezzjoni.
Poggi ¢-c¢irku fuq il-yoke interna bil-pinn ta’ referenza jhares lejn it-tubu tad-
driveline.

Poggi ¢-¢irku tas-sapport fuq il-constant velocity joint bil-pjanci jharsu
lejn il-yoke interna. I¢-¢irku hu mghammar bi greaser, li jintuza biss ghal constant
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velocity joints ta’ 50°. Tuzax il-greaser tac-cirku I-kbir ghall-protezzjoni ta’ joints ta’ 80°.
Wahhal il-molla tas-sapport maz-zewg partijiet tac-cirku tas-sapport.

Dahhal il-faxxa tal-protezzjoni billi tallinja t-toqob radjali mal-pjanci tac-cirku tas-
sapport, u t-togba fil-giegh mal-pinn ta’ referenza tac-cirku z-zghir. ll-greaser tac-
¢irku jrid ikun allinjat mat-togob fuq il-faxxa tal-protezzjoni.

Iccekkja li t-togob radjali tal-faxxa tal-protezzjoni jkunu allinjati mat-toqob fuq il-
pjanci tac-cirku tas-sapport, u li I-pinn ta’ referenza jkun imdahhal. Issikka s-6 viti
tal-flange tal-faxxa tal-protezzjoni. L-uzu tat-tornaviti mhuwiex rakkomandat.

Installa I-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-pinn ta’ referenza ta¢-cirku fit-

togba li hemm fil-lembut tal-bazi. ll-greaser tac-cirku ikun fit-togba tal-lembut tal-
bazi.

Issikka s-3 viti tat-twahhil tal-faxxa tal-pjanca tal-protezzjoni. L-uzu tat-tornaviti

mhux rakkmandat.

TNEHHIJA TAL-PROTEZZJONI GHALL-GONOT TA’ VELOCITA KOSTANTI B’QOXRA
IEBSA

Holl il-viti tal-issikkar minn fuq il-goxra iebsa.
Nehhi |-ghata iebsa.

Holl il-viti tal-issikkar minn fugq il-kon ta’ bazi.
Nehhi |-kon ta’ bazi u s-sett tat-tubi ta’ protezzjoni.

m Nehhi |-kon ta’ barra.

Holl il-molla izda halliha mgabbda f’'wahda miz-zewg togbiet fil-holga ta’ sostenn,
biex ma titlifhiex.

Iftah i¢-¢irku tal-bearing fuq il-gonta ta’ VK (velocita kostanti) u nehhih minn postu.

m Estendi ¢-c¢irku tal-bearing u nehhih minn postu.

ASSEMBLAGG TAL-PROTEZZJONI GHALL-GONOT TA’ VELOCITA KOSTANTI
B’QOXRA IEBSA

m Iggrizja |-parti fejn jitpogga ¢-cirku tal-bearing bil-gog.
m Iggrizja |-parti fejn jitpogga ¢-cirku tal-bearing bil-gonta ta’ VK.

Installa ¢-¢irku tal-bearing fuq il-gonta ta’ VK bil-pinnijiet ta’ referenza li jharsu lejn
il-gog ta’ gewwa.

m Qabbad i¢-¢irku li jzomm il-molol maz-zewg trufijiet tac-cirku tal-bearing.

Poggi ¢-c¢irku tal-bearing f’postu fuq il-gruv tal-gog bil-pinn ta' referenza li jhares
lejn it-tubu tat-trazmissjoni.

Ara i t-togob radjali fuq il-faxxa ta’ protezzjoni jkunu allinjati mat-toqob fuq il-
pinnijiet tac-¢irku tal-bearing, u li I-pinn ta' referenza jkun imdahhal.

178



Issikka I-viti tal-issikkar minn fuq il-goxra iebsa. Mhuwiex irrakkomandat li tuza
tornavit elettriku.

m Dahhal il-qoxra iebsa billi tpoggi t-toqob kif muri fl-illustrazzjoni.

Poggi I-kon ta’ bazi u t-tubu f’posthom, u dahhal il-pinn ta' referenza ghac-cirku
tal-bearing fit-togba fuq il-kon ta’ bazi. Il-fitting tal-griz ghac-cirku tal-bearing
jinsab fit-togba tal-kon ta’ bazi.

Issikka t-tliet viti fuq I-istrixxa protettiva. L-uzu ta’ tornavit elettriku mhuwiex
irrakkomandat.

KIF TQASSAR LIL-VIRGA TWILA U DEJQA F'MAGNA LI DDUR IL-HIN KOLLU BIEX
TITRASFERIXXI L-POTENZA FFMAGNA

Bondioli & Pavesi jirrakmandaw li ma tibdilx il-prodotti taghhom u, f’kwalunkwe kaz,
jirrakmandaw illi inti tikkonsulta lin-negozjant tal-istrument tieghek jew ¢entru kkwalifikat
ghas-servizz gabel ma tkompli izjed. Jekk I|-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza
f’makkinarju ikun twil wisg, mexxi kif hawn spjegat hawn taht.

m Nehni lill-pjanci li jipprotegu lill-magna.

Qassar it-tubi tat-trasmissjoni ghad-dags li hemm bzonn.

Tubi li jespandu b’mod teleskopiku ghandhom dejiem jisporgu ghallingas nofs it-tul
taghhhom f’hidma normali u ghallingas terz tat-tul taghhom fil-kondizzjonijiet kollha ta’
hidma. Matul il-manuvri, meta |-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju ma jkunx
qieghed idur, it-tubi teleskopici ghandhom ikunu fug xulxin b’ammont sufficjenti sabiex
izommu t-tubi f’posthom u jippermettulhom li jizzerzqu b’mod liberu.

B’attenzjoni rranga t- -truf taz-zewg tubi b’lima, specjalment it-tarf ta’ barra tat-tubu
ta’ gewwa u t-tarf ta’ gewwa tat-tubu ta’ barra.
Naddaf it-tubi u nehhi kompletament it-tgaxxir u I-illimar. Jekk id-driveline jigi mgassar,
it-tubi ghandhom jigu rrangati, imnaddfa u jergghu jigu midluka bil-grass b’mod korrett
ghall-hajja operattiva kollha tad-driveline.

Qassar it-tubi tal-pjanci li jipprotegu lill-magna wiehed wiehed billi tagta’ I-istess tul
li ngata’ mit-tubi tat-trassmissjoni.

Aghti I-griz lit-tubi tat-trasmissjoni ta’ gewwa u arma mill-gdid il-pjan¢a ta’
protezzjoni fuq ix-xaft biex idawwar il-mekkanizmu kollu.

Iccekkja t-tul ta’ xaft biex idawwar il-mekkanizmu kollu fil-posizzjonijiet minimi u
massimi fuq Il-istrument.

SOLUZZJONWIET TAL-PROBLEMI

WIDNEJN MIKULIN FUQ L-OGGETT LI JITQIEGHED FUQ ZEWG PARTIJIET
FACCATA TA’ XULXIN U JKOLLU L-FUNZJONI LI JIGBED

ANGOLU TAT-THADDIM KBIR IZZEJJED

Naqgas I-angolu tat-thaddim.

* Holl il-PTO fejn I-angolu tal-parti li tghaqqad jagbez il-45°.

NUQQAS TA' FORMA TA' L-OGGETTI LI JITQIEGHDU FUQ ZEWG PARTIJIET
FACCATA TA’ XULXIN U JKOLLHOM IL-FUNZJONI LI JIGBDU XI HAGA
L-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU D-DAWRAN JOGHLA
ZZEJJED JEW SHOCK LOAD
e Evita li tghabbi zzejjed u milli thaddem il-PTO b’taghbija.
o [ccekkja l-efficjenza tal-haga litillimita I-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu d-dawran.
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CROSS ARMS MIKSRUIN

MASSIMI ECCESSIVI TAT-TORQUE
 Evita li tghabbi zzejjed jew li thaddem meta I-PTO ikun mghobbi.
o |ccekkija li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAL-CROSS ARMS
TAGHBIJA ECCESSIVA
e Tagbizx il-kundizzjonijiet tal-veloc¢ita u tas-sahha stabbiliti fil-manwal ta’ |-uzu tal-

magna. .
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI
® Segwi l-istruzzjonijiet f’Punt 23.

LUBRIKAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI i
| META L-APPARAT GHAT-TRASMISSJONI TAL-FORZA F’MAKKINARJU JIGI
ESTIZ 1ZZEJJED.
e La testendix l|-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f'makkinarju sal-punt i t-tubi
jisseparaw.
e Ghall-makkinarju wieqaf, poggi t-trekter sabiex it-tubi teleskopici jirkbu fug xulxin kif
muri f'punt 3.

QRIS JEW LIWI TAT-TUBI TELESKOPICI X
LAA [-MOMENTUM TA’ SISTEMA TA’ FORZI LI JIPPRODUCU D-DAWRAN JOGHLA
ZZEJJED JEW SHOCK LOAD
e Evita milli tghabbi zzejjed u milli thaddem il-PTO meta taht taghbija.
e |ccekkja I-efficjenza tal-haga li tillimita I-momentum ta’ sistema ta’ forzi li jipproducu
d-dawran.
o |ccekkja illi I-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’'makkinarju ma jigix f’kuntatt mat-
trekter jew l-istrument jew mal-partijiet li jikkomponu I-istrument fl-immanuvrar.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAT-TUBI TELESKOPICI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI

® Segwi l-istruzzjonijiet tal-kapitlu Lubrikazzjoni ,

IT-TUBI MHUMIEX IMRIKKBIN FUQ XULXIN BIZZEJJED

® Ara l-istruzzjonijiet f'Punt 3.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAC-CRIEKI TAL-PROTEZZJONI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI

® Segwi l-istruzzjonijiet f'Punt 23.

KATINA TA” SAPPORT MHUX IMWAHRHLA KIF SUPPOST

® Ara l-istruzzjonijiet f'Punt 5.

|l-partijiet kollha tal-plastik fug |-apparati ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju
Bondioli & Pavesi jistghu jigu rriciklati kompletament. Ipprotegi lill-ambjent billi
tiddisponi b’partijiet tal-plastik kif jixraq meta tbiddilhom.
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SLOVENSKY POVODNEHOPEE\}I%SB

INSTALACIA

[. Pri Udrzbe a opravéach vzdy pouzivajte vhodné ochranné pomécky.

ﬂ Symbol traktora, zobrazeny na ochrannom kryte, ozna&uje koniec pohonného
systému traktora. Obmedzovaé krutiaceho momentu alebo volnobezna
spojka sa musia vzdy montovat na koniec pracovného nastroja.

n Za normalnych podmienok sa teleskopické rurky musia vzdy prekryvat
najmenej o 1/2 ich dizky aaspon o 1/3 dizky pri vSetkych pracovnych
podmienkach. Pri manévrovani, ked sa pohon neotaca, teleskopické rarky musia
mat vhodné prekrytie, aby rurky zostavali siosové a aby sa riadne mohli kizat.

ﬂ Pred za&iatkom préce skontrolujte, &i je pohonny systém bezpeé&ne pripojeny
k traktoru a k pracovnému nastroju.
Skontrolujte, €i boli vSetky montazne skrutky pevne zatiahnuté.

B Pripevnite pridrZiavacie retaze ochranného krytu pohonu. Najlepsie pracovné
podmienky sa dosiahnu, ked' su retaze v takmer zvislej polohe vzhladom na
ochranny kryt pohonu. Nastavte dizku retazi tak, aby umoznovali ota¢anie pohonu
za vSetkych pracovnych, prepravnych a manévrovacich podmienok. Nedovolte,
aby sa nadmerne uvolnili. Mohlo by to spdsobit otocenie retazi okolo pohonu.

u Ak dizka retaze nie je nastavend spravne a napnutie je nadmerné, napriklad
pocas manévrovania so strojom, pruzny hacik ,S“ sa odpoji od poistného
kruzku a retaz sa odpoji od ochranného Stitu.

V takomto pripade vymerite retaz.

Do ocka zakladového kuzela sa musi vlozit hacik ,,S“ novej retaze a musi sa
zatvorit, aby sa predislo prekizavaniu a aby sa udrzal okrudhly tvar.

Ak dizka retaze so zariadenim na oddelenie od zakladového kuzela nie
je spravne nastavend, a ak je retaz nadmerne napnutd, napriklad poc¢as
manévrovania so strojom, pruzny hacik sa odpoji od poistného kruzku a retaz sa
odpoji od ochranného Stitu.
V tomto pripad mozno retaz jednoducho znova spojit podla pokynov v
nasledujucom postupe.

ﬂ Otvorte poistny krizok povolenim skrutky a presunutim listy.

n Vlozte retaz do poistného kruzku a vratte liStu do vychodiskovej polohy.

m Zatvorte liStu pomocou skrutky.

[[I Nikdy nepouzivajte bezpecnostné retaze na prepravu ani na podopieranie
pohonného systému na konci pracovnej zmeny. Pouzite vhodnu podperu

ako je znazornené na obrazku.

[ﬂ Vycistite a premazte pohon pridavnych agregatov traktora a stroj, aby sa
ulah¢ila instalacia pohonu.

[E] Pohonny systém udrziavajte pri manipulécii vo vodorovnej polohe, aby sa
vylugilo odsunutiu poloviCiek od seba, ¢o by mohlo spdsobit uraz alebo
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poskodenie ochranného krytu. Na prepravu tazkych pohonnych systémov
pouzivajte vhodné prostriedky.
m TLACNY KOLIK

Zatlacte kolik a nasunte unasac¢ na hriadel pohonu pridavnych agregatov tak,

aby kolik zapadol do drazky pohonu pridavnych agregatov. Skontrolujte, i sa kolik
vrati do vychodiskovej polohy po pripojeni k hriadelu.

GULOCKOVA OBJIMKA

Vyrovnajte undsa¢ na pohone pridavnych agregatov. Presurite objimku
do otvorenej polohy. Nasurite unaSa¢ na drazkovany hriadel. Uvolnite objimku a
potiahnite alebo potlacte unasac po hriadeli, az kym gulécky zaskocia do drazky
v pohone pridavnych agregatov a objimka sa vrati do jej pévodnej (zatvorenej)
polohy. Presvedcéte sa, ¢i sa objimka vrati do svojej pévodnej (zatvorenej) polohy a
¢i je unasac riadne pripojeny k hriadelu.

AUTOMATICKA GULOCKOVA OBJIMKA

Potiahnite objimku spat, kym sa nezaisti v otvorenej polohe. Oboma rukami
nasunte unasa¢ na hriadel — unasa¢ sa automaticky odomkne. Stlacte alebo
potiahnite unas$a¢ po hriadeli, az kym gulé¢ky zaskocia do drazky v pohone
pridavnych agregatov a objimka sa vrati do jej pévodnej (zatvorenej) polohy.
Presvedcite, ¢i sa objimka vrati do svojej pévodnej (zatvorenej) polohy, a &i je
unasac riadne pripojeny k hriadelu.

KUZELOVY KOLIK
Nasunite unasac na pohon pridavnych agregatov a zasurite ¢ap, aby kénicky
profil zapadol do drazky na hriadeli.
Zatahovaci moment Odporucany zatahovaci moment:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pre profily 1 3/8“ Z6 alebo Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pre profily 1 3/4“ Z6 alebo Z20.
Pouzivajte vyhradne nahradné kuzelové koliky spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

UPINACIA SKRUTKA

Nasurite unasac na pohon pridavnych agregatov a zasurite skrutku.
Odporuc¢any zatahovaci moment:
- 90 Nm (65 ft Ibs) pre skrutky M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) pre skrutky M14.

m Pouzivajte vyhradne skrutky s velkostou a triedy podla zobrazenia v navode
na pouzivanie. Vyberte tak dihé skrutky, aby precnievali minimalne.

MAZANIE

m Pri tdrzbe a opravach vzdy pouzivajte vhodné ochranné pomdcky.

m Vymernite opotrebované alebo poskodené dielce za originalne dielce Bondioli
& Pavesi. Neupravujte ani nezasahujte do Ziadnej z ¢asti pohonu. Pri
vykonavani akychkolvek operacii nevysvetlenych v tomto navode na pouzitie sa
poradte so zastupcom spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

MAZANIE TELESKOPICKYCH RUR
Ak nie su k dispozicii maznice, oddelte od seba obe polovice pohonného
systému a manualne namazte teleskopické rurky.
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m Overte si U¢innost a pred pouzitim pohonu namazte kazdu jeho ¢ast. Pred
uskladnenim pohonu na konci sezény ho vy¢istite a znova namazte. Namazte
Gasti podla ilustracnej schémy, intervaly mazania su vyjadrené v hodinach.
MnoZstva tuku uvedené v priru¢ke si odporucané na dobu 50 hodin. Mimoriadne
namahavé aplikacie v agresivnom prostredi si mézu vyzadovat Castejsie
mazanie ako intervaly po 50 hodinach.

Mnozstva uvedené v gramoch (g). 1 unca (oz.) = 28,3 g (gramov).

Vstreknite tuk do prie€nych ramien, az kym nebude vystupovat z lozisk.

Tuk vstrekujte postupne, nevstrekujete ho naraz.

Pouzivajte mazaci tuk NLGI stuper 2.

Pred uskladnenim na konci sezény sa odporyca odstranit tuk, ktory sa pripadne
nahromadil vnutri ochrany homokinetického kibu.

MAZANIE HOMOKINETICKEHO KLBU 80°

Zarovnajte otvory ochranného pruhu s mazacimi prvkami prie€neho ramena
a centralneho tela homokinetického kibu. Tuk vstreknuty do tela homokinetického
kibu lubrifikuje aj podporny krdzok ochranného pruhu, a to prostrednictvom
interného kanalika. Odporuca sa kazdych 50 hodin vstreknut mnozstvo tuku rovné
mnozstvu uvedenému v tabulke v bode 23.

OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU A POISTNE SPOJKY

POISTNE SPOJKY RA
Tento komponent brani prenosu zotrvacnych zatazeni z pracovného néstroja
na traktor pri spomalovani alebo zastavovani pohonu pridavnych agregatov.
Nepriblizujte sa k pracovnému nastroju skér, ako sa prestanu pohybovat
vSetky diely. Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om
uskladneni.

ROHATKOVY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU SA - LN

Toto zariadenie prerusi prenos vykonu, ked kratiaci moment prekroCi
nastavenu hodnotu.
Okamzite odpojte pohon pridavnych agregatov ked pocujete rapkacové zvuky.
Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni.

LB - OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU SO STRIZNOU
SKRUTKOU
Toto zariadenie preruSuje prenos vykonu prestrihnnutim skrutky, ked krutiaci
moment prekro¢i nastavenu hodnotu.
Prestrihnutt skrutku vymefite za skrutku rovnakého priemeru, dizky a kvality ako
poévodna.
Obmedzovace LB premazavajte tlakovymi maznicami raz za kazdu sezénu a po
obdobi, ked'sa nepouzivali.

LR - AUTOMATICKY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Prerusi prenos sily v pripade, Ze narazovy krutiaci moment prekro¢i hornu
hodnotu tarovania. Pocas zasahu zariadenia sa prenos sily prerusi, ale moéze
sa obnovit automaticky aktivovanim prenosu pri nizkej rychlosti po odstraneni
zahltenia.
Zariadenie sa lubrifikuje pri montazi a netreba ho mazat pravidelne.

m GE - SPOJKA TLMICA NARAZOV

TImi¢ narazov pohlcuje zataze a vibracie a vyrovnava prenos meniaceho sa
alebo pulzaéného zatazenia.

Nie je potrebna Ziadna udrzba.
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TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Pri_ montazi spojky alebo po skladovani skontrolujte stav trecich obloZeni.

e Ci su viditelné hrany list spojky (pozri obr. 30), spojka typu FV s tanierovou
pruzinou a typu FFV so $pirdlovymi pruzinami. Zmerajte a poznamenajte si vysku
pruziny podla ilustracie na obrazku 31. Ak su listy spojky pokryté kovovou paskou
(pozri obrazok 32), spojka je typu FT.

Ak su kotuce spojky viditelné a nastavovacie skrutky su vybavené slepymi
maticami, spojka je typu FK. Po sezénnom pouziti uvolnite tlak pruziny a spojku
ulozte na suchom mieste. Skontrolujte stav trecich kotu¢ov. Pred pouzitim spojku
znova nastavte. Ak sa spojka prehrieva v désledku ¢astého alebo dlhodobého
preklzavania, obratte sa na predajcu alebo vyrobcu zariadenia, alebo na miestneho
zastupcu spolo¢nosti Bondioli & Pavesi.

FV - TRECI OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU B

Kratiaci moment prendSany na stroj je obmedzovany preklzavanim
prislusnych spojkovych lamiel. Pri sprdvnom pouzivani a nastavovani su Spi¢kové
krdtiace momenty alebo kratkodobé pretazenia obmedzené. Obmedzovace
mozno pouzivat ako spojku na ochranu pred pretazenim alebo pri Startovani
pridavneho naradia s vysokym zotrvaénym zatazenim. Medzny kratiaci moment
obmedzovacov krdtiaceho momentu sa nastavuje zva¢senim alebo zmensenim
vysky pruziny. Hrany li§t spojky a obloZenia su v FV spojke viditelné.

m Nastavenie krutiaceho momentu sa upravuje zvySenim alebo znizenim
vysky pruziny ,h“. Na zvySenie / znizenie nastaveného krdtiaceho momentu
zaskrutkuijte / odskrutkujte kazdu z 6smich matic o 1/4 otaCky a skontrolujte jej
spravnu funkciu. Podla potreby zopakujte cely postup. Vyhybajte sa nadmernému
zatiahnutiu skrutiek — moéZze sa poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny
systém.

FT - FK - TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Kratiaci moment prendsSany na stroj je obmedzovany tak, aby sa spojkové
lamely mohli prekizavat. Pri sprdvnom pouZzivani a nastavovani su S$pickové
krutiace momenty alebo kratkodobé pretazenia obmedzené. Obmedzova¢ mozno
pouzivat ako spojku na ochranu pred pretazenim alebo pri Startovani pridavného
naradia s vysokym zotrvaénym zatazenim. FT ma po svojom obvode kovovy pas.
Skrutky treba zatiahnut, aby sa kovovy pas na obvode spojky takmer dotykal
pruziny. Takyto stav sa dosiahne dotiahnutim skrutiek, ked pruzina zablokuje
pasik, a naslednym povolenim matice o 1/4 otacky. Vyhybajte sa nadmernému
zatiahnutiu skrutiek — méZze sa poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny
systém.
Spojka FK je vybavena nastavovacimi skrutkami so slepymi maticami. Stlacenie
pruziny je spravne vtedy, ked sU matice Uplne zaskrutkované. Pouzivajte iba
nastavovacie skrutky a matice B&P.

m Ak ma spojka okrem Osmich skrutiek so $esthrannou hlavou aj Styri
nastavovacie skrutky s hlavou s vnutornym Sesthranom na unasaci
priruby, spojka je vybavena systémom uvolnenia pruziny. Tlak pruziny sa odlahci
zaskrutkovanimtychto$tyroch nastavovacich skrutiekdounasacapriruby. Pozriletak
s pokynmi dodavany so spojkami s nainstalovanym systémom uvolnenia pruziny.
Systém uvolnenia pruziny umoznuje kontrolu stavu trecej spojky a v ¢ase, ked' sa
spojka nepouziva, minimalizuje pritlak pruziny na kottce.
Trecie spojky vybavené systémom uvolnenia pruziny sa dodavaju s pridavnym
navodom. Precitajte si tieto informacie, aby ste mohli spravne pouzivat
systém uvolnenia pruziny.
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FFV - TRECI OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU 3

Kratiaci moment prendsany na stroj je obmedzovany prekizavanim
prislusnych spojkovych lamiel. Pri sprdvnom pouzivani a nastavovani su Spickové
krdtiace  momenty alebo kratkodobé pretazenia obmedzené. Obmedzovace
mozno pouzivat ako spojku na ochranu pred pretazenim alebo pri Startovani
pridavneho naradia s vysokym zotrvaénym zatazenim. Medzny kratiaci moment
obmedzovacov krdtiaceho momentu sa nastavuje zvac¢senim alebo zmensenim
vySky pruzin. Hrany li§t spojky a obloZenia su v FFV spojke viditelné.

m Medzny kratiaci moment obmedzovacov krutiaceho momentu sa nastavuje
zvacSenim alebo zmen$enim vysky pruziny ,h“. Na zvySenie / zniZenie
nastaveného krutiaceho momentu zaskrutkujte / odskrutkujte kazdid z 6smich
matic o 1/4 otacky a skontrolujte jej spravnu funkciu. Podla potreby zopakujte
cely postup. Vyhybajte sa nadmernému zatiahnutiu skrutiek — méze sa poskodit
pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny systém.

FNT - FNV - FFNV - FNK KOMBINOVANA TRECIA A POISTNA SPOJKA
Spojka kombinujuca funkéné charakteristiky trecej spojky a poistnej spojky.
Pouziva sa na strojoch s vysokym zotrvaénym zatazenim.
Nepriblizujte sa k stroju skér, ako sa prestanu pohybovat vSetky diely.
Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni.

m Spojka modze byt pocas prevadzky velmi horice. Nedotykajte sa ich!

Nepriblizujte sa k ploche okolo trecej spojky so ziadnymi materialmi, ktoré
moézu sposobit poziar a vyhybajte sa prili§ dlhému prekizavaniu spojky.

ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU

m Vyskrutkujte a vyberte skrutky s krizovou hlavou.
m Odstrante zakladny kuzel a rarku ochranného krytu.
m Odstrante vonkajsi kuzel a krizok loZiska.

ZOSTAVA OCHRANNEHO KRYTU

E[I NamaZte mazacim tukom drazku loZiska na vnutornych unasacoch.

m Namontujte podpornu prirubu do drézky s referenénym ¢apom obratenym
smerom k prenosove;j rurke.

EE] Namontujte zvinenu objimku vsunutim referenéného &apu priruby do
prislusného otvoru na objimke.

mNamontujte zékladny kuzel s rdrkou vsunutim referenéného ¢Capu a
mazacieho zariadenia priruby do prislusnych otvorov kuzela.

EB Zatiahnite skrutky s krizovou hlavou.
Neodporuca sa pouzivat elektricky skrutkovac.
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ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU G9

m Vyskrutkujte a vyberte skrutky s krizovou hlavou.
m Odstrante zakladny kuzel a rirku ochranného krytu.
m Odstrante vonkajsi kuzel a krizok loZiska.

ZOSTAVA OCHRANNEHO KRYTU G9

m Namazte mazacim tukom drazku loZiska na vnutornych unasacoch.

HD Nasadte kruzok loziska do drazky unasaca s tukovou maznicou smerujucom
k rurke pohonu.

EI Namontujte vonkajsi kuzel, tlakovd maznicu vlozte cez prislusny otvor.
m Namontujte zakladny kuZel a rdrku ochranného krytu.
E] Zatiahnite skrutky s krizovou hlavou.

Neodporuca sa pouzivat elektricky skrutkovac.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY
S JEDNOTNOU PASKOU

m Odstrante skrutky ochranného pasku.

m Odstrante skrutky z kuzela zakladne.

m Odstrante zakladny kuzel a rurku ochranného krytu.
m Odstrante ochranny pasik.

m QOdpojte udrziavaciu pruzinu, nechajte ju vsunutd v jednom z dvoch otvorov
priruby, aby sa nestratila.

m Loziskové kruzky roztiahnite od seba a vyberte ich zo sediel.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY
S JEDNOTNOU PASKOU

m Namazte miesta dosadu a nainstalujte podporné ochranné priruby.
Umiestnite prirubu na vnutorny unasa¢ s referenénym ¢apom obratenym
smerom ku prenosovej rurke.

m Nainstalujte krizok loZiska do telesa homokinetického kibu s referen¢nymi
kolikmi smeru1u0|m| k vnutornému undsacu. Loziskovy kruzok je vybaveny
tlakovou maznicou pouzivanou iba pre homokinetické klby 50°. Nepouzivajte
tlakovu maznicu velkého krazku pre ochranny kryt kibov 80°.
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m Vsunite ochranny pruh zarovnanim radidlnych otvorov s platnickami
podpornej priruby a otvor na dne s referenénym capom malej priruby.
Mazacie zariadenie priruby musi byt zarovnané s otvormi na ochrannom pruhu.

m Zaveste udrziavaciu pruzinu na dva okraje drziacej priruby.

m Overte si, Ze radidlne otvory ochranného pruhu su zarovnané s otvormi
ziskanymi v platni¢kach podpornej priruby a ze referenény €ap je zasunuty.
Zaskrutkujte 6 prirubovych skrutiek ochranného pruhu. Neodportca sa pouzitie
elektrickych skrutkovacov.

m Namontujte zakladny kuzel's rirkou vsunutim referenéného ¢apu a mazacieho
zariadenia priruby do otvoru v zdkladnom kuzeli. Mazacie zariadenie priruby
bude v otvore zakladného kuzela.

m Zatiahnite 3 upevnovacie skrutky vzhladom na podlozZky pasika ochranného
plasta. Neodporuc¢a sa pouzivat elektricky skrutkovac.

DEMQNTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY S PEVNYM
PLASTOM

m Odskrutkujte upevriovacie skrutky pevného plasta.
m Vyvlecte pevny plast.

m Odskrutkujte upevriovacie skrutky kuzela.

m Vysurite zostavu kuZela a ochrannej rurky.

m Vysurite zvinenu pasku.

m Odpojte poistnu pruzinu a ponechajte ju zastréenu do jedného z dvoch
otvorov kruhovej matice, aby nedoslo k jej strate.

m Roztiahnite podporny krizok na homokinetickom kibe a vytiahnite ho
z uloZenia.

m Roztiahnite podporny krizok a vyberte ho z umiestnenia.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY S PEVNYM
PLASTOM

m Namazte sedlo podporného kruzku vidlice.
m Namazte sedlo podporného krizku homokinetického kibu.

m Nainstalujte krizok loZiska do telesa homokinetického kibu s referendnymi
kolikmi smerujicimi k vnitornému unasacu.

m Zaveste udrziavaciu pruzinu na dva okraje drziacej priruby.
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m Nasadte krdzok na vnuatornu vidlicu s referenénym ¢apom obratenym
smerom k hriadelu pohonu.

m Skontrolujte, ¢i st radialne otvory ochranného pésika vyrovnané s otvormi na
referenénych kolikoch podporného kruzku a ¢i je referenény kolik vsunuty.

m Vsurite pevny plast tak, aby boli otvory nasmerované ako na obrazku.

m Zaskrutkujte upevnovacie skrutky na pevnom plasti. Odporuca sa pouzit
utahovace.

m Nasadte zékladovy kuzel s rdrkou vsunutim referenéného ¢apu krazku

do otvoru, ktory je na zadkladovom kuzeli. Maznica kriuzku je v otvore

zakladového kuzela.

m Zaskrutkujte 3 upeviiovacie skrutky ochranného pasu. Neodporuca sa
pouzivat elektricky skrutkovac.

SKRATENIE HRIADELA POHONU

Spolo¢nost Bondioli & Pavesi neodportca, aby sa jej vyrobky upravovali, avSak v
kazdom pripade radi pouZzivatelom, aby sa s prosbou o pomoc obratili na svojich
miestnych maloobchodnych predajcov. Ak je hriadel pohonu prili§ dihy, postupujte
podla nasledujucich pokynov.

m Odstrante ochranné kryty.

m Skrétte rurky pohonu na pozadovanu dizku.

Za normalnych podmienok sa teleskopické rurky musia vzdy prekryvat
najmenej o 1/2 ich dizky a aspori o 1/3 dizky pri vSetkych pracovnych podmienkach.
Pri manévrovani, ked sa pohon neotaca, teleskopické rurky musia mat vhodné
prekrytie, aby rurky zostavali siosové a aby sa riadne mohli kizat.

m Okraje obidvoch rurok opatrne ocistite pilnikom, najmé vonkajsi okraj
vnutornej rdrky a vnutorny okraj vonkajsej rurky.

Rurky vycistite a dokladne odstrante hobliny a piliny. Ak déjde k skrateniu hnacej
sustavy, musia sa rurky vycistit a spravne premazat pocas celej zivotnosti hnacej sustavy.

Skratte ochranné rdry jednu po druhej odrezanim Useku rovnakej dizky, aka
bola odrezana z rur pohonu.

m Namazte tukom vnutornd hnaciu rdrku a znova zmontujte ochranny kryt na
hnacom hriadeli.

m Skontrolujte dizku hnacieho hriadela pri miniméinej a maximalnej polohe
stroja.

RIESENIE PROBLEMOV

OPOTREBOVANIE USIEK UNASACA
NADMERNY PRACOVNY UHOL
® Zmensite pracovny uhol. )
¢ Odpojte pohon pridavnych agregatov, ak je uhol klbu va&si ako 45°.
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DEFORMAGCIA UNASACOV i i}
NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
* \lyhybajte sa pretaZzovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zaberu pod zatazenim.
Skontrolujte U¢innost obmedzovaca krutiaceho momentu.

ZLOMENE PRIECNEJ RAMENO . |
NADMERNY  SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
¢ \lyhybajte sa pretazovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zéberu pod zatazenim.
® Skontrolujte funkciu obmedzovaca kratiaceho momentu.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE KRIZOVYCH RAMIEN

NADMERNE ZATAZENIE
* Neprekracujte medznu rychlost a vykon uvadzané v ndvode na obsluhu.
NEDOSTATOCNE MAZANIE
¢ Dalej postupujte podla pokynov bodu 23.

EB ODDELENIE TELESKOPICKYCH RUR

NADMERNE PREDLZENIE POHONNEHO SYSTEMU

¢ Neroztahujte pohonny systém aZ tak, aby sa rdrky oddelili.

e V pripade stacionarnych strojnych zariadeni umiestnite traktor tak, aby sa
teleskopické rarky prekryvali tak, ako je ilustrované v bode 3.

SKRUTENIE ALEBQ ZOHNUTIE TELESKOPICKYCH RUR

NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE
ZATAZENIE
e \lyhybajte sa pretazovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do
zaberu pod zatazenim
Skontrolujte u¢innost obmedzovaca krutiaceho momentu.
* Skontrolujte, ¢i sa pohon pri pohyboch nedotyka dielov traktora alebo pracovného
nastroja.

PREDCASNE OPOTREBOVANIE TELESKOPICKYCH RUROK
NEDOSTATOCNE MAZANIE

® Postupujte podJa pokynov v kapitole Mazanie

NEDOSTATOCNE PREKRYTIE RUROK

® Pozrite si pokyny v bode 3.

PREDCASNE OPOTREBOVANIE OCHRANNYCH PRIRUB
NEDOSTATOCNE MAZANIE

® Pozrite si pokyny v bode 23.

ZADRZNA RETAZ NIE JE SPRAVNE UPEVNENA

® Pozrite si pokyny v bode 5.

m Vsetky plastové diely pohonov Bondioli & Pavesi su Uplne recyklovatelné.
& 4 Chrante Zivotné prostredie spravnym likvidovanim plastovych dielov po ich
vymene.
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SLOVENSKO  oricinaunm navooic

NAMESTITEV

Vsi vzdrZevalni posegi in popravila morajo biti izvedeni z ustrezno
protinezgodno opremo.

ﬂ Na varovali prikazan traktor navaja stran traktorja prenosa moci. Morebitni
omejevalnik navora ali vztrajnik mora biti vedno names$c¢en na strani delovne
naprave.

n Teleskopske cevi se morajo v normalnih pogojih delovanja prekrivati najmanj
za 1/2 svoje dolzZine, v vseh pogojih delovanja pa se morajo prekrivati za vsaj
1/3 svoje dolzine.

Tudi ko prenos ni v pogonu, morajo teleskopske cevi ohranjati ustrezno prekrivanje.
S tem se izognete nezgodam.

ﬂ Pred pricetkom dela se prepri€ajte, ali je kardanski prenos pravilno pritrjen
na traktor in na napravo.
Preverite privitost morebitnih pritrdilnih svornikov.

B Pritrdite zadrzevalne verige za¢ite. Najbolj$e pogoje delovanja dosezete z
verigo v radialnem poloZaju glede na prenos. Naravnajte dolzino verige tako,
da omogocajo artikulacijo prenosa v vseh pogojih dela, prevoza in manevriranja.
I1zogibajte se ovijanju verig okrog prenosa zaradi prekomerne dolzine.

u Ce dolZina verige ni pravilno nastavljena in pride do prekomerne obremenitve,
npr. ob manevriranju z napravo, se povezovalni kavelj v obliki "S" odpre in
veriga se lo¢i od zascite.

V takem primeru morate zamenjati verigo.

Kavelj v obliki "S" nove verige morate vtakniti v oCesce podnozja lijaka in ga
zapreti, s Gemer se izognete, da se sname, ter pri tem ohranjati njegovo okroglost.

ﬂ Ce dolzina verige, z delom za loc¢itev od podnoZja lijaka, ni pravilno
nastavljena in pride do prekomerne napetosti, npr. ob manevriranju z
napravo, se vzmetni kavelj lo¢i od pritrdilnega ¢lena, veriga pa se lo¢i od zascite.
V takem primeru lahko verigo z lahkoto ponovno pritrdite, kot je prikazano v
naslednjem postopku.

ﬂ Odprite pritrdilni ¢len, tako da odvijete vijak in premaknete ploscico.
n Vstavite verigo v pritrdilni ¢len in plo$gico vrnete na njeno mesto.
m Z vijakom zaprite plos¢ico.

[[I Verig ne uporabljajte za transport ali podporo kardanskemu prenosu po
konc¢anem delu. Uporabite posebno podporo, kot je prikazano na sliki.

[ﬂ Namestitev kardanskega prenosa si olajSate tako, da ocistite in podmazete
pogonski priklju¢ek na traktorju in na delovni napravi.

m Med prevozom naj bo prenos v vodoravnem poloZaju. Tako se ne bo snela in
povzrocila nesrece ali poskodovala zas¢ite. Glede na tezo prenosa izberite
primeren nacin prevoza.
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50
GUMB

Pritisnite na gumb in vstavite pesto vilic v pogonski priklju¢ek tako, da gumb
skoci v grlo. PrepriCajte se, ali se je gumb po pritrditvi pogonskega prikljucka vrnil
v zacetni polozaj.

MANSETA S KROGLICAMI

Poravnaijte vilice na gibalni priklju¢ek. Manseto pomaknite v spros$¢eni polozaj.
Vilice naj popolnoma zdrsnejo na gibalni priklju¢ek. Sprostite manseto in povlecite
vilice nazaj, dokler kroglice ne skocijo v grla gibalnega prikljucka. Vrnite manseto v njen
prvotni polozaj. Prepri€ajte se, ali so vilice pravilno pritriene na pogonski prikljucek.

SAMODEJNA MANSETA S KROGLICAMI

Povlecite manseto nazaj, dokler se ne zaskoci. Vilice nataknite na pogonski
prikljucek, dokler manseta ne skoci v prvotni polozaj. PrepriCajte se, da so vilice
pravilno pritriene na pogonski prikljucek.

KONICNI SVORNIK

Vdenite pesto vilic v pogonski prikljuéek in vstavite zati¢ tako, da se koni¢ni
profil prilega v grlo gibalnega prikljucka.
Priporoceni zatezni momenti:
- 150 Nm (110 ft Ibs) za profile 1 3/8” Z6 ali Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) za profile 1 3/4” Z6 ali Z20.
Ne zamenjujte ga z obiCajnim svornikom, uporabljajte koni¢ni svornik Bondioli &
Pavesi.

m SVORNIK NA STISKANJE

Vdenite pesto vilic v pogonski priklju€ek in vstavite svornik.
Priporoceni zatezni momenti:

- 90 Nm (65 ft Ibs) za svornike M12;

- 140 Nm (100 ft Ibs) za svornike M14.

m Uporabljajte samo svornike dimenzij in razreda, navedenih v priro¢niku
naprave. |zberite dolZino svornika tako, da minimizirate njegovo izbocenost.

MAZANJE

Pri vseh vzdrzevalnih posegih in popravilih uporabljajte primerno
protinezgodno opremo.

m Izrabljene ali poSkodovane dele zamenjajte z originalnimi nadomestnimi deli
Bondioli & Pavesi. Ne spreminjajte ali zamenijujte kateregakoli dela prenosa.

Za posege, ki niso predvideni v knjizici z navodili za uporabo in vzdrzevanje, se
obrnite na prodajalca podjetja Bondioli & Pavesi.

MAZANJE TELESKOPSKIH ELEMENTOV
Locite oba dela prenosa in roéno podmazite teleskopske elemente, ¢e ni za
ta namen predvidene mazalke.

m Pred uporabo prenosa preverite u€inkovitost vsakega njegovega sestavnega
dela in vsak del podmazite. Po kon&ani uporabi na koncu sezone, prenos
ocistite in podmazite. Sestavne dele mazite slede¢ prilozeni shemi, intervali
mazanja so izrazeni v urah.

Koli¢ine maziva, navedene v priro¢niku, so priporo¢ene za interval 50 ur. Posebno
zahtevna uporaba v agresivnem okolju lahko zahteve pogostejSe mazanje kot
vsakih 50 ur.
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Priporo¢ena koli¢ina v gramih (g). 1 un¢a (oz.) = 28.3 g (gramov).

Mazivo vbrizgavajte v mazalko, dokler ne pricne mezeti iz leZaja.

Mazivo vbrizgavajte postopno in ne sunkovito.

Priporo¢amo uporabo maziva NLGI razred 2.

Priporo¢amo vam, da po kon¢ani sezonski uporabi odstranite mast, ki se je morda
nakopicila v notranjosti zas¢ite homokineti¢nega zgloba.

MAZANJE HOMOKINETICNEGA ZGLOBA 80°

Odprtine na zascitnem pasu poravnajte z mazalkami na kriznem zglobu
in na osrednjem delu homokineti¢nega zgloba. Mazivo, vbrizgano v telo
homokineticnega zgloba, preko notranjega kanala maze tudi nosilni obrocek
zas$c¢itnega pasu. Svetujemo vam, da vsakih 50 ur vbrizgate vsaj koli¢ino maziva, ki
je navedena v preglednici pod to¢ko 23.

OMEJEVALNIKI MOMENTA IN PROSTO KOLO

RA - PROSTO KOLO
Preprecuje povraten prenos moci z naprave na traktor v fazi zaviranja ali
zaustavitve pogonskega priklju¢ka.
Napravi se ne priblizujte, dokler se vsi njeni sestavni deli ne zaustavijo.
Podmazite vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.

SA - LN - OMEJEVALNIKI MOMENTA Z ZASKOCKO

Prekine prenos moci, ko moment preseze nastavljeno vrednost.
Takoj ko zasliSite zvok, ki ga povzro¢a prozenje zatiCev, izkljucite gibalni prikljucek.
Podmazite vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.

LB - OMEJEVALNIK MOMENTA S SVORNIKOM

Deluje tako, da prekine prenos moci takrat, ko navor preseze nastavljeno
vrednost.
Prenos ponovno zazenete tako, da zamenjate odrezani vijak z vijakom enakega
premera, enake vrste in dolzine.
Omejevalniki LB so opremljeni z mazalko. Priporo¢amo mazanje najmanj enkrat v
sezoni in po vsakem obdobju neuporabe.

LR - AVTOMATSKI OMEJEVALNIK NAVORA

Prekine prenos mo¢i v primeru navora, ki presega umerjeno vrednost. Ob
sprozitvi mehanizma, se prenos moci prekine, toda po odpravi napake ga je
mogoce znova avtomatsko vkljuciti z zagonom prenosa pri nizki hitrosti.
Mehanizem je podmazan ob vgradnji in ne potrebuje nadaljnjega mazanja.

GE - ELASTICNI ZGLOB

Absorbira udarce navora in dusi vibracije ter izmeni¢ne obremenitve.
Redno vzdrZevanje ni potrebno.

OMEJILNIKI MOMENTA S TORNIMI DISKI

Ob vgradnji in po obdobju neuporabe se prepri¢ajte o u€inkovitosti tornih diskov.
¢ Ce so torni diski obrnjeni (glejte sliko 30), gre za vzmetno sklopko tipa FV in FFV
s $piralnimi vzmetmi. Izmerite in zabelezite si vi$ino vzmeti, kot je prikazano na sliki
31. Ce so diski sklopke prekriti s kovinskim trakom (glejte sliko 32), gre za sklopko
tipa FT. Ce so koluti sklopke vidni in ¢e imajo vijaki krovne matice, to pomeni,
da je sklopka tipa FK. Po koncu sezonske uporabe vzmeti sprostite in shranite
napravo na suhem mestu.
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Pred ponovno uporabo preverite ucinkovitost tornih diskov in vrnite napetost
vzmeti na zacetno vrednost. Ce se omejilnik zaradi pogostih in dalj$ih zdrsavanj
pregreva, se posvetujte s prodajalcem naprave ali s prodajalcem podjetja Bondioli
& Pavesi.

FV - OMEJEVALNIK MOMENTA S TORNIMI DISKI
Drsenje tornih diskov omejuje vrednost prenesenega momenta.
Preprecuje udarce momenta in kratkotrajne preobremenitve.
Uporablja se lahko kot omejevalnik navora ali kot pogonsko napravo za stroje z
veliko vztrajnostjo. Moment je nastavljiv z belezenjem delovne viSine vzmeti.
Pri sklopki tipa FV so kovinske diski in torni diski izpostavljeni.

Nastavitev omejevalnikov momenta s tornimi diski FV in FFV se spreminja

z vi§ino h vzmeti. Za povec¢anje/zmanjS$anje nastavitve privijte/odvijte osem
kock za 1/4 obrata in preverite pravilnost delovanja. Po potrebi, postopek ponovite.
Izogibajte se prekomernemu privijanju svornikov, s tem lahko ogrozite delovanje
naprave.

FT - FK - OMEJILNIKI MOMENTA S TORNIMI DISKI

Drsenje tornih diskov omejuje vrednost prenesenega momenta.
Preprecuje udarce momenta in kratkotrajne preobremenitve. Uporablja se lahko
kot omejilnik momenta ali kot pogonska naprava za stroje z veliko vztrajnostjo. FT
sklopka ima okoli svojega oboda kovinski trak. Stisnjenost vzmeti je pravilna, ko
povzro€i prileganje na metalni ovoj. To stanje dosezete s privijanjem svornikov vse
dokler vzmet ne doseze ovoja, potem pa kocko ovijete za 1/4 obrata. Izogibajte
se prekomernemu privijanju svornikov, s tem lahko ogrozite delovanje naprave.
Sklopka FK ima vijake s krovnimi maticami. Pritisk vzmeti je pravilen, kadar
so matice popolnoma privite. Uporabljajte samo posebne vijake in matice
B&P

m Ce se na vilicah s prirobnico poleg osmih svornikov nahajajo tudi $tiri glave

konusnih vijakov, je sklopka opremljena Sistemom za izpuscanje. Pritisk

vzmeti se sprosti, ko so Stirje vijaki priviti v prirobnico. Glejte navodila, ki ste jih

prejeli s sklopko, opremljeno s Sistemom za izpuscanje.

Sistem za izpuS€anje zahteva pregled stanja tornih diskov in zmanjSanje napetosti

vzmeti na tornih diskih na minimum v ¢asu neuporabe naprave.

Sklopke s Sistemom za izpuS¢anje dobavljamo skupaj s knjizico z navodili za
uporabo in vzdrZzevanje. Za pravilno uporabo Sistema za izpus¢anje preberite
knjizico.

FFV - OMEJEVALNIK MOMENTA S TORNIMI DISKI
Drsenje tornih diskov omejuje vrednost prenesenega momenta.
Preprecuje udarce momenta in kratkotrajne preobremenitve.
Uporablja se lahko kot omejevalnik navora ali kot pogonsko napravo za stroje z
veliko vztrajnostjo.
Moment je nastavljiv z belezenjem delovne viSine vzmeti.
Pri sklopki tipa FFV so kovinske diski in torni diski izpostavljeni.

Nastavitev omejevalnikov momenta s tornimi diski FV in FFV se spreminja

z vi§ino h vzmeti. Za povec¢anje/zmanjS$anje nastavitve privijte/odvijte osem
kock za 1/4 obrata in preverite pravilnost delovanja. Po potrebi, postopek ponovite.
Izogibajte se prekomernemu privijanju svornikov, s tem lahko ogrozite delovanje
naprave.
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FNT - FNV - FFNV - FNK OMEJEVALNIK MOMENTA S TORNIMI DISKI S
PROSTIM KOLESOM Zdruzuje funkcionalne karakteristike omejevalnika s
tornimi diski s tistimi, ki jih ima prosto kolo.
Uporablja se za stroje z veliko vrte€o se maso.
Napravi se ne priblizujte, dokler se vsi njeni sestavni deli ne zaustavijo.
Podmazite vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.

m Trenje lahko povzro€i mo¢no segrevanje/Sklopke lahko dosezejo visoke
temperature. Ne dotikajte se! Nevarnosti pozara se izognete tako, da
ohranjate okolico podro¢ja trenja ociS¢eno gorljivih materialov in da se izogibate
dalj$im zdrsavanjem.

ODSTRANITEV ZASCITE

m Odvijte pritrdilne vijake.

m Snemite podnoZje lijaka in cev.

m Snemite valoviti ovoj in izvlecite oporni obrog.

NAMESTITEV ZASCITE

Podmazite lezis€¢e opornega obro¢a na notranijih vilicah.

m Nosilni obro¢ namestite v leZis€e, tako da je referenéni zati¢ usmerjen proti
prenosni cevi.

m Namestite rebrasti pas, kar storite tako, da referenéni zati¢ obroca vstavite v
ustrezno odprtino na pasu.

m Namestite osnovni lijak s cevjo, pri éemer vstavite referen¢ni zati¢ in mazalko
obro¢a v ustrezne odprtine na lijaku.

EE Privijte pritrdilne vijake.

Ne priporo¢amo uporabe vijacnikov.
ODSTRANITEV ZASCITE G9

m Odvijte pritrdilne vijake.

m Snemite podnozje lijaka in cev.

m Snemite valoviti ovoj in izvlecite oporni obrog.

NAMESTITEV ZASCITE G9

m Podmazite lezis¢e opornega obro¢a na notranijih vilicah.

m Namestite oporni obro¢ na grlo. Mazalka naj bo obrnjena proti cevi prenosa.
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EI Namestite zunaniji lijak tako, da gleda mazalka skozi ustrezno odprtino.
m Namestite osnovni lijak in zasc¢itno cev.
m Privijte pritrdilne vijake.

Ne priporo¢amo uporabe vijacnikov.

DEMONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETIENE ZGLOBE Z ENO OBJEMKO

m Odvijte vijake za$¢itnega ovoja.
m Odvijte vijake podnoZja lijaka.
m Snemite podnozje lijaka in cev.
m Snemite zascitni ovoj.

m Sprostite zaporno vzmet in jo pustite v eni od dveh odprtin na kovinskem
obroc€u, da je ne bi izgubili.

m Razsirite oporne obroge in jih izvlecite iz leziS¢.

MONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETIENE ZGLOBE Z ENO OBJEMKO

m Podmazite leziS¢a in namestite oporne obroce zascite.
Obro¢ namestite na notranje vilice, tako da je referencni zati¢ usmerjen proti
prenosni cevi.

m Namestite oporni obro¢ na homokineti¢ni zglob. Zaponke naj bodo obrnjene
proti notranjim vilicam. Obro¢ je opremljen z mazalko, ki se uporablja samo
za 50°-ske homokineti¢ne zglobe. Ne upostevajte mazalke velikega obroc¢a za
zas¢ito 80°-skih zglobov.

m Zaporno vzmet pritrdite na oba roba nosilnega obroca.

m Vstavite za$citni pas, pri tem pa radialne odprtine poravjajte z zaponkami
na nosilnem obro¢u, odprtino na dnu pa z referencnim zati¢em manjSega
obroc¢a. Mazalko obro¢a poravnajte z odprtinami na zas¢itnem pasu.

m Preverite, ali so radialne odprtine na za$¢itnem pasu poravnane z odprtinami
na zaponkah nosilnega obroca in ali je referencni zati¢ vstavljen. Privijte 6
vijakov s prirobnicami na zas¢itnem pasu. Uporaba vijaénikov se odsvetuje.

m Namestite osnovni lijak s cevjo, pri ¢emer vstavite referen¢ni zati¢ obroc¢a v
odprtino na osnovnem lijaku. Mazalka obro¢a je v odprtini osnovnega lijaka.

m Privijte 3 pritrdilne vijake za$c¢itnega ovoja. Ne priporo¢amo uporabe
vijacnikov.
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DEMONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETICNE ZGLOBE S TOGIM OHISJEM

m Odvijte pritrdilne vijake togega ohisja.
m Snemite togo ohiSje.

m Odvijte pritrdilne vijake lijaka.

m Izvlecite komplet lijaka in zas¢itne cevi.
m Snemite valovito objemko.

m Odklopite drzalno vzmet, pustite jo vstavljeno v eni od dveh lukenj na obrocu,
da se izognete izgubi.

m Razsirite oporni obro¢ homokineti¢énega zgloba in ga snemite s sedeza.

m Razsirite oporni obro€ in ga izvlecite iz leziS¢a.

MONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETICNE ZGLOBE S TOGIM OHISJEM

m Podmazite leziS€e opornega obroca vilic.

m Podmazite leziS¢e opornega obro¢a homokineti¢nega zgloba.

m Namestite oporni obro¢ na homokineti¢ni zglob. Zaponke naj bodo obrnjene
proti notranjim vilicam.

m Zaporno vzmet pritrdite na oba roba nosilnega obroca.

m Namestite obro¢ na notranje vilice tako, da je referencni zati¢ obrnjen proti
cevi prenosa.

m Prepri¢ajte se, da so radialne odprtine varovalne objemke poravnane z
odprtinami za sponke opornega obro¢a in da je referencni zati€ vstavljen.

m Vstavite togo ohisje in usmerite odprtine kot je prikazano na sliki.
m Privijte pritrdilne vijake na togem ohisju. Uporaba vijacnikov ni priporo€ljiva.

EE Namestite podnozje lijaka s cevjo in pri tem vstavite referen¢ni zati¢ obro¢a
v odprtino na podnozju lijaka. Mazalka obro¢a je v odprtini podnozja lijaka.

m Privijte 3 pritrdilne vijake varovalne objemke. Ne priporo¢amo uporabe
vijacnikov.

KAKO SKRAJSATI KARDANSKO GRED

Podjetje Bondioli & Pavesi ne priporo€a spreminjanja svojih proizvodov in vam
v vsakem primeru priporoca, da se povezete s svojim prodajalcem strojev ali s
kvalificiranim centrom za pomo¢. Ce je potrebno skrajSati prenos, se drzite
naslednjega postopka.
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m Odstranite za$¢ito.

m Cevi prenosa skrajSajte na Zeleno dolzino.

Teleskopske cevi naj se v normalnih pogojih delovanja prekrivajo najmanj
za 1/2 svoje dolzZine, v vseh pogojih delovanja pa se morajo prekrivati za vsaj 1/3
svoje dolzine.

Tudi ko prenos ni v pogonu, morajo teleskopske cevi ohranjati ustrezno prekrivanje.
S tem se izognete nezgodam.

m Previdno odstranite s pilo zarobek z obeh cevi, $e zlasti z zunanjega roba
notran]e cevi in notranjega roba zunanje cevi.

Ogistite cevi in popolnoma odstranite ostruzke in polnila. Ce je pogon skrajsan,
morate odstraniti zarobek s cevi, jih oistiti in znova pravilno namazati za celotno
zivljenjsko dobo pogona.

- Zascitni cevi vsako posebej odrezite na dolzino, ki ustreza dolZini cevi
prenosa.

m Podmazite notranjo cev prenosa in ponovno pritrdite zascito.

m Dolzino prenosa preskusite v pogojih najvecjega in najmanjSega podaljSanja
na napravi.

ODPRAVLJANJE TEZAV

OBRABA ROCIC VILIC
PREKOMERNI DELOVNI KOTI
® ZmanjSajte delovni kot.
¢ Odklopite gibalni prikljuéek med manevri, pri katerih kot zgloba presega 45°.

DEFORMACIJE VILIC

PREKOMERNI MOMENTNI SUNKI
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega prikljucka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejevalnika momenta.

POKANJE KRIZNIH ZATICEV

PREKOMERNI MOMENTNI SUNKI
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega prikljucka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejilnika momenta.

PREZGODNJA OBRABA KRIZNIH ZATICEV
PREKOMERNA OBREMENITEV
¢ Ne presegajte hitrosti in moci delovanja, ki so navedene v priro¢niku za uporabo
naprave.
NEZADOSTNO MAZANJE
e Sledite navodilom v tocki 23.

SNEMANJE TELESKOPSKIH CEVI

PREKOMERNO PODALJSEVANJE PRENOSA
¢ |zogibajte se delovanju naprave v pogojih najvec¢jega podaljSanje kardanskega
prenosa.
® Za mirujoCe naprave: traktor namestite glede na napravo tako, da se teleskopski
elementi prekrivajo, kot je prikazano v tocki 3.
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DEFORMACIJE TELESKOPSKIH ELEMENTOV

PREKOMERNI SUNKI MOMENTA
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega prikljucka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejevalnika momenta.
¢ Prepric¢ajte se, da prenos med manevri ne prihaja v stik z deli traktorja ali naprave.

PREZGODNJA OBRABA TELESKOPSKIH CEVI
NEZADOSTNO MAZANJE
¢ Upostevajte navodila iz poglavja Mazanje
NEZADOSTNO PREKRIVANJE CEVI
¢ Glejte navodila pod toc¢ko 3.

PREZGODNJA OBRABA ZASCITNIH OBROCEV
NEZADOSTNO MAZANJE

¢ Upostevajte navodila pod to¢ko 23.

ZAPORNA VERIGA NI PRAVILNO PRITRJENA

¢ Glejte navodila pod toc¢ko 5.

m Plasti¢ne dele kardanskega prenosa podjetja Bondioli & Pavesi lahko v celoti
reciklirate. V skrbi za €isto okolje, jih po zamenjavi odvrzite na ustrezen nacin.
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MAGYAR umsirl’\sox%;gi!r%su

FELSZERELES

“ Karbantartas és szerelés kdzben mindig viseljen megfelel6 véddéfelszerelést.

n A véddéburkolaton a traktor szimbolum mindig a meghajté kardan traktor
fel6li végét jeldli. Barmilyen nyomatékkorlatozét az erdatviteli kapcsolat
szerelék feldli oldalan kell kdzbeiktatni.

A teleszképos csovek egymdasba cslUszads utani hossza legyen

mikodési hosszuknak legkevesebb a fele, és legalabb harmada minden
munkakorilmény koézott. Mandverezés kézben a meghajté kardan nem forog, és
a teleszkdpos csoévek ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy megmaradjon a
csovek sorrendje, s azutan ismét szabadon széjjelcsusszanak.

n Haszndlat el6tt ellenérizze, hogy az eléreadd tengelycsonk biztonsédgosan
van-e rogzitve a traktoron és a szereléken. Ellendrizze a rogzitécsavarok
sSzorossagat.

B Helyezze fel az er6atviteli vonal tartéit (a lancokat). Akkor éri el a
legjobb eredményt, ha a felszerelt lancok kdzel merdlegesek a kardan
véddbburkolatara. A lancok legyenek elég lazédk ahhoz, hogy fordulds, miikodés és
szallitas kdzben ne akadalyozza a mozgast. De ne legyenek tulsagosan lazak, mert
akkor a lancok elfordulhatnak a kardanvonal kordl.

ﬂ Ha nincs jél bedllitva a lanc hossza, és tulsagosan feszil a lanc - példaul
mandverezés kdzben -, akkor az "S" csatlakozéhorog szétnyilik, és a lanc
leakad a véddburkolatrdl. Ebben az esetben a lancot fel kell ujitani.

Az Uj lanc "S"-horgat az alapkup flilecsébe kell illeszteni, és le kell zarni az
elcsuszas ellen, hogy megtarthassa kerek alakjat.

Ha nincs jol bedllitva a lanc hossza, és az alapkuptdl elvalaszté eszkéz nincs

pontosan bedllitva, és tul nagy a feszllés - példaul mandéverezés koézben -,
akkor az rugos csatlakozéhorog levalik a zarogy(rlrdl, és a lanc leakad a
véddburkolatrdl. llyen esetben a kdvetkezd eljarassal kdnnyen visszahelyezhetd a
lanc.

n Nyissa szét a visszatarto karikat, csavarja ki a csavart, és vegye ki a lemezt.
n Helyezze a lancot a zardgyirlibe, és illessze vissza Ujra a lemezt.
[m Rogzitse a csavarral a lemezt.

[[I A munka végén soha ne széllitsa vagy tdmassza meg a lanccal a hajtékardant.
Haszndlja a megfelelé tdmasztéelemet az dbran lathaté modon.

m A kardan felhelyezése el6tt tisztitsa és kenje meg zsirral a traktor eléreadd
tengelycsonkjat.

[E] Hogy a részek széjjel ne csusszanak (ami megsértheti vagy megrongélhatja a
védoburkolatot), mozgatas kdzben a hatékardant tartsa vizszintes allasban.
A nehéz hajtokardanokat megfeleld szallitéeszkdzzel mozgassuk!
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RUGOS CSAP

Nyomja be a tlskét és csUsztassa a kapcsoléegységet az el6readd
tengelycsonk (kardancsonk) tengelyére. Legyen ra gondja, hogy a tlske, a tengely
csatlakoztatasa utan, visszaugorjon korabbi helyzetébe.

GOLYOS PEREM

Helyezze a kapcsoldegységet egy szintbe az erdleadd tengelycsonkkal.
Csusztassa a gallért nyitott allasba. CsuUsztassa a kapcsoldoegységet a bordas
tengelyre. Engedje ki a gallért, és a csatlakozéegységet tolja vagy huzza végig a
tengelyen, mig a golyok a vajatba nem illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti
- zart - helyzetébe. Ellenérizze, hogy a gallér visszadllt-e eredeti (zart) helyzetébe,
és a kapcsoloegység jol csatlakozik a tengelyhez.

AUTOMATA GOLYOS CSATLAKOZOGALLER

Huzza vissza a gallért, amig nyitott helyzetben ki nem akad. Két kézzel
csUsztassa ra a csatlakozéegységet a tengelyre, és a gallér automatikusan kinyilik.
A csatlakozéegységet tolja vagy huzza végig a tengelyen, mig a golydk a véjatba
nem illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti — zart — helyzetébe. Ellendrizze,
hogy a gallér visszadllt-e eredeti (zart) helyzetébe, és a kapcsoldegység jol
csatlakozik a tengelyhez.

KUPOS ILLESZTOSZEG

Huzza ra az eréleadd tengelycsonkra a csatlakozéegységet, és a szeget
illessze be ugy, hogy az ék alaku profil beleilleszkedjen a tengely rovatkajaba.
Meghuzasi nyomaték Ajanlott meghuzasi nyomaték:
- 150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8" Z6-o0s vagy Z21-es profilokhoz.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4" Z6-o0s vagy Z20-as profilokhoz.
Ha cserére van szikség, haszndljon kizarélag Bondioli & Pavesi-féle kiupos
illeszt6szeget!

ROGZITOCSAVAR
Csusztassa a kapcsoldegységet az el6reado tengelycsonkra, és helyezze be
a csavart.
Javasolt meghuzasi nyomaték:
- 90 Nm (65 ft Ibs) M12-es csavarokhoz.
- 140 Nm (100 ft Ibs) M14-es csavarokhoz.

m A szerelék haszndlati utasitasdban megadott méret(i és osztalyu csavarokat
hasznaljon. A csavar legyen olyan hosszu, hogy minimalis legyen a tulnyulasa.

KENES

m Karbantartas és szerelés kdzben mindig viseljen megfelel6 védbfelszerelést.

m Az elhasznalédott vagy sériilt részeket eredeti Bondioli & Pavesi-féle
tartalékalkatrészekkel cserélie! Az eréatviteli rendszer egyik részletét sem
szabad modositani, vagy atalakitani. Ha olyan tevékenységet szeretne végezni a
géppel, amire e hasznalati utasitds nem tér ki, el6zetesen kérje ki a Bondioli &
Pavesi képvisel6jének tanacsat.

A TELESZKOPOS CSOVEK KENESE
Ha nincs rajtuk zsirzészemolcs, valassza ketté az erbatviteli egységet, és
kézzel kenje meg a teleszkopokat.
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m Ellenérizze a hatékonysagot, és a meghajtds haszndlata el6tt minden
részegységet kenjen. Tisztitsa meg és kenje meg a meghajtast a
munkaszezon végén. Kenje meg az elemeket a mellékelt rajz szerint, a kenési
intervallumok érakban vannak megadva.

A kézikdnyvben megadott zsirmennyiségek 50 6ras intervallumra vonatkoznak.
Kiilonosen agressziv kornyezetben torténé alkalmazas esetén 50 oranal
gyakoribb kenés is sziikségessé valhat.

Grammban megadott mennyiség (g). 1 uncia (oz.) = 28,3 g (gramm).

Addig pumpalja a zsirt a keresztelembe, amig az meg nem jelenik a csapagyaknal.
Fokozatosan adagolja a zsirt és ne hirtelen.

Javasoljuk 2. fokozati NLGI zsir hasznalatat.

Szezon utani tarolas el6tt javasoljuk, hogy az allandé sebesség csatlakozasanak
véddbburkolataban esetleg félhalmozddott zsirt tavolitsa el.

A 80°-OS ALLANDO SEBESSEGU CSATLAKOZO KENESE

lgazitsa a véddékoteg furatait a keresztelem és az allandé sebességi
csatlakozé kdzponti testének zsirzéihoz. Az allandd sebességl testbe pumpalt
zsir egy belsé csatornan keresztll a védokoteg alatdamasztod gydrdjét is keni.
Javasoljuk, hogy 50 déranként legaldbb a 23. pont alatti tablazatban megadott
mennyiségu zsirt pumpaljon be.

NYOMATEKKORLATOZO ES TULTERHELESRE MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO

RA - TULTERHELESRE MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO

A ledgazd hajtomi lassitasa vagy ledllasa kozben ez az eszkdz
megakadalyozza, hogy a munkaeszkozrol tehetetlenségi terhelés hasson a
traktorra.

Ne menjen senki kdzel a géphez, amig valamennyi alkatrész meg nem Aall!

Kenés minden 50. lizemdraban és tarolas utan.

SA - LN RACSNIS NYOMATEKKORLATOZO

Ez az eszkdz megszakitja az eréatvitelt, ha az tullépi a beallitott nyomaték-
értéket. Azonnal kapcsolja ki a ledgazé hajtéomuvet, ha a racsni fel6l csattogd
hangot hall! Kenés minden 50. lzemdraban és tarolas utan.

LB - NYIROCSAVAROS NYOMATEKKORLATOZO

Ez az eszkdz egy csavar elnyirasaval megszakitja az eréatvitelt, ha az tallépi
a bedllitott nyomaték-értéket. Az elnyirédott csavart ugyanolyan atméréjiivel,
hosszusaguval és menetlvel cserélje ki, mint az eredeti volt!
Az LB tipusu nyomatékkorlatozok kenése idényenként egyszer torténjen meg a
zsirzészemolcsoknél.

LR - AUTOMATA NYOMATEKOT KORLATOZO BERENDEZES
Megszakitja a teljesitményatadast, amikor a beallitds szerinti értéknél
magasabb a nyomaték cslicsértéke. A késziilék beavatkozadsa soran a meghajtas
megszakad, de automatikusan Ujraindulhat a lefulladas megsziintetését kdvetéen
a meghajtast alacsony sebességen mikddtetve.
A készuléket Osszeszereléskor kenik, és nem igényel rendszeres kenést.

GE - LENGESCSILLAPITOS KAPCSOLAT
A lengéscsillapité elnyeli az Utédéseket és a vibraciét, és gyengiti a valtozd
vagy pulzalé terhelés visszahaté erejét. Nem igényel karbantartast.
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DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

A kapcsol6 felhelyezése el6tt és hosszabb tarolasok utan ellenérizze a dérzsbetétek
allapotat!'e Ha a dorzstarcsa szélei kivil vannak (lasd a 30. abrat), FV tipusu,
tanyérrugos és FFV tekercsrugds kapcsoldval van dolgunk. Mérje meg és jegyezze
fel a rugd magassagat a 31. abran mutatott médon. Ha a dorzstarcsat fémszalag
boritja (Id. 32. &bra), akkor a kapcsol6 FT tipusu. Ha a kuplungtarcsak kiviil
vannak, és az anyas csavarokon vak anyacsavar van, a kuplung FK tipusu.
Az idényjellegl haszndlatot kdvetéen oldja meg a rugényomast, és a kapcsolot
tartsa szaraz helyen. Hasznalat el6tt ellendrizze a dérzstarcsak allapotat, és allitsa
vissza a rugényomast. Ha gyakori vagy hosszantarté cslszas miatt a kapcsol6
tulmelegszik, kérje ki a markakereskedé vagy a gyartd, vagy a helyi Bondioli &
Pavesi képvisel6 tanacsat.

FV - DORZSKAPCSOLOS NYOMATEKSZABALYOZO

A munkaeszkdzre atvitt nyomatékot a dérzstarcsak egymashoz dérzsolédése
korlatozza. Ha ilyen kapcsol6t hasznalunk, és az j6l van bedllitva a nyomaték-
csucsok és rovid ideig tarto tulterhelések korlatozva vannak. Hasznalhatok biztositd
kapcsoloként, vagy nagy tehetetlenségi terheléssel m(ikodé munkaeszkdzok
elinditasahoz. A beallitas a rugéd munkamagassaganak modositasaval térténhet. A
bélések és lemezek szélei az FV-kapcsolonal kilatszanak.

EII A nyomaték bedllitdsa a rugék "h" magassaganak nodvelésével vagy
csokkentésével torténik. A nyomatékbedllitds ndveléséhez/csokkentéséhez
ki vagy be kell csavarni negyed fordulattal mind a nyolc anyat. Szikség esetén
ismételje meg az eljarast. Kerllje a csavarok tulhuzasat, mert annak nyoman
megsérilhet a munkaeszkdz, a traktor vagy az eréatviteli egység.

FT - FK - DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

A gépre atvitt nyomatékot a dorzstarcsdk egymashoz dorzsolédése
korlatozza. Ha ilyen kapcsol6t haszndlunk, és az j6l van bedllitva a nyomaték-
csucsok és rovid ideig tarté tulterhelések korlatozva vannak. Hasznalhatdk biztositd
kapcsoloként, vagy nagy tehetetlenségi terheléssel mikdédé munkaeszkdzok
elinditasahoz. Az FT-nek fémszalag van a kiilkeruletén. A csavarokat addig kell
huzni, mig a kapcsol6 femszalag]a hozza nem ér a rugéhoz. Jarjon el ugy, hogy
addlg hizza a csavarokat, amig a rugo le nem zarja a szalagot, majd az anyat
negyed fordulattal lazitsa vissza. Kerllje a csavarok tulhuzasat, mert annak
nyoman megsérilhet a munkaeszkdz, a traktor vagy az eréatviteli egység.
Az FK kuplung tdmor csavaranyaval van ellatva. A rugényomas akkor helyes,
amikor a csavaranyak teljesen be vannak csavarva. Csak specialis B&P anyas
csavarokat és anyacsavarokat hasznaljon.

m Ha a kapcsolén, a peremes illesztés nyolc hatszdgl csavarjan kivil hatlapfejl
csavarok is vannak, akkor rugéoldé rendszer van bele épitve. A rugényomas
oldédik, ha ezt a peremes illesztésbe csavart négy csavart megoldjuk. Olvassa el a
rugoéoldé rendszerrel ellatott kapcsolokhoz mellékelt kiilon tajékoztatot!
A rugdoldé rendszernél ellenérizni lehet a surlédéd tengelykapcsold allapotat, és
olyan idészakokban, amikor az eszkdz haszndlaton kivul kertl, csokkenthet6
benne a rugofesziiltség.
A rugdoldd rendszerrel szerelt surlodo tengelykapcsolokhoz  kiegészitd

I hasznalati utasitast adunk. A rugéoldé rendszer megismeréséhez ezt is el kell

olvasni.
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FFV - DORZSKAPCSOLOS NYOMATEKSZABALYOZO

A munkaeszkdzre atvitt nyomatékot a dorzstarcsak egymashoz doérzsolédése
korlatozza. Ha ilyen kapcsol6t hasznalunk, és az j6l van bedllitva a nyomaték-
csucsok és rovid ideig tarté tulterhelések korlatozva vannak. Hasznalhatok biztosité
kapcsoloként, vagy nagy tehetetlenségi terheléssel m(ikddé munkaeszkdzok
elinditasahoz. A beallitds a rugék munkamagassaganak moédositasaval torténhet.
A bélések és lemezek szélei az FFV-kapcsolonal kilatszanak.

m A nyomatékbeallitas médositasa a rugok "h" magassaganak csokkentésével
vagy novelésével torténik. A nyomatékbeallitas ndvelésehez/csokkentéséhez
ki vagy be kell csavarni negyed fordulattal mind a nyolc anyat. Szikség esetén
ismételje meg az eljarast. Kerllje a csavarok tulhuzasat, mert annak nyoman
megsérilhet a munkaeszkoz, a traktor vagy az eréatviteli egység.

FNT - FNV - FFNV - FNK - A DORZSKAPCSOLO ES A TULTERHELESRE
MEGCSUSZO KAPCSOLO KOMBINACIOJA
Ez egy olyan tengelykapcsold, amely egyesiti a dérzskapcsold és a tulterhelésre
megcsusz6 kapcsold miszaki jellemzdit. Nagy tehetetlenségi terheléssel dolgozd
gépekhez haszndlatos. Ne menjen senki kozel a géphez, amig valamennyi
alkatrész meg nem all! Kenés minden 50. lizemdéraban és tarolas utan.

m Hasznalat kézben a dérzskapcsoldk felforrésodhatnak. Ne érintse meg!

Tlz keletkezésének elkerililése érdekében a kapcsold korll ne legyenek
gyulékony anyagok, és lehet6leg ne cslsztassa hosszan a kapcsol6t.

A VEDOBURKOLAT LEBONTASA

m Csavarozza ki a csillagfejl csavarokat.
m Tavolitsa el az alapkupot és a védécsovet.
m Tavolitsa el a kiilsé kupot és a csapagygydirdt.

VEDOBURKOLAT FELSZERELESE

m Zsirozza meg az agyazas vajatat a kapcsoldegység belsd részénél.

m Szerelje be az alatamaszt6 gylr(it a torkolatba, a pecek a tovabbité csé felé
nézzen.

m Szerelje fel a hullamkoteg gy(rl peckét a kdteg megfelelé furataba illesztve.

m Szerelje be a csOves alaptodlcsért, a pecket és a gy(r( zsirzéjat illessze be a
télcsér megfeleld furataiba.

EE Huzza meg a csillagfejli csavarokat.
Elektromos csavarhuzé haszndlata nem ajanlott!

A VEDOBURKOLAT LEBONTASA G9

m Csavarozza ki a csillagfej(i csavarokat.
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m Tavolitsa el az alapkupot és a védécsovet.

m Tavolitsa el a kiilsé kupot és a csapagygydir(t.

VEDOBURKOLAT FELSZERELESE G9

m Zsirozza meg az agyazas vajatat a kapcsoloegység belsd részénél.

m lllessze a csapagygydrlit a csatlakozéegység véjataba oly moédon, hogy a
zsirzészemolcs szembe kerlljon a hajtascsével.

EI Ugy flizze be a hulldmos szalagot, hogy az olajozé a megfelels furatba
keruljon.

m Az alaptolcsért és a csovet Ugy szerelje fel, hogy az olajozét behelyezi az
alaptélcséren kialakitott furatba.

m Huzza meg a csillagfejli csavarokat.
Elektromos csavarhuzé hasznalata nem ajanlott!

EGYETLEN SZALAGBOL ALLO HOMOKINETIKUS CSUKLOK VEDELMENEK
LESZERELESE

m Tavolitsa el a véd&szalag csavarijait.

m Tavolitsa el az alapkup csavarijait.

m Tavolitsa el az alapkupot és a védécsovet.
m Tavolitsa el a védGszalagot.

m Akassza ki a visszacsap6 rugoét, hagyja beakasztva a gydri egyik furataba,
hogy ne vesszen el.

m Feszitse ki a csapagygyUrliket és vegye ki 6ket a fészkikbdl.

EGYETLEN SZALAGBOL ALLO HOMOKINETIKUS CSUKLOK VEDELMENEK
FELSZERELESE

m Zsirozza az agyazatokat, és helyezze fel a védé alatamasztd gydriket.
Helyezze fel a gy(ir(t a belsé villara, a pecek a tovabbité csé felé nézzen.

m lllessze fel a csapagygydrit a csatlakozéelem-testre oly médon , hogy az
illesztészegek a belsé kapcsoldegységre nézzenek. A zsirzészemolccsel
ellatott csapagygylrli csak az 50°-os csatlakozéelemhez haszndlatos. A nagy
gyUrlk zsirzoszemolcsét ne hasznalja a 80°-os csatlakozéelemek burkolatahoz.

m Akassza vissza a visszacsapo rugét a tartogyri két fllébe.
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m Helyezze be a védékoteget, a sugaras furatokat illessze az alatamasztd
gylri takarodlemezéhez, a fenéken lévé furatot pedig a kis gydri furatéhoz.
A gydri zsirzojat a védokaoteg furataihoz kell illeszteni.

m Ellendrizze, hogy a véddkoteg sugaras furatai az aladtdmasztd gydrl

takarélemezében kialakitott furatokhoz legyenek illesztve, és a pecek
beakadjon. Csavarja be a védékéteg 6 peremes csavarjat. Javasoljuk elektromos
csavarhuzé alkalmazasat.

m Szerelje be a csdves alaptdlcsért, a pecket és a gydrl zsirzojat illessze be
a tolcsér megfeleld furataiba. A gy(rd zsirzéja az alaptdlcsér furataban van.

m Huzza meg a véddéburkolat szalagjanak harom régzitécsavarjat. Elektromos
csavarhizé hasznalata nem ajanlott!

MEREV HUVELYES HOMOKINETIKUS CSUKLOK VEDELMENEK LESZERELESE

m Csavarja ki a merev huvely régzité csavarjait.
m Huzza ki a merev hiivelyt

m Csavarozza ki a tolcsér rogzitécsavarjait.
m Huzza ki a télcsér készletet és a védbcsovet.
m Huzza ki a hullamos szalagot.

m Akassza ki a visszatartd rugét, beillesztve hagyva a gy(rd két furatanak
egyikébe, nehogy elveszitse.

m Lazitsa ki a tartogydirit a homokinetikus csuklén és vegye ki foglalatabol.

m Feszitse ki a csapagygyr(it és tavolitsa el a foglalatabol.

MEREV HUVELYES HOMOKINETIKUS CSUKLOK VEDELMENEK LESZERELESE

m Zsirozza meg a villatarté gydri foglalatat.
m Zsirozza meg a tartégyUr( foglalatat a homokinetikus csuklén.

m lllessze fel a csapagygylr(it a csatlakozéelem-testre oly modon, hogy az
illeszt6szegek a bels6 kapcsoléegységre nézzenek.

m Akassza vissza a visszacsapo rugot a tartogyirG két fulébe.

m Pozicionalja a gydr(t a belsé villara tgy, hogy a referenciacsap a hajtascsé
felé forduljon.

m Ugyelien arra, hogy a védéburkolat szalagja illeszkedjen a csapagygydir(i
illesztészegeinek furataiba, valamint a referenciacsap be legyen illesztve.

m lllessze be a merev hivelyt gy, hogy a furatok tajoldsa az abranak megfelelé
legyen.
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EE Csavarja be a merev hively rogzitécsavarjait. Nem javasoljuk elektromos
csavarhuzok hasznalatat.

mSzerelje fel az alapkupot és a csovet, ehhez illessze be a gyur(

referenciacsapjat az alapkup furataba. A gy(ir( kenéberendezése az alapkup

furataban van.

m Csavarja be a véddburkolat 3 régzit6csavarat. Elektromos csavarhizé
hasznalata nem javasolt.

MIKENT ROVIDITHETO A MEGHAJTOTENGELY?

A Bondioli & Pavesi nem ajanlja termékeinek moédositasat, és mindenképpen
azt javasolja, hogy a szerelék értékesit6jével vagy egy mindsitett szolgaltatoval
konzultaljon, miel6tt ebbe belefogna. Ha tul hosszu a meghajtétengely, a kovetkezd
eljaras kovetendd.

m Vegye le a védéburkolatot.

Kurtitsa a meghajté csdveket a kivant hosszusagra. A teleszkdpos csdvek

egymasba csuszas utani hossza legyen miikddési hosszuknak legkevesebb
a fele, és legaldbb harmada minden munkakérilmény kézoétt. Manéverezés kdzben
a meghajté kardan nem forog, és a teleszképos csévek ilyenkor egymasba kell
csusszanak, hogy megmaradjon a csovek sorrendje, s azutan ismét szabadon
széjjelcsusszanak.

m Alaposan sorjazza egy reszelével mindkét csévéget, kiildndsen a belsé csé
kiilsé szélét és a kiils6 csé belsd szélét.

Tisztitsa meg a csoveket, és teljesen tavolitsa el a forgacsot és a reszeléket.
Az attétel lerdviditése esetén acsOvek sorjazasat, tisztitdsat és Ujrazsirozasat
helyesen kell végrehajtani az attétel megfeleld élettartamaért.

A védScsdveket ugyanolyan mértékben kell megrdviditeni, mint a
meghajtécsdveket.

m Kenje meg a belsé hajtécsovet, és szerelie vissza a kardantengelyre a
véddburkolatot.

m A hajtétengely hosszusagat a szerelék minimalis és maximalis kiterjedésénél
is ellendrizni kell.

HIBAKERESES

A KAPCSOLOEGYSEG FULEINEK KOPASA
TUL NAGY MUNKASZOG
o Csokkentse a munkaszoget.
e Kapcsolja ki a ledgazo hajtomlvet, ha a sz6g nagyobb 45°-nal.

A KAPCSOLOEGYSEGEK DEFORMALODASA 3 3
TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kerllje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazé hajtémUivet, ha nagy a terhelés.
o Ellendrizze a nyomatékkorlatozé hatasossagat.
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TOROTT KERESZTKAR

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kerllje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazé hajtémuivet, ha nagy a terhelés.
o Ellendrizzik, mUkodik-e a nyomatékkorlatozo.

A KERESZTKAROK TUL GYORSAN KOPNAK
TUL NAGY TERHELES
* A hasznalati utasitasban megadott sebességi és terhelési korlatokat nem szabad
taliépni.
ELEGTELEN KENES
e Kdvesse a 23. pont utasitasait.

A TELESZKOPOS CSOVEK SZEJJELHUZASA

TUL HOSSZU A MEGHAJTOEGYSEG
* Ne legyen annyira hosszU az eréatviteli csatlakozas, hogy a csévek szétvaljanak!
® Az alland¢ felszerelésekhez dllitsa Ugy a traktort, hogy a teleszkdépok egymasba
csuUszasa feleljen meg a 3. pontban megadottaknak.

A TELESZKOPOK MEGCSAVARODASA, ELHAJLASA

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kerllje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazé hajtémuivet, ha nagy a terhelés.
e Ellendrizze a nyomate’kkorlétozo’ hatasossagat.
¢ Figyelie meg, hogy a meghajté rész nem érintkezik-e menet kdzben a traktorral
vagy a munkaeszkozzel.

TELESZKOPOS CSOVEK IDO ELOTTI KOPASA
NEM MEGFELELO KENES

* Kdvesse a Kenési utasitasokat

A CSOVEK ELEGTELEN ATFEDESE

e Lasd a 3. pont utasitasait.

VEDOPANTOK IDO ELOTTI KOPASA

NEM MEGFELELO KENES
* Kdvesse a 23. pont utasitasait.
A VISSZACSAPO LANC NINCS MEGFELELOEN ROGZITVE
e Lasd a 5. pont utasitasait.

m A Bondioli & Pavesi eréatviteli egységeinek minden muianyag alkatrésze
Ujrahasznosithatd. Védje azzal a kornyezetet, hogy az elhasznalddott
mianyag alkatrészeket kicserélésiikkor megfelel6 médon helyezi el!
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PYCCKUMN ™=

YCTAHOBKA

Bce onepauum no Texob6CMAy>XVMBaHUKO W PEMOHTY [AOSMKHbI BbIMOMHATLCS C
MOMOLLBIO  CMeumanbHOro  MHCTPYMeHTa,  yaoBneTsopsioLllero TpeboBaHUAM
TEXHUKY 6e30MacHOCTU.

CuMBOS TpaKTOpa, PacnoNIOXKEHHbI Ha KOXYXe, yKasbiBaeT Ha CTOPOHY nepeaauqu,

coefiHAeMyl0 C TpakTopoM. OrpaHuyuTens MOMEHTa WU KONleco CBOOOAHOIO
XoAa (ecnn TakoBble MMEIOTCSs) BCErga AOMKHbI ycTaHaBnMBaTbCA Ha nepepaye co
CTOpPOHbI paboyero arperata.

Teneckonuyeckne TPYGKU [OMKHbI NEPEKPbLIBATLCA He MeHee, YeM Ha 1/2 cBoeii
LUVHBI MPU HOPMaJTbHBIX YCIOBUSIX PaBOoThbl N HE MeHee, YeM Ha 1/3 cBoelt AfnHbI
npw MoBbIX APYrNX YCIOBUSIX.
[axe Korga nepefaya He BpaL@ETCs, TeNeCKOMUYeckne TPYGKW — [OMKHbI
NePEeKPbIBaTLCS BO N36eXKaHNEe 3aKNIMHNBAHUS.

Mepen Tem, Kak NpucTynatb k paboTe yAOCTOBEPLTECH, YTO KapAaHHas nepefada
[OMKHBIM 06pa3oM NPUCOEAVHEHA K TPAKTOpy 1 arperary.
MpoBepbTe, 4TOObI KpenexXHble 6ONThI (ECNM TAKOBbIE UMEIOTCS) BblNM MAOTHO 3ATSAHYThI.

3akpenuTe UeNU KperneHus orpaxpeHvsi. Hawnydywme ycnosusi pa6oTbl

[OCTWraloTCsl MpW  paguanbHOM MOMOXKEHWU Lienyt OTHOCUTENbHO nepepaqn.
OTperynupyiite AnUHY Lerneii Tak, 4To6bl OHA MO3BOSISNA BbIMONHEHNE BCEX ABUXEHWI
nepegaqu npu BCEX YCOBUAX pabOoThbl, TPAHCMOPTUPOBKYM 1 MaHeBPOB. He gonyckaiiTe,
YTOGb! M3-3a YPEe3MEPHOIN ANMHbI LENW HaMaTbIBaNVCh Ha nepeaasy.

B cnyyae HeBEpHOW PEryNMPOBKU [fWHbI LEn W CO3[AAHUS YPEe3MEPHOro
HaTsXKeHWsl, Hanpumep BO BpeMs MaHeBpoB arperata, S-o6pasHoe
COefVHUTENBbHOE KpenneHne PasoMKHETCS U LieMNb OTCOEANHUTCS OT OrpaKaeHUs.
B atom cnyvae Heo6xoaMMo 3aMeHUTb Liemb.
S-06pasHblii KPOK HOBOW Lienu [AOMKeH ObiTb BCTaBneH B MPOYLUMHY BOPOHKU; BO
n3bexkaHne OTCOeANHEHNS OH JOMKEH ObITb 3aMKHYT, 06pasysi MOJSIHYIO OKPYXXHOCTb.

B cny4ae HeBepHOI perynnpoBKY AfMHbI LM C MPUCMOCOGEHNeM pacLieneHns
OT BOPOHKM U CO3[AHNSi YPE3MEPHOro HaTsKEHUS, HanprMep, BO BpPEMS
MaHeBpOB arperara, NoArnpYyXWHEHHbI KPIOK OTCOEAVHUTCSA OT KPEMneXHOro Konbla 1
Lienb OTAENNTCS OT OrPaKAEHNS.
B aTOM cnyyae Lienb MOXHO NEerko NofCOeAVHNTL CHOBA B COOTBETCTBUM CO ClieaytoLLei
npoLeaypon.

ﬂ Pa3oMKHUTe KpenexHoe KoMbLo, OTKPYTVB BUHT 1 CABVHYB MNaHKy.

n BcTasbTe Lenb B KPENEXHOE KOMbLO 1 BEPHUTE MAaHKy Ha MecTo.

m 3aTaHUTE BUHT KPEMIEHUs NiaHKu.
He ncronbayiite Luenu s TpaHCMOPTUPOBKY UMM MOABECKM KapAaHHOM nepeaayint
No OKOH4YaHWMio paboTbl. VicnonbayiiTe crneunancHyto ornopy B COOTBETCTBUM C

YKasaHussMn pucyHkKa.

Yuctute M cmasbiBariTe Ban oTbopa MOLYHOCTM TpakTopa W arperara Aans
YNPOLLEHNS YCTaHOBKMN KapAaHHOW nepegayqu.

TpaHcrnopTupyinTe nepepadvy B rOPU3OHTANIbHOM MOMOXEHUN BO U3bexaHue ee
pacuenneHunsi, MOryLLEero NpYBECTU K HECHACTHOMY CrlyHalo W NMOBPEXAEHIO
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orpaxaeHusi. MicnonbayiiTe NopxoasLuMe TPaHCNOPTHble CPeacTBa, COOTBETCTBYIOLLME
Becy nepepayu.

KHOMKA

Haxkmute Ha KHOMKY U HafieHbTe CTYMNuULY BUMKU Ha Ban oT6éopa MOLLHOCTM Tak,
4TOObI KHOMKa BOLUMA B Na3 W 3allenkHynacb. Y6eguTecb, Y4TO KHOMKa BepHynachb B
nepBoHaYanbHOE NONOXEHNE NOCe KPEMneHns K Bany oT6opa MOLLHOCTU.

XOMYTUK

CoBMecTUTe BUMKY C Balom oT6opa MOLHOCTW. CABUHETE XOMYTUK B MOSIOXKEHNE
oTnyckanus. [aiTe Buike MOMHOCTbIO CeCTb Ha Ban oT6opa MmolHocTu. OTnyctuTe
XOMYTVIK 1 [IePHITE BUMKY Ha3af [o Tex Mop, Noka LUapuku He 3allenkHyTCs B nasy Bana
oT60pa MOLLHOCTY, @ XOMYTVK HE BEPHETCS B NepBoHayasbHoe nosioxxeHune. Yoegurechb
B MPaBUIbHOCTU KPEMNEHNsi BUNIKU K Basly 0T60pa MOLLHOCTY.

XOMYTUK C ABTOMATUYECKOW ®UKCALIVEN

MoTsaHuTe 3a XOMYTUK Tak, 4YTOObI OH 3ad3|/|KcmpOBanc;| B 3agHeM MNOJNIOXKEeHUN.
Cp,BI/IFaI7ITe BUJKY Mo Bany 0T60pa MOLLHOCTN A0 TeX Nop, NoKa XOMYTUK aBTOMaTn4eckn
He BepHEeTCsA B NnepBOHadasibHOE MNOJIOXKeHne. yﬁe[:lI/ITer B NMPaBUJIbHOCTU KpensieHus
BUJIKN K Bany 0T60pa MOLLIHOCTW.

KOHWNYECKUW BONT

HapeHbTe cTynuuy BMNKW Ha Ban OT60pa MOLLHOCTV M BCTaBbTe nanew Tak,
4TOObl KOHMYECKMn npodunb ynepcs B nas Bana. KpyTsawmii MOMEHT 3aTarvBaHust
PekomeHayemblii KpyTALLMIA MOMEHT 3aTArnBaHns:
- 150 Hm (110 cbyToB X hyHT) Ansa npocbunein 1 3/8” Z6 nnn Z221.
- 220 Hm (160 cbyToB X hyHT) Ansa npocbunein 1 3/4” Z6 vnn Z20.
He 3ameHsiiTe KOHUYECKMiA 6ONT O6bIYHBIM, UCMONB3YNTE GONT C KOHUHECKM KOHLIOM
Bondioli & Pavesi.

3AXKNMHOW BONT

HapeHbTe cCTynuuy BUNMKW Ha Ban oT6opa MOLLHOCTM W BCTaBbTe GONT.
PekomeHayemblii KpYTALLMIA MOMEHT 3aTArMBaHNs:
- 90 Hwm (65 chyToB x hyHT) Ans 6onToB M12;
- 140 Hm (100 cyToB X hyHT) Ans 6onToB M14.

Vcnonbayiite Tonbko 60MThl pPa3mMepoB W TUMOB, YKasaHHbIX B WHCTPYKLMW

Ha arperaT. Boblbupaite gnuHy 6onta Tak, 4ToObl OH BbICTYMan Ha Kak MOXHO
MeHbLLEee pacCTosHYE.

CMASBKA

Bce onepauum no Texo6CNy>XMBAHUIO W PEMOHTY [O/MKHbl BbIMOMHATECA C
MOMOLLBIO  CMELMANbHOrO  UHCTPYMEHTa,  YAOBETBOPSIOWEro TpeboBaHUAaM
TEeXHVKV 6e30MacHoOCTu.

3ameHsITe N3HOLLEHHBIE U MOBPEXAEHHbIE AeTany OpUriHanbHbIMU 3an4acTaMu

Bondioli & Pavesi. He npousBogute Kakux-iméo HecaHKUMOHUPOBaHHbIX
M3MEHEHNI N AOPabOTOK KaKnX-MBOo SNEMEHTOB Nepefaqn, B Cy4ae HEOOXOANMOCTH
BbIMOMIHEHNS OMepauunii, He MpPeayCMOTPEHHbIX WHCTPYKUMEN Mo 3dKcnnyatauum u
TexobcnyxnBaHuio, obpallaintecs K gunepy Bondioli & Pavesi.

CMAS3KA TENNECKOMUYECKWNX 3NTEMEHTOB
Otpenute pgpyr OT fpyra fABe 4acTu Mepefayn U CMaxsTe  BPYYHYO
TENECKOMNUYECKNEe 3NIeMEHTbI, €CIN ANA 3TOro He NPEAyCMOTPEHO TaBOTHULbI.

MpoBepbTE UCNPABHOCTL BCEX KOMMOHEHTOB W CMaXbTe WX Mepeq Hadvanom

aKcnnyaraumm  nepegadqn. 10 OKOHYaHUM  CE30HHOMO  KCMOb30BaHMUA
NPOU3BOAUTE YNCTKY 1 CMasKy nepepayun. CmasbiBaiiTe 4acTu nepefaqnt B COOTBETCTBUM
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C NpuBedeHHON NnntocTpauueil; MHTepBalibl MeXAy CMaskaMu yKasdaHbl Ha Hell B Yacax.
YKkasaHHble B PYKOBOACTBE KONMMYECTBA KOHCWCTEHTHON CMasKu MpuBEAEHbl ANs
50-4acoBoro uHTepBana Mexpy cmaskamu. [pu MCNoNb3oBaHUM B TAXKENbIX
YCNOBUSX, HanNpuMep, B arpeccuBHbIX CPeAax, MoXeT noTpe6oBaTbCA MHTepBan
MeXay cMa3Kamu, MeHbwmi 50 yacoB. KonnyecTso ykasaHo B rpammax (r). 1 yHuus
=283r

Cmaska HakauMBaeTcs B KPECTOBMWHbI IO TeX MOp, MOKa OHa He Ha4HeT BbICTynaTtb 13
nopwmnHrkos. Cmaska AoskHa NofaBaTbCs PaBHOMEPHO, 6€3 ANCKPETHbIX BINPbICKOB.
PekomeHpyeTcs ncnonb3oBaTtb nnacTuyHyto cmasky NLGI knacca 2.

Mo 3aBepLUeHUN Ce30HHbIX PaboT pPeKOMeHAyeTCst yaansTb CMasKy, CKOMMBLLYIOCA
BHYTPW 3aLLUMTHOIO KOXYXa LUapHMNPa paBHbIX YINOBbIX CKOPOCTEN.

CMAS3KA LLAPHUPA PABHbIX YTNIOBbIX CKOPOCTEW 80°

COBMECTUTE OTBEPCTUS B OrPXKAEHUMN C TABOTHULIAMMW KPECTOBWH 1 LIEHTPaIbHOIO
Kopryca LapHMpa paBHbIX YrIoBbIX ckopocTeil. CMaska, 3aKkadaHHash B LieHTpasbHbIi
KOpMyC LUapHMpa PaBHbIX YITIOBbIX CKOPOCTEN, CMasblBAET TakKe OMOPHOE KOMbLO
OrpaKfeHNsi, Ha KOTopoe MOoCTynaeT Mo BHYTPeHHeMy KaHany. PekomeHnpyeTcs
3aKa4uBaTh Kaxable 50 4acoB KONNYECTBO CMasKK, He MeHblLLIee yka3aHHoro B Tabnuue,
npvBeAeHHol B n. 23.

OrPAHUYUTENN KPYTALLErO MOMEHTA U KOJIECO CBOBOHOIO XOOA
RA - KOJIECO CBOBOAHOIO XO4A

WckniouaeT obpaTHylo nepepady MOLYHOCTM OT arperara Ha TPakTop BO Bpemsi
TOSMO)KGHVIH N1 OCTAHOBKW Basna 0T60pa MOLLHOCTH.

He npubnmxarnTteck k arperarty Jo OCTaHOBKW BCeX ero YyacTein. BeinonHsinte CMasky
rnocne kaxgbix 50 YyacoB paboTbl U MOCNEe KaXAOro nepuopa Heucronb30BaHUst
TpaHCcMuccun.

SA - LN POJIUKOBbIV OTPAHUYUTESTb KPYTSALLEETO MOMEHTA
MpepbiBaeT OTGOP MOLWHOCTM B CNy4ae, Korga MOMEHT MpeBbilaeT
KannMGPOBOYHYIO BENNHIHY.
HemepneHHo oTknoumTe Ban 0T60pa MOLHOCTU, YChbILLAB 3BYK, BbI3BaHHbIN BbIXOAOM
PONKOB.
BobinonHsinTe cmasky nocne kaxgabix 50 4YacoB paboTbl M Mocne Kaxporo nepuioga
Hencnosb30BaHKs TPaHCMUCCUN.

LB - OTPAHUMUTENDb KPYTALLErO MOMEHTA CO CPE3HbIM BUHTOM
CpabaTbiBaeT 1 NpepbiBaeT OTOOP MOLLHOCTY B Ccllydae, Korpa nepefaHHblit
MOMEHT NPEBLILLAET KANMOPOBOYHYIO BEMNYHY.
[nsi BOCCTaHOBNEHWsI paboTbl Mepepayyt HEOBXOAMMO 3aMEHUTb CPEe3aHHbI BUHT
OPYrM TOro Xe AnamMeTpa, Tmna u AJinHbl.
CmasbiBanTe orpaHnunTenn LB, cHabxeHHble TaBOTHULEN, HE peXke OfHOro pasa B
CE30H U Nocne KaxAoro neproaa HeMcnonb3oBaHwsi.

LB - ABTOMATU4ECKWUWN OrPAHUYUTESIb KPYTSLLIEFO MOMEHTA
MpepbiBaeT Nnepefady MOLLHOCTU B TOT MOMEHT, KOrfja NKOBOE 3Ha4eHV e MOMeHTa
npeBbILLIaeT KanmbpoBOYHYO BenuyuHy. lMpu cpabaTbiBaHUM YCTPONCTBa nepepada
MOLLHOCTU MpepbiBaeTcs, HO MOXET aBTOMaTU4eCK BO30GHOBUTLCS MPY BKIIOHEHUN
nepefaqy Ha Masoil CKOpPOCTU MOC/e yCTpaHeH s 3aTonneHrsi kapbiopatopa.
OTO yCTPONCTBO CMasblBAETCS NMPU COOPE 1 HE HY>KAAETCS B MEPUOANYECKOI CMa3Ke.

GE - YMPYTA( MY®TA
[emndrpyeT NMKOBble BENNYMHbI KDY TALLErO MOMEHTA 1 aMOPTU3MPYET BUGpaLMn
1 U3MeEHsIIoLLMECs Harpy3ku. Meproanyeckoe Texo6CNyXnBaHe He TpebyeTcs.
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OrPAHUYUTENU KPYTALWEFO MOMEHTA C ®PUKLUUOHHBIMU ANCKAMU

Mpy ycTaHOBKE Or paHN4uTenNs Unv noce NPoAoIXXMUTENBbHOrO NEPUOAA HENCMONBE30BaHUSA
nposepbTe 3PPEKTNBHOCTb PaboThbl PPUKLMOHHbBIX UCKOB.

e Ecnu (pprKUMOHHbIE OUCKM OTKPbIThI (CM. pucyHok 30), MexaHu3Mm CcLenneHus
oTHocuTes K Tuny FV ¢ TapeneyaToit Npy><uHoi nnu Tuny FFV ¢ BUHTOBbIMY NpYyXKnHamu.
V3amepbTe 1 oTperynnpyinTe BbICOTY NPY>XXWHbI KaK NMokasaHo Ha pucyHke 31. Ecnu xe
(PUKLMOHHbIE AWNCKN 3aKpbITbl METATMHECKON NEHTOW (CM. PUCYHOK 32) MexaHusm
cuenneHus oTtHocutca K Tuny FT. Ecnn PpUKLMOHHbIE AUCKW OTKPbITbI, U 6GONTbI
OCHalLeHbl FYXUMU raiikamu, MexaHnam cuennenmns otHocutes K Tuny FK. Mo okoHvaHum
CE30HHOIN 3KCnyaTaummn BbiCBOGOAWTE MPY>XWHbI U COAEPXMTE npucrnocobneHve B
CcyxoMm cocTosiHun. epepn TeM, Kak CHOBa MpUCTynaTb K 3aKcriyatauuu, nposepsTe
3(PHEKTVBHOCTb  (HYHKLMOHNPOBAHUS  (DPUKLVOHHBIX OUCKOB 1 BOCCTAHOBUTE
HayanbHOe HaTshKeHue MpYyXuH. B cnyyae neperpeBa ycTpolcTBa U3-3a YacTbiX U
NPOJOIKUTENbHBIX MPOOYKCOBOK 06patuTech K Annepy arperata unv k gunepy Bondioli
& Pavesi.

m FV - OFPAHUYMUTEJIb KPYTALWLENO MOMEHTA C ®PUKLMOHHbLIMU
AUCKAMU

Mpob6ykcoBka HPUKLMOHHBIX AUCKOB OrpaHN4MBaET BENNYMHY NepefaHHOro MOMEHTa.
Mpn 3TOM YCTPaHSIOTCH MUKW MOMEHTa W KpaTKOBPEMEHHble neperpysku. [aHHoe
YCTPOCTBO MOXET MUCMOMb30BaThCs 1 KaK OrpaHnYnTeNb KPYTSLLEro MOMEHTa, Tak U
NycKoBOE YCTPOWCTBO ANst MaLLMH ¢ 60MbLUION nHepLumeli. PerynmpoBka KanmbépoBo4Hon
BEMNYMHbI OCYLLECTB/ISETCH C MOMOLLbIO U3MeHeHVsi paGoyeit BbICOTbI MPY>XuHbl. B
orpaHuyuTene Tvna FV metannnyeckue 1 hprkUMOHHbIE AUCKU SBMISOTCS OTKPbITHIMU.

KannmbpoBouHasi BENN4mMHa KpyTALLErO MOMEHTa BO (hPUKLMOHHbIX OrpaHn4nTensx
Tuna FV perynupyetcs W3MeHEHVWeM BbICOTbl MNPYXWH. [ns  yBenuyeHus/
YMEHbLUEHNS  KaNMGPOBOYHON  BEMWYMHBI  OrpaHUyUTensl  3aBUHTUTE/OTBUHTUTE
BOCEMb raek Ha 1/4 o6opoTa 1 npoBepbTE MPaBUNLHOCTL (hYHKLMOHMPOBaHKs. Mpu
HEeOo6XOAUMOCTI NOBTOPUTE OMnepaLuio.
He ponyckaiite 4pe3aMepHOro 3aTtsirMeaHuns 6ONTOB, 3TO MOXET NPUBECTU K HEBEPHOM
paboTe ycTpoincTaa.

FT - FK - OFPAHNUYUTEN KPYTALWEO MOMEHTA C ®PUKLIMOHHbIMU

AUCKAMU
MpobykcoBka PPUKLUMOHHBIX ANCKOB OrpaHN4MBaeT BENNYMHY NepefaHHoro MoOMeHTa.
Mpy 3TOM YCTpaHATCH MUKW MOMEHTa U KpaTKOBPEeMeHHble neperpysku. [laHHoe
YCTPONCTBO MOXET WCMOSb30BaTbCH U KaK OrpaHUYMTENb KPYTSLLEro MOMEHTa, Tak
1 MyCKOBOE YCTPOWCTBO AJI MalUvH ¢ 6onbluoil nHepumeir. OrpaHnyantens FT umeet
METANINYECKYIO JIEHTY MO CBOEN OKPY>KHOCTW. CxXaTue Mpy>XWHbI SIBASETCS BEPHbIM,
€CNN OHa NpUNeraeT K MeTaNIMYECKON IEHTE. DTOrO YCNOBUSA MOXHO A0BUTLCS, 3aTSHYB
6onThbl Tak, 4ToGbl NPY>XUHA 3a)kana JIeHTy 1 3aTeM OTKPYTWB raiiky Ha 1/4 oboporta.
He ponyckaiite 4pe3aMepHOro 3aTtsirMaHuns 6ONTOB, 3TO MOXET NPUBECTU K HEBEPHOM
paboTe ycTponcTaa.
Cuennenne FK ocHaweHo 6ontamu c rayxumu rakamu. Cxkatue npyXXuHbi
SABNSIETCA NPaBUNbHLIM NPU NOJIHOCTBLIO 3aKPYYEHHbIX rainkax. Ucnonb3yiitTe TonbKo
cneuuanbHble 60nTbl U raiku B&P.

Ecnu Bo chnaHue BWNKM KpPOME BOCbMK GONTOB MMEIOTCS U YeTbipe BUHTA

6e3 TrONOBKM CO LUAMLOM MOA LIECTUrPaHHUK, (PUKLMOHHBIA MexXaHu3m
060py#OBaH CUCTEMOWN OTMyCKaHusi. HaTskeHne Npy>KUHbl CBOAUTCS K MUHUMYMY,
KOrja BCE YeTbipe BUHTA 3aBUHYEHbl BO naHel. CM. MHCTPYKUUIO, mpunaraemyio
K (PPVKUMOHHBIM MexaHu3mam, O6GOopyAOBaHHbIM CUCTEMOWN OTnyckaHus. Cuctema
OTNYCKaHNsA NO3BOJNISET KOHTPONMPOBATL COCTOsIHNE (PPUKLIMOHHBIX AVCKOB U CBOAUTH
K MUHUMYMY [aBneHune NpyXXWH Ha HUX B NEPUOAbl HEUCMONb30BaHUs. PPUKLMOHHbIE
MexaHn3Mmbl, 060PYAOBaHHbIE CUCTEMOI OTMYyCKaHWsi, MOCTaBASIOTCH B KOMMMEKTE C
& COOTBETCTBYIOLLEI MHCTPYKUMEA MO 3dKchnyataumm u Texob6enyxusaHuo. Ons

npasuIbHON 3KCNyaTaLuun CUCTEMbI OTMYCKaHUS BHUMATENbHO O3HAKOMBTECH C
VNHCTPYKUWEN.
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FFV - OFPAHWYUTEJIb KPYTALUEFO MOMEHTA C ®PUKUWUOHHbIMU

ANCKAMU
Mpo6ykcoBKa (PUKLMOHHbIX ANCKOB OrpaHNYMBaET BENNYNHY NepeaaHHoro MoMeHTa.
Mpy 3TOM yCTPaHATCA MUKW MOMEHTa U KpaTKoBPeMeHHble neperpysku. [aHHoe
YCTPONCTBO MOXET WCMOMb30BaTbCs U KaK OrpaHuyMTenb KPYTALEro MOMEHTa,
Tak 1 MycKOBOE YCTPONCTBO AN MaluH C OONbLIOW uHepumeir. PerynupoBka
KannbpoBOYHON BEMUYMHBI OCYLLECTBNSETCS C MOMOLLbIO N3MeHeHus paboueit
BbICOTbI MPYXWH.. B orpaHnunTtene tuna FFV metannuyeckne n puKLNOHHbIE AUCKN
SABNSAOTCA OTKPbITLIMU.

KannbpoBoyHasi BENMYMHA KPYTSLLErO MOMEHTA BO (PPUKLMIOHHBIX OrpaHNYnTENSX

Tuna FFV perynupyetca u3MeHeHMeM BbICOTbI MNPYXWH. [na  yBenudeHus/
YMEHbLLEHNS KaNMBPOBOYHON BENMNHMHbI OrPaHNYUTENS 3aBUHTUTE/OTBUHTITE BOCEMb raek
Ha 1/4 obopoTa 1 NpoBepsTe NPaBUIbHOCTb (OYHKLUMOHMPOBaHKS. Mpy HeobxoauMocTn
noBTopuTe onepauuto. He ponyckaiTe 4pe3mMepHOro 3aTarvBaHus G60NMTOB, 3TO MOXET
NPVBECTU K HEBEPHOI paboTe ycTpoiicTaa.

FNT - FNV - FFNV - FNK ONPAHUYUTEJIb KPYTSALWIErO MOMEHTA C
OPUKLUOHHBIMU AUCKAMU U KOJIECOM CBOBOAHOIO XOOA
K tyHKUMOHANBHBIM  XapakTepuUCTUKaM OrpaHnYUTENs  KPYTSLLEro MOMeHTa C
(DPUKLMOHHBIMN AnCcKaMun [o06aBAAIOTCA XapakTepUCTUKK Koneca cBo6OAHOro Xoaa.
& Vcnonb3yeTcsi Ha MalLMHax ¢ 60NbLLION NOABUKHOW Maccoit. He npubnuxantecs k
arperary O OCTAHOBKW BCeX ero Yacteil. BoinonHaiTe cmasky nocne kaxpgbix 50
Yacos paboThbl M NOCNe KaXKAoro Neproaa HeMcnonb30BaHNs TPAHCMUCCUN.

DPUKLNOHHBIE OrPaHWYUTENN MOMyT HarpeBaTbCs [0 BbICOKMX TemnepaTyp

He kacaitecb ux! Bo wusbexaHve onacHOCTVM BO3ropaHusi He AoryckanTe
HaxoXAeHVst PSAOM C (PUKLMOHHBIMW OrPaHUYUTENsIMI OrHEONaCHbIX MaTepuanos, a
TaKxXe NPOAOIKUTENBHOW MPOGYKCOBKU.

AEMOHTAX OrPAXKAEHUSA

m OTKpyTUTE KpenexHble BUHTbI.
CHUMUTE OCHOBaHWE B BUAE BOPOHKMN 1 TPYOKY.

m CHUMUTE roprpoBaHHYIO NEHTY 1 U3BMIEKMTE OMOPHOE KOJbLIO.

MOHTAX OIrPAXKAEHUSA

CmMaxesTe MEcTo YCTaHOBKW OMOPHOro KonbLa Ha BHYTPEHHUX BUJTKaXx.

YcTaHoBWTE OMOPHOE KOMbLO B KaHaBKy TaK, Y4TOGbl YCTAHOBOYHbIN nanew, 6bin
obpalleH K TPaHCMUCCHOHHOW TPpy6bKe.

YcTaHoBUTE rOPUPOBaHHYIO NIEHTY, BCTABUB YCTaHOBOYHBIN Manel, Komblbl B
COOTBETCTBYIOLLEE OTBEPCTUE B HEl.

YcTaHOBMTE OCHOBaHVWe B BuAE BOPOHKM C TPYOKOW, BCTaBMB YCTaHOBOYHbII
naneL, u TaBOTHNLYY KOMbLia B COOTBETCTBYIOLLE OTBEPCTUS BOPOHKY.

3aprTVITe KpenexxHble BUHTbI. He peKkoMeHayeTCs UCMob30BaTh MeXaHn4ecKme
OTBEPTKN.
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AEMOHTAX OrPAXKAEHUSA G9

m OTKPYTUTE KPEMeXHbIe BUHTbI.
m CHUMWTe OCHOBaHWVe B BUAE BOPOHKMN U TPYOGKY.

m CHUMWTE rohprpPOBaHHYIO NIEHTY 1 N3BNIEKUTE OMOPHOE KOMbLO.

MOHTAX OIrPAXKAEHUA G9

m CMaXbTe MecTO YCTaHOBKU OMOPHOMO KOJbLia Ha BHYTPEHHUX BUSIKaX.

YcTaHoBWTE OMOPHOE KOJMbLO Ha BbIEMKY B BUIKE Tak, YToObl TaBOTHULA Gblna
o6palLeHa K TPaHCMVCCOHHO TpyGKe.

BcTaBbTe  rohpupoBaHHYl0  NeHTy Tak, 4ToGbl TaBoTHMLA Bowfa B
COOTBETCTBYIOLLIEE OTBEPCTME.

YcTaHOBWTE OCHOBaHWe B BWAE BOPOHKW W TPYOKy, BCTaBMB TaBOTHULY B
0OTBEpPCTME, BbINOJIHEHHOE B KOPMNyCce BOPOHKN.

3akpyTnTe KpenexHble BUHTLI. He peKkomMeHayeTCs UCnonb3oBaTh MexaHnyeckme
OTBEPTKM.

LOEMOHTAX 3ALUUTBI NS LWAPHUPOB PABHbBIX YINIOBbIX CKOPOCTEN C
OAHOU TrO®POU

m OTKpyTUTE KPenexHble BUHTbI OrPaXKaeHNS.
m OTKpPYTUTE BUHTbI KPEMIEHNS BOPOHKM.
m CHUMUTE BOPOHKY U TPY6KY.

m CHUMUNTE orpakaeHve.

OTuenuTe CTOMOPHYID MPYXWHY, OCTaBMB ee - YTOObl OHA He MnoTepsnacb -
BCTaB/EHHO B OOHO 3 iBYX OTBEPCTHUIA OMOPHOro KonbLia.

m PazseauTe onopHble KombLa 1 BbIHETE UX U3 CBOUX MHeaH,.

MOHTAX 3ALLUTbI ANSA LUAPHUPOB PABHbIX YINIOBbIX CKOPOCTEW C
OAHOU rooPOU

CMaxKbTe rHesfa 1 yCTaHOBUTE B HUX OMOPHbIE KOMbLiA 3aLUMTHOrO OrPaXaeHNs.
YcTaHoBWTE KOMbLO Ha BHYTPEHHIO BUMKY TaK, YTOGbl YCTAHOBOYHbINA nanew, 6bin
o6palLeH K TPaHCMVCCUOHHOM Tpy6GKe.

YcTaHOBWTE OMOPHOE KOMbLO Ha LUapHMpe Tak, 4To6bl €ro BbICTYMbl Obian

obpalleHbl K BHYTPEHHel Buke. KonbLo OCHALLEHO TaBOTHULIEN, UCMONb3YeMON
TONbKO A5 LUAPHUPOB PaBHbIX YrOBbLIX CKOPOCTEN ¢ yrnom 50°. He cnepyeT npuHumats
BO BHVMaHUe TaBOTHWLY GOMbLIOrO KOMbLia NPY MOHTaXe OrpakKAeHUs Ans LapHUPOB
c yrnom 80°.

m 3aLenuTe CTOMOPHYIO MPYXXUHY 33 063 BbICTYNa ONOPHOTOKObLA.
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BcTaBbTe  3alMTHOE OrpaxkaeHne, COBMECTUB pajvasibHble OTBEPCTUS C

BbICTYMamun OMOPHOro Kornblid, @ OTBEPCTNE BHU3Y - C YCTAHOBOYHLIM NasbLem
Manoro konbua. TaBOTHMUA KofbLid [O/MKHA GbiTb COBMELLEHa C OTBEPCTUAMU B
3aLLUMTHOM OrpaXkaeHUN.

MpoBepbTe, 4TOObI paguanbHble OTBEPCTUSI OrpaXKAeHWs Oblin COBMELLEHbI

C OTBEPCTUAMM, BbIMOMHEHHbIMW B BbICTyMax OMOPHOrO KoOfbLa, W YTOGbl
YCTaHOBOYHbIV Mnanew, Gbll BCTaBneH Ha MecTo. 3akpytute 6 cnaHuUeBbIX BUHTOB
3aLLMTHOrO OrpaXkaeHsi. He pekoMeHayeTcs CNomnb30BaTh MEXaHUYECKNE OTBEPTKN.

YcTaHoBWTE OCHOBaHWE B BWAE BOPOHKU C prﬁKOI?I, BCTaBVB YCTaHOBOYHbII
nanew, KonbLa B BbIMONHEHHOE B Hell oTeepcTue. [py 3ToM TaBoTHULA KonbLia
OKaXKeTCsi B OTBEPCTUN BOPOHKMU.

3akpyTnTe 3 KpenexHbIX BUHTA orpaxaeHusi. He pekomeHpyeTcs Ucnonb3oBaTh
MexaHu4ecKune OTBEPTKY.

OEMOHTAX 3ALUUTBI NS LWAPHUPOB PABHbIX YIfIOBbIX CKOPOCTEN C
XKECTKOU OBOJI0OYKOU

m OTKPYTUTE KPENEXHbBIE BUHTBI XXECTKOWN 06OMOHKN.
m CHUMUTE XKECTKMNIA Yexon.
m OTKpYTUTE KPENEXHbIE BUHTHI BOPOHKU.

CHUMINTE KOMMEKT BOPOHKM 1 3aLLUNTHYIO TPYOKY.

m CHUMUTE rocprpOBaHHYIO NEHTY.

OTLI,EI'IVITE YOEepXNBaroLLyO NPY>XNHY, OCTaBuB ee BCTaBJfIEHHON B OJHO U3 AByX
OTBepCTVII/I 3aKVIMHOMO KOMbLa, 4TOObI HE MOTepATb.

PacTsiHWTe onopHoe 3a>XMMHOe KOJbLIO LWapHUpa paBHbIX YrOBbIX CKOpOCTeI7I n
N3BJIEKNTE ero n3 rHesga.

m PacTaHWTe onopHoe 3aXKMMHOE KOMbLIO U N3BNEKNTE ero U3 rHespa.

MOHTAX_ 3ALLMTbI AN LUAPHUPOB PABHbIX YINIOBbIX CKOPOCTEW C
XKECTKOW OBOJI04KOU

m CMaxKbTe rHe3[j0 OMOPHOMO 3a>KUMHOO KOJlbLia BUSKU.

CMaxbTe THe3[0 OMOPHOrO 3aXMMHOMO KOJfbla LuapHMpa PaBHbIX YroBbIX
CKOpOCTE.

YCTaHOBNTE OMOPHOE KOMbLO Ha LWapHMWpe Tak, YToObl €ro BbICTYMbl Gblnn
ob6pallieHbl K BHYTPEHHEN BUIKe.

m 3auenuTe CTOMOPHYIO NPYXXUHY 3a 06a BbICTYrMa ONMOpHOro KosbLa.

YcTaHoBWTE KOMbLO Ha BHYTPEHHE BUMKE TaK, YTOObI KOHTPOMbHbINA LUTUT Gbin
o6palLeH K TPaHCMUCCUOHHO Tpy6GKe.

Y6epnTecb, 4TO papuanbHble OTBEPCTUS 3awnTHON ropbl COBMECTUNNCH C
OTBEPCTUAMM B BbICTYMNAxX ONMOPHOro KoJbLid U KOHTPOSbHBIN WTUMT BCTaBNEH.
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m BcTaBbTe KeCcTKyto 060/104Ky, HanpasuB OTBEPCTYSA, Kak NoKas3aHo Ha PUCYHKE.

3akpyTnTe KpenexHble BWHTbI Ha >XeCTKoNW obonodvke. He pekomeHpyetcs
MCMosb30BaTh LLYPYNOBEPTHI.

YCTaHOBUTE BOPOHKY C TPYGKOW, BCTaBWB KOHTPOMbHbIA LWITADT 3aKUMHOrO
KofbLia B OTBEPCTVE, BbINOSIHEHHOE B BOPOHKE. TaBOTHMLA 3a>XVMHOMO KonbLia
HaxoAWTCsi B OTBEPCTUN BOPOHKU.

3akpyTrTe 3 KpenexXHbIX BUHTA 3aLLUTHON rochpbl. He pekoMeHayeTcs UCrosnb3oBaTh
MexaHN4YeCK1e OTBEPTKU.

KAK YKOPOTUTb KAPOAHHbBIN BAN

Bondioli & Pavesi coBeTyeT He nogsepratb CBoW n3genus Mogudukaumsm 1 B niobom
cnyyae pekomeHzyeT ob6pallaTbCs K Aunepy Unm B aBTOPU30BaHHbIA CEPBCHbI LEHTP.
Mpwn HeO6XOAYMOCTI YKOPOTUTL KapAaHHbIvi Ban BbIMONHSIATE CNeayHoLLyto NpoLeaypy.

m CHUMWTE OrpaxaeHue.

YKOPOTUTE TPAHCMUCCUOHHbIE TPYOKYM [0 HY>KHOW ANWHBbI.

Teneckonuyeckne TPyOKM [OMKHbI NEPEKPbIBATLCS He MeHee, Yem Ha 1/2 coen
OJMHBI NPY HOPMalbHbIX YCNOBUAX PaboTbl U He MeHee, YeM Ha 1/3 cBoel AnvHbI Npu
nobbIX Apyrux ycnosuax. [laxe korga nepefada He BpallaeTcs, TeNecKonuyeckue
TPYO6KM AOMKHbBI NEPEKPbIBATHCS BO N36eXKaHNe 3aKMHUBaHNS.

OCTOpPOXHO yAanuTe HanuibHUKOM 3ayCeHLbl C TOpLEeBbIX KpaeB o6eux Tpyo,
O0COBGEHHO C BHELLUHEro kpasi BHyTPeHHeN TPy6bl U C BHYTPEHHErO Kpas BHELLHEN
TpYObl.
OunctnTe TPYObl 1 MOMHOCTBIO YAANUTE CTPYXKKY W Oonunku. B cnyyae cokpalueHus
TpaHcMuccuu, yaaneHue 3ayceHLeB, O4NCTKa U NOBTOPHas cMaska Tpy6 AOMKHbI GbiTb
BHVIMATESbHO BbIMOMHEHbI A5 €8 AONTOCPOYHON CIY>KObI.

88 OB6pexxiTe N0 OHON TPYBKM OrpadkAeH!s A0 TOW XK A/IMHbI, HTO 1 TPAHCMUCCUOHHbIE
TPYyOKU.

CMaxKbTe BHYTPEHHIOIO TPAHCMUCCUOHHYIO TPYOKY W YCTaHOBWTE Ha MECTO
orpaxgeHue.

MposepbTe ANVHY nepefadn npu MUHMManbHOM M MakCUManbHOM BblleTe Ha
arperarte.

MOUCK N YCTPAHEHUE HEUCMPABHOCTEN

N3HOC POXKKOB BUJTOK

YPE3MEPHbIE PABOYYIE YITIbl
® YMeHbLUMTE pabo4nii yron.
o OTkNtoYanTe Ban oTbopa MOLLHOCTM NPV MaHeBpax, Mpu KOTOPbIX Yribl LLUAPHUPOB
npesbiLLatoT 45°.

LOEPOPMALINA BUITOK

YPE3MEPHBIE MUKW KPYTSLLEIO MOMEHTA
* He fonyckaiiTe neperpysok Bania otéopa MOLYHOCTY UM 3aLenieHs Nog Harpy3Koi.
e [poBepbTe ah(HEKTUBHOCTL CPaGaThIBaHVS OrPaHNHUTENS KPYTALLErO MOMEHTA.

MOJIOMKA MAJIbLLIEB KPECTOBVIHbI
YPE3MEPHBbIE MUKW KPYTSLLEITO MOMEHTA
* He gonyckaite neperpysok Bana oT6opa MOLHOCTY UMK 3aUerneHust NMof Harpy3Koi.
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 [MpoBepbTe A PEKTUBHOCTL CpadaTbiBaHVs OrPaHNYUTENST KPYTSLLEro MOMEHTa.

MPEXKOEBPEMEHHbIN N3HOC MANbLIEB KPECTOBUHbI
YPE3MEPHAST PABOYAS1 MOLLJHOCTb
* He npesblliaiiTe BENNYMH MOLLHOCTM U CKOPOCTY, MPUBEAEHHbIX B UHCTPYKLMU Ha
arperar.
HEJOCTATOYHAST CMA3KA
® BuinonHanTe ykasaHus, npuseaeHHsle B n. 23.

PASBEAVHEHWE TEJNTECKOMNYECKWX TPYBOK
YPE3MEPHOE YA/INHEHWE MNMEPEAAYN
* He gonyckaiiTe 4pe3amMepHOro yannHeHnst kKapgaaHHou nepegayqn.
e [Ins cTauMoHapHbIX arperaToB: pacrionaraiiTe TPakTop OTHOCWUTENbHO arperara Tak,
4TOGbI
TENecKOoNMYecKne aeMEeHTbI MePEKPbIBANMCH Tak, Kak nokasaHo B n.13.

LOEOGOPMAUNA TENTECKOMNYECKUX SNEMEHTOB

YPE3MEPHbIE MKW KPYTSLLJEFO MOMEHTA
* He gonyckaiTe neperpysok Bana oT6opa MOLHOCTY UM 3aUenieHs Mo, Harpy3Koi
* MpoBepbTe ahHEKTUBHOCTL CPABATLIBAHNS OrPaHNYUTENS KPYTALLEro MOMEHTA.
 MpoBepbTe, YTOGHI NPK MaHEBPax Nepefaya He Kacanach TpakTopa unu arperara.

NPEXKAEBPEMEHHbBI/I UBHOC TEJTECKOMUYECKUX TPYBOK
HEJOCTATOYHAST CMA3KA
o CobniopaiTe ykasaHusi, nprvBefeHHble B rnase Cmaska
HEJOCTATOYHOE MEPEKPbLITUE TPYBOK
e Cm.n. 3.

MPEXXAEBPEMEHHbIVI UBHOC 3ALLNTHbBIX KOMEL,
HEZJOCTATOYHAS CMA3KA

e Cm.n. 23

HEBEPHO 3AKPETI/IEHA LIETTb KPET/IEHVS

e Cm.n. 5.

MnactukoBble pdeTanu KapAaHHbix nepepad Bondioli & Pavesi nonHocTtbro
nognexart BTOPUYHON nepepaboTke. [ns cCoxpaHeHus oKpy»katolleli cpefbl B
cryyae VX 3aMeHbl caBainTe UX B COOTBETCTBYHIOLLMIA MYHKT c60pa OTXOLO0B.
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BbJITAPCKIU ™= i ereviium

WHCTANIUPAHE

Bcuuku onepaummn Ha TeXHNYeCKo o6Cny>KBaHe 1 PEMOHT TpsibBa Aa ce N3BbPLL-
BaT NPV NOAXOAALLN CbOPBXEHMA MPOTUB TPYAOBW 3/10MOSTYKW.

O3Ha4eHMeTo Ha TpakTop BbpXy NPeAnasuTens nokassa npegasarenHara ctpaHa
Ha TpaHcMUcUsTa. [OMbAHUTENHVST OrPaHNHUTEN Ha BbPTALLMS MOMEHT W CBO-
600HOTO Koseno TpAbBa Aa Ce MOHTVPAT BUHAr OTCTPaHW Ha MaluuHaTa.

TeneckonunyHuTe TPBEOM TPsGBa Aa CE NMPUMNOKPMBAT Haii-Manko Ha 1/2 oT Abmxu-
HaTa UM B HOpMasHu ycnoByst Ha paboTa 1 Hal-manko Ha 1/3 oT gbmkuHarta nm B
NPOU3BONHN YCNOBUSA Ha paboTa.
Jlopu 1 koraTo TpaHCMUCKATA He Ce BbPTU, TETeCKONNYHUTE TPBLOU TpsibBa Aa Nogabp-
»KaT AoCTaTb4YyHO NPUMOKPYBaHe, 3a Aa ce nsberHaT 3acsfaHns.

Mpean pa 3anoyHeTe paboTa, ce yBepeTe, Ye KapAaHHOTO CheayHeHNe e 3aKpe-
NeHOo NPaBuIHO KbM TpakTopa 1 KbM MallvHaTa. [1poBepeTe 3aTaraHeTo Ha eBeH-
TyanHuTe 3aKpensalin 6onTose.

3akpeneTe npyagbpXxalTe Bepuru Ha npegnasutens. Han-gobpute ycnosusi Ha

hyHKLMOHMPaHe ca Npu paguanHo MosoXeHre Ha Bepurata no OTHOLLEHUE Ha
TpaHcMUcusaTa. Perynupaiite gbnxuHata Ha BepuriuTe rno TakbB HauyuH, Ye fa No3Bosisi-
BaT CbeAVHABAHETO Ha TPaHCMUCUSATA NPU BCUYKK YCIOBYS HA paboTa, TpaHcnopTpa-
paHe 1 MaHeBpupaHe. BHUMaBaiiTe BEpUruTe fa He ce yCyKsaT OKONO TPaHCMUCUSITa Mo
NpuYMHa Ha NPEKOMEepHa AbMKMHA.

AKO AbiKUHaTa Ha Bepurata He e perynupaHa npasuiHo U HanpeXeHUeTo cra-

He NPEeKOMEpPHO rofisiMOo, HanpyYMep Npu MaHeBpUpaHe Ha MaluvHaTa, Kykata BbB
dopma Ha "S" HO CBbP3BaHETO Ce OTBapsi U Bepurara ce oTAens ot npegnasutens. B
TakbB cnyyan Tpsibea fa ce cMeHu Bepurata. Kykara BbB hbopma Ha "S" Ha HoBaTa Be-
pvira TpsibBa Aa ce BMbKHE B OTBOpa Ha (PyHMsiTa Ha OcCHOBaTa 1 ia ce 3aTBopu, 3a Aa ce
n3berHe pasTBapsIHETO i1, KATO Ce NOALbPXKa KPbrnocTTa .

AKo gbmxnHaTa Ha Bepurara ¢ yCTpOI?ICTBO 3a oTgensiHe oT hyHMsTa Ha ocHoBaTa

He e perynupaHa npasBuiiHO N HaNpeXXeHNeTo CTaHe MPeKoMepHO rofisiMo, Hanpu-
Mep Npu MaHeBpupaHe Ha MallnHaTa, Npy>XuHHaTa Kyka ce oThaensd OT 3akpensawius
NPBLCTEH 1 BepuraTta ce oTAeNsA oT npefnasnTens. B Takbe Cﬂy‘ial?l Bepurata Mmoxxe necHo
Aa Ce 3aKa4n OTHOBO, KaKTO € NoKa3aHo B crefsallara npouegypa.

OTBOpeTe 3aKpensaLmna NPBLCTEH, KaTO Pa3BUHTUTE BUHTOBA W NpemMecTuTe nna-
cTuHara.

BkapaiiTe Bepurata B 3akpensalyis NpbCTeH 1 MPEeMEecTeTe Ha MSCTO MnacTu-
HaTa.
3aTtBopeTe nnacTuHaTa NnocpencTBOM BUHTA.

He n3nonaBaiite Bepurute, 3a Aa TpaHcrnopTMpare wiu Noanvparte KapaaHHata
TpaHcMUCUA cref 3aBbpluBaHe Ha padoTa. M3nonaeaiite npunoxeHara ornopa.

He usnonssaiite Bepurute, 3a Aa TpaHcropTpare Wan noanuparte KappaHHara
TpaHcMuCUs crief, 3aBbpluBaHe Ha pa6ota. VianonasaiTe nopxogsiia ornopa,
KaKTo € rokasaHo Ha curypara.

Mpu TpaHcnopTHpaHe Ha TpPaHCMUCUSTa St NOAAbPXKATE XOPU3OHTaNHa, 3a Aa 13-
6erHeTe nNpy N3BaXKAAHETO PUCKa OT 3/10MoNyKa UM NoBpeaa Ha npeanasuTens.

217



B 3aBMCHMOCT OT TEXeCTTa Ha TPaHCMUCUSATA, U3MON3BaiiTe NMOAXOAALLM MEPK
3a TpaHcnopTupaHe.

BYTOH

HatucHete 6yTOHa N BMBbKHETE MMaBnHaTa Ha BUSiIKaTta B 3a4BV>KBALLOTO CbeanHe-
HVe, Taka Ye BYTOHBT Aa LUpakHe B MbproBuHaTa. YBepeTe ce, Ye OyTOHBLT ce Bpblua B
Ha4yanHo NnosioXKeHne cnep 3akpernBaHeTO Ha 3a4BV>KBALLOTO CbegNHEHNE.

COEPUYEH NATEP

LleHTpupaiiTe BUnKaTa BbpXy ABMKELLOTO CbefuHeHne. [pemecTeTe narepa B no-
JIOXKEHNe Ha ocBoGoXAaBaHe. MNb3HeTe BUNKaTa QOKpaii BbpXy 3aasuxeaHeTo. OcBo-
6opeTe narepa v ApbrHeTe Hasap, BiUnKkaTa, JoKaTo cayMuTe LpakHaT BbPXY MbprioBu-
HaTa Ha 3afBVKBAHETO U NarepbT Ce BbPHE B HA4anHOTO CW nonoxxeHue. NposepeTte
NpaBuIHOTO 3aKperBaHe Ha rnaBuHaTa BbpXy 3a[iBUXKBaHETO.

ABTOMATUYEH COEPVYEH NATEP

[pbnHeTe narepa, [OKaTo ocTaHe (hrKcrpaH B 3agHO nonoxeHune. MnbaHeTte BUn-
KaTa BbpXy 3a[lB/XKBaHETO, [OKATO flarepbT LUpakHe B HA4aiHO nonoxeHve. MNposepeTte
NpaBuIHOTO 3aKperBaHe Ha rnaBuHaTa BbpXy 3aBUKBaHETO.

KOHYCEH BONT
BkapaiiTe rmaBmHaTa Ha BUnKata B 3afBVKBaHETO W BKapaiite 6onta no Takbs
HauVH, Ye KOHYCHUAT Npodun Blese B MbpfoBMHaTa Ha 3aABVXKBaHETO.
BbpTsl, MOMEHT Ha 3aTsiraHe penopbynTeneH BbPTSLL, MOMEHT Ha 3aTsiraHe:
- 150 Nm (110 ft Ibs) 3a npocpunu 1 3/8” Z6 nnn Z221.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 3a npocpunu 1 3/4” Z6 nnn Z20.
[a He ce 3ameHsi ¢ HopmarneH 60nT, a fa ce u3nonasa koHyceH 6onT Bondioli & Pavesi.

SATArALLL BONT

BkapaiiTe rmaBuHaTa Ha BINKaTa B 3a[BWKBaHETO 1 BKapaiiTe 6onTa.
BbpTsLL, MOMEHT Ha 3aTsiraHe [penopbynTeNneH BbPTSLL MOMEHT Ha 3aTsraHe:
- 90 Nm (65 ft Ibs) 3a 6onToBe M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) 3a 6onTose M14.

Manonssaiite camo GONTOBE C pa3Mepy 1 Kiac, ykasaHn B PbKOBOACTBOTO Ha Ma-

wuHata. N3bupaiite gbnxvHaTta Ha 601Ta No TaKbB HAYWH, Ye Aa MUHUMU3npare
n3gasaHeTo my.

CMA3BAHE

Bcunyku onepauny Ha TEXHUYECKO 06GCNy)XBaHe N PEMOHT TpsibBa Aa Cce U3BbpLL-
BaT Npy NOAXOASALLM CbOPBXEHUA MPOTUB TPYAOBY 310MOSYKU.

CMeHsIiTe N3HOCEHWUTE W MOBPEAEHU YacTU C OPUMMHANHU PE3EPBHU YacTu

Bondioli & Pavesi. He moguduuupaite 1 He BUAOUIMEHANTE HUKAKBI KOMMOHEH-
TN Ha TPaHCMWCUATA — 3a OnepaLun, KOUTO He ca NPeaBUAEHN B PbKOBOACTBOTO 3a
ynotpe6a 1 nopapbxka ce obpbLuaiiTe kbM gocTasymka Ha Bondioli & Pavesi.

CMABBAHE HA TENECKOMWYHWUTE ENEMEHTU
OtpeneTe ABETE YacTV HAa TPAHCMUCUATA U FPECHPaTE PbYHO TENeCcKoNuYHUTE
eneMeHTU, aKko 3a Tasu Len HaMa NpeaBuaeHa rpecbopka.

MpoBepeTe rogHOCTTa U CMaXXeTe BCEKU KOMMOHEHT Nneay Aa U3nonssare TpaH-
cmucusTa. MNouncTeTe U CMaxeTe TPaHCMUCKSTA Clief, 3aBbPLUBAHETO Ha CE30H-
HOTO u3nonasaHe. CMaXKeTe KOMMOHEHTUTE B CbOTBETCTBYE C WUNIOCTPYPaHaTa cxema,
KaTo MHTepBanUTe Ha CMas3BaHe ca AafeHu B YacoBe.
KonuyectBara Ha rpecta NoCOYeHN B pPbKOBOACTBOTO Ce NpenopbysaT 3a MHTepean oT
Bpeme 50 yaca. Oco6eHO TeXXKN NPUOXEHNST B arpecriBHa Cpefa Moxe Aa uanckear
no-4ecTn cmassaHus, oT Tean Ha 50 Yaca. KonuyecTtsa noco4yeHu B rpamu (rp.). 1 yHumus
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(0z.) = 28,3 g (rpamn). MNMomnaiTe rpecTa B KpbCTaykarta, [OKaTo U3fnese OT BTynKarta.
MomnaiiTe rpecTa nocTeneHHo, a He Ha umnyncy. MNpenopbyBa ce U3Non3BaHeTo Ha
rpec NLGI knac 2. Cnep 3aBbpLUBaHe Ha CE30HHOTO U3MON3BaHe ce Mpenopbysa fa ce
OTCTpaH rpecTa, KOSITO MOXE Aa Ce € HaTpynana OTBbTPe Ha NPeanasvuTens Ha XOMo-
KUHETUYHOTO CbefVHEHNe.

CMA3BAHE HA XOMOKWHETUYHOTO CbEOVNHEHWE 80°

M3paBHeTe oTBOPWTE Ha NpeAnasHaTa nnacTHa (3awuTHaTa feHTa) ¢ MacsboH-
KUTe Ha KpbCTa4kata 1 Ha LieHTPasHOTO TS0 HA XOMOKWUHETUYHOTO ChefyHeHune. pecta
13MoMnaHa B TSNOTO HA XOMOKVHETUHHOTO CheAVHEHNE CMa3Ba 1 OMOPHUSA NPLCTEH Ha
npepnasHaTa nnacTuHa, NoCPeACcTBOM eAnH BbTpeLleH kaHarn. Mpenopbysa ce, Aa ce
nomna Ha Bceky 50 Yaca noHe TakoBa KOMMYECTBO Mpec, PaBHO Ha TOBA MOCOYEHO B
Tabnuuara Ha To4ka 23.

OrPAHMYUTENN HA BbPTSL MOMEHT 1 CBOEOHO KOJNENO

RA - CBOBOAHO KOJENO.
OTcTpaHsBa BPbLUAHETO Ha MOLLHOCT OT MallMHaTa KbM TpakTopa Mo Bpeme Ha
asuTe Ha HamanseaHe Ha O60POTUTE WK CMMPAHETO Ha 3afBuKBaHeTo. He ce fo-
6nmxaBaiitTe A0 MalwvHaTa, fOKaTo BCUYKM KOMMOHEHTU He CrpaT Aa ce Asukar.
Cwmagsalite Ha Bcekmn 50 Yaca paboTa v criefl BCeKy Nepuof, Ha HensnonasaHe.

SA - LN JIOCTOB NMPEBKJTIOYBALL, OTPAHUYUTE HA BbPTSILL, MOMEHT.

MpekbcBa NpefaBaHeTo Ha MOLLHOCT, KOraTo BbPTALUMAT MOMEHT NPeBuLIN CTOMN-
HOCTTa Ha kanubpupaHe. VsknoyBaiiTe He3a6aBHO 3afBVKBAHETO, KOraTo ce 4ye He-
NPUSITEH 3BYK OT LLpaKBaHETO Ha JIOCTOBWS NpeBkioyBaTen. Cmasgaiite Ha Bcekn 50
Yaca pa6oTa 1 Cnef, BCeKy Nepuog Ha HenarnonasaHe.

LB - BONITOB OrPAHM4YUTEJ HA BbPTSLL MOMEHT.

MpekbcBa NpefasaHeTo Ha MOLLIHOCT, KOraTo BbPTALMST MOMEHT NPeBULLIN CTON-
HOCTTa Ha KanmbpupaHe. 3a [a ce Bb3CTaHOBW TPaHCMUCUATA, € HEOOXOAMMO fa ce
3aMeH OMOPHUAT BUHT C TaKbB CbC CblUMSA AnaMeTbp, Knac n abmxuHa. CmassaiTe
orpaHuiuTenuTe LB, cHabaeHn ¢ rpecbopka, NMoHe BeAHbXX Ha CE30H U cref, BCekm ne-
pvioa Ha HenanosnasaHe.

LR - ABTOMATUYEH OrPAHU4UTEN HA BbPTALL MOMEHT

MpekbcBa NpefaBaHeTo Ha MOLLHOCT, KOraTo Ce YyCTaHOBU MUK Ha BbPTALLMS MO-
MEHT, NO-ronsiM OT CTOMHOCTTA Ha kanubpupaxe. [lo Bpeme Ha Hamecarta Ha yCTPOIi-
CTBOTO, NPEAABaHETO Ha MOLLHOCTTa Ce MPeKbCBa, HO MOXE Aa Ce Bb3CTaHOBW aBToO-
MaTu4HO, KaTo ce 3aAeiicTBa TPAHCMMUCUSATa Ha HUCKa CKOPOCT, Crief OTCTpaHsiBaHe Ha
3aN1BaHeTo. YCTPOWCTBOTO € CMa3aHO MNpW MOHTVPAHETO U He e Heo6XOoANMO Mepuo-
[N4HO CMa3BaHe.

GE - EJIACTUMHO CbEAUHEHUE
Mornbluya NMKoBETe Ha BLPTSLLMS MOMEHT W noracsisa BUGpauumnTe N NpoMeHm-
BUTe HaToBapBaHus. He nsncksa nepuoavyHa noaapbXxka.

OrPAHMYUTENN HA BbPTSALL MOMEHT C ®PUKLIMOHHN OAUCKOBE

Mpy MHCTanMpaHeTo UK Cnep, Abbrr Nepuos Ha Heusnon3saHe nposepeTe edeKTuB-
HOCTTa Ha (HPUKLMOHHUTE ANCKOBE.

® AKO (DPUKLMOHHNTE JUCKOBE ca OTKpUTU, (BX. dur. 30), TpueHeTo e ot Tun FV ¢ yaw-
KoBUAHa Npy>xxuHa n FFV cbe cnvpanHm npyxxuHn. Mamepete n peructpupaiiTe BrUCO-
YHaTa Ha Mpy>uHarta, KakTo e nokasaHo Ha cur. 31. Ako PUKLMOHHUTE ANCKOBE ca
NMOKPUTK C MeTanHa neHTa (BX. dwur. 32), TpueHeto e ot Tun FT. Ako hpUKLMOHHUTE
AVCKOBETE ca OTKPUTU 1 GonToBeTe ca CHaGAEHN C rNyxXu raiku, (OPUKLUNOHHUAT
MexaHu3bm e oT Tun FK.

Cnep 3aBbplUBaHe Ha ce30HHaTa ynotpe6a, 0cBo6oAeTe HaNsraHeTo Ha NPYXXUHUTE 1
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nopabpXKainTe yCTpocTBOTO Cyxo. Npean NoBTOPHO M3non3BaHe npoBepeTe eheKTUB-
HOCTTa Ha (PPUKLMOHHUTE ANCKOBE M Bb3CTaHOBETE HATSArAHETO Ha MPY>XUHWUTE A0 Mbp-
BOHavanHaTa CTOWHOCT. B cnyyaii Ha nperpsisaHe, NPean3BMKaHo OT YeCTU U NMPOLABIIKN-
TeMHN NPUMNTBL3BaHNS, Ce 0O6bPHETE KbM AOCTaBYMKa Ha MaLLHaTa U KbM AOCTaBYMKa
Ha Bondioli & Pavesi.

FV - OTPAHUYUTEN HA BbPTSLL MOMEHT C ®PUKLUOHHU AUCKOBE.

Mpunnb3BaHeTo Ha (PUKLMOHHUTE AUCKOBE OrpaHuyasa CTOWHOCTTa Ha Bbp-
TALWS MOMEHT Ha TpaHcMucusTa. EnMMnHipaTt ce nrkoBeTe Ha BbPTALUMS MOMEHT 1
KpaTKoTpaiiHi npeToBapBaHus. Moxe Aa ce U3nonssa Kato OrpaHuyuTeNn Ha BbPTSLL,
MOMEHT 1 KaTo YCTPONCTBO 3a BKJIIOYBaHE Ha MaLLWHN CbC CUSTHA NHepuusi. Kanmbpupa-
HETO MOXKe [ia Ce perynupa npu perucTpupaxe Ha BUCo4mHaTa Ha paboTa Ha npy>xmHara.
Mpu pukumoHHus FV MeTanHnTe 1 (pprKLMOHHUTE OUCKOBE Ca OTKPUTY.

KanmbpumpaHeTo Ha orpaHNymMTENTE Ha BbPTSLL, MOMEHT C (PPUKLMOHHN OUCKO-

Be FV Bapupa cnopep BrcoumHata h Ha npyxuHute. 3a fa yBenm4ute/Hamanute
CTOMHOCTTa Ha KanuépupaHe, 3aBUHTETE/pa3BUHTETE OCeMTe raiku Ha 1/4 o6opoT 1
yCTaHOBETE NPaBUSIHOTO (PYHKLMOHMPaHe. AKO € Heo6X0AMMO, NOBTOPETE onepaumsTa.
M36sireaiiTe NpeKoMepHOTO 3aTAraHe Ha 6ONToBeTe, 3aLiOTO MOXeE Aa Ce BoLwu pabo-
TarTa Ha yCTpPOWCTBOTO.

FT - FK - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir. Tork
darbeleri ve kisa sureli asir yuklenmeler bertaraf edilmektedir. Gerek tork sinirlayicisi
gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gegirme cihazi olarak kullanilabilir. FT
friksiyonunda, etrafini gevreleyen metal bir bant mevcuttur. Yayin baskisi (kompresyonu)
metal kemerle tam temas halinde ise dogrudur. Bu kosul, yay kemeri sikistirincaya kadar
civatalarini sikilamak ve somunu 1/4 oraninda déndirmek suretiyle saglanir. Civatalari
fazla sikkmaktan kagininiz, aksi halde cihazin ¢aligmasi giclesebilir. FK siirtiinme kér
somunlu civatalidir. Yayin sikismasi somunlar tamamen vidalandiginda dogru olur.
Yalnizca B&P 6zel civata ve somunlarini kullanin.

AKo Ha BInkaTa Ha hnaHeua vima YeTupy 3[aTuHN C BrpafeH LIECTObIbIHVK CNeq,

ocemTe 6onTa, TPUEHETO € CHaBAEHO CbC CrCTeMa 3a 0CBOGOXAaBaHe. HaTnckbT
Ha npy>xvHaTa ce Hamansisa o MUHUMYM, KOraTo YeTupuTe U3faTuHN ce 3aBUHTST BbB
chnaHeua. BuxTe nucTta ¢ HCTPYKLWK, KOUTO Ca NPUNOXeEHN KbM (DPUKLIMOHHUTE Cbeau-
HeHusi, CHabaeHn CbC cucTema 3a ocBoboxaaBaHe. Cuctemara Ha 0cBo60XKaaBaHe Nos-
BONSIBa MPOBepKa Ha yCnoBusiTa Ha (PPUKLVMOHHUTE AUCKOBE 1 HaMansiBaHe A0 MUHUMYM
Ha HaT1CKa Ha NPY>XNHUTE BbPXY PVKLVOHHNTE AYCKOBE B NEPUOAUTE Ha HEU3MON3BaHe.
DPUKLNOHHUTE CbefuHeHNs, cHabAeHN CbC cucTema 3a 0CBOGOXXAaBaHe, ca npefocTa-
& BEHV B KOMMMEKT C PbKOBOACTBO 3a U3MoM3BaHe 1 NoaapbXKa. MpoyeTe KHUXKKa-

Ta, 3a Aa U3Non3BaTe NPaBWIHO crcTemara 3a 0CBOGOX/AaBaHe.

FFV - OTPAHUYUTEN HA BbPTALL MOMEHT C ®PUKLIMOHHUN AAINCKOBE.

Mpunnb3BaHeTo Ha (PPUKLIMOHHUTE AWCKOBE OrpaHvyasa CTOWHOCTTA Ha Bbp-
TALWS MOMEHT Ha TpaHcMucusTa. EnUMUHMpAT ce NKOBETE Ha BbPTALUMS MOMEHT 1
KpaTKoTpaiiHy npeToBapBaHus. Moxe Aa ce U3nonssa Kato OrpaHuyuTeNn Ha BbPTsLL,
MOMEHT 1 KaTo YCTPOICTBO 3a BKJIOYBaHE Ha MaLLMHN CbC CUSTHA NHepuusi. Kanmbpupa-
HETO MOXe [ia Ce perynvpa npu perncTprypaqe Ha BUCoHMHaTa Ha paboTa Ha NpY>XUHUTE.
Mpu pukumoHHus FFV meTanHuTe n pUKLMOHHUTE AUCKOBE Ca OTKPUTU.

KanmbpumpaHeTo Ha orpaHn4nTenuTe Ha BbpTALL MOMEHT C PUKLMOHHY OUCKOBE

FFV Bapupa cnopep BucodnHata h Ha npyxuHute. 3a fa ysenuuute/Hamanute
CTOMHOCTTa Ha KanubpupaHe, 3aBUHTETE/Pa3BUHTETE OCeMTe raiku Ha 1/4 o6opoT n
YyCTaHOBETE MPaBUIHOTO (hYHKLMOHUPaHe. AKO € HeOBXOAVMO, MOBTOPETE onepauyusTa.
M36sirBaiiTe NpeKoMepHOTO 3aTAraHe Ha 6oNToBeTe, 3aLiOTO MOXe Aa Ce BoLwn pabo-
TaTa Ha yCTPOWCTBOTO.
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FNT - FNV - FFNV - FNK OrPAHUYUTEN HA BbPTSLL MOMEHT C ®PUK-
LIMOHHN ANCKOBE CbC CBOBOAHO KOJIENIO
O6enrHaBa OyHKLVOHANHNTE XapaKTePUCTVIKN Ha OrpaHn4uTen ¢ pUKLMOHHN AUCKOBE
1 TakbB CbC CBOGOAHO Koneno. lNpunara ce Ha MalLVHU CbC rofisiMa Maca Ha BbpTeHe.
He ce pobnwkasainite 0o MallMHaTa, JOKATO BCUYKY KOMMOHEHTU He cnpaT Ja ce
aBuxat. CmassaiiTe Ha Bceku 50 Yaca pa6oTa v cnep BCeKy Nepuos, Ha He3nons-
BaHe.

DPUKLNOHHUTE ChEOUHEHNSI MOXE fja AOCTUrHaT BUCOKM Temnepatypu. [la He ce

pokocBat! 3a fja 3GerHeTe PUCKOBETE OT 310MONyKa, NoAAbPXalTe 30HaTa B
CbCEACTBO C TPYEHE YNCTa OT 3ananuTeNHy Matepuani n n3bsrsanTe NPOLQbIKUTENHN
NpVNTb3BaHNS.

AEMOHTAX HA NPEAMNASUTENA

m PasBuHTETE 3aKpenBalLTe BUHTOBE.
m M3npasHeTe yHusiTa Ha ocHoBara ¢ Tpbbara.

m V3BapeTe BbNHOOGPa3HaTa nnacTuHa 1 n3sageTe NPbCTEHOBUAHATA raika.

MOHTAX HA NMPEANA3UTENA

[pecupaiiTe rHe3noOTO Ha NMPbLCTEHOBUAHATA railka Ha ornopaTa Ha BbTpeluHuTe
BUMKU.

MoHTupaiiTe npbCcTEHOBMAHATA railka B KaHana, Kato CbOTBETHUS LWUPT e
06bpHAT KbM TPAaHCMUCUOHHATA TpbGA.

MOHTMpaﬁTe Bb/IHOOOpa3HaTa feHTa, Kato BMbKHETEe CbOTBETHMSA LWMMT Ha
npbCcTeHoBMAHaTa ralika B CbOTBETHUS OTBOpP Ha neHTaTta.

MoHTupainTe rmasHaTta yHUs ¢ TpbbaTa, KaTo BMbKHETE CbOTBETHUS LWMGDT 1
MacnboHKaTa Ha NPbCTEHOBMAHATA raiika B CbOTBETHWUTE OTBOPU Ha (hyHMsITa.

3aBvHTETE 3akpenBalTe BUHTOBE. He ce npenopbyBa U3NON3BaHETO Ha BUH-
TOBEPTY.

AEMOHTAX HA NMPEAMNA3UTENSA G9

m PasBuHTeTe 3akpenBaLyyTe BUHTOBE.
m W3npasHeTe dyHusiTa Ha ocHoBaTa ¢ Tpbbara.

m M3BapeTe BbAHOOGpa3HaTa nnacTuHa 1 u3sagete NPbCTEHOBUAHATA raika.

MOHTAX HA MPEANA3UTENA G9

lpecupaiiTe rHe3A0TO Ha NMPbCTEHOBMAHATA raiika Ha oropaTa Ha BbTpeLluHuTe
BUSKU.

MocTaBeTe NPLCTEHOBMAHATA raiika Ha oropara Ha Mbp/oBMHATA C FPECLOPKA,
o6bpHaTa kbM Tpbbara Ha TpaHcMUCHsITa.
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BkapaiiTe BbnHoo6pasHaTa nnacTvHa, Taka 4e rpecbopkarta fa CbBnajHe CbC
CbOTBETHUA OTBOP.

MoHTupaiTe ocHoBaTa Ha (hyHusiTa ¢ TpbbaTa, Kato NocTaBUTe rpecbopkara B
oTBOpa BbB (hyHMsITA Ha OCHOBATAa.

3aBuUHTETE 3aKpernBallnTe BUHTOBE.
He ce npenopbyBa n3non3saHeTo Ha BUHTOBEPTU.

AEMOHTAX HA NMPEAMNA3UTENA 3A XOMOKWUHETUYHU CbEOUHEHUA C EQN-
HWYHA NEHTA

m PasBuHTETE BUHTOBETE Ha NpeanasHara nnactTuHa.
m PasBuHTETE BUHTOBETE Ha OCHOBATa Ha hyHUsATa.
m M3npasHeTe yHusiTa Ha ocHoBara ¢ Tpbbara.
m PasBuHTeTe NpefnasHara nnacTuHa.

OtkayeTe npy>XuHaTta Ha npegnasnTens, Kato g OCTaBuUTe NocTaBeHa B €OUH OT
[Bara oTBOpa Ha NPbCTEHOBMAHATA ranka, 3a aa nsberHete nsrybsaHeTo i.

m PaslmpeTe NpbCTEeHOBNAHNTE raikn Ha ornopara v ri U3BajeTte OT rHesfata UM.

MOHTAX HA NPEAMNASUTENA 3A XOMOKUHETUYHN CbHEAWHEHUSA C EOUN-
HWYHA NEHTA

Cmaxete nernata un MOHTMpaVITe OMNOpHUTE MNPbCTEHN Ha 3awumTara.
|-|03I/ILU/IOHI/IpaI7ITe npbCTeHOBMOHATa rainka BbpXy BbTpewHaTta BWIKa CbC
CbOTBETHUS LUNMT, 06bPHAT KbM TPaHCMUCUOHHATa Tpb6a.

MocTaBeTe NpbCTEHOBMAHATA raiika Ha onopaTa Ha XOMOKUHETUHHOTO CbefuHe-

HUe C 13JaTuHUTE 06BbPHATU KbM BbTpeLLHaTa Buika. MNpbcTeHoBMaHaTa raika e
cHabfieHa C rpecbopka, KOSiTo Ce 13Mon3Ba camo 32 XOMOKUHETUYHN CcbeanHeHns 50°.
He n3nonsBaiite rpecbopkara 3a rofsiMara NpbCTeHOBMAHA rarika 3a npegnasutenst Ha
cbepuHeHns 80°.

OTkaveTe npy>xuHara Ha npegnasunTens ot Asarta pbba Ha NpbCTeHoBMaHaTa ram-
Ka Ha onopara.

BMbKHeTe npegnasHata nnactuHa (3aLL|I/ITHaTa J'IeHTa), KaTto un3paBHUTE

pagnanHuTe OTBOPU C BTY/IKATE Ha OMOPHUA MPBbCTEH U OTBOpa B AofiHATa
4acT CbC CbOTBETHUA WMPT Ha Mankata npbCTeHoBMAHA ranka. MacnboHkata Ha
npbCTeHoBMAHaTa raiika Tpsiosa aa

6bfe M3paBHeHa C OTBOPWTE, Hamupalyl ce BbpXy MpeanasHara nnacTuHa

(sawmTHaTa neHTa). [MpoBepeTe panu papuanHuTe OTBOPW Ha npepnasHarta
nnacTvHa (3awmTHaTa neHTa) ca W3paBHEHU C OTBOPUTE BbB BTY/IKATE Ha OMOPHUS
NPLCTEH W Aann CbOTBETHWS LT € BMbKHAT. 3aBUHTETE LUECTTEe BUHTA CHAaGAEeHU C
chnaHew Ha NpefnasHara nnacTuHa (3awuTHarta neHTa). He ce npenopbyBa 13non3BaHeTo
Ha BUHTOBEPTU.

MoHTupaiiTe masHaTa tyHusi ¢ TpbbaTa, Kato BMbKHETE CLOTBETHUS LT
Ha MpbLCTEHOBUAHATA raka B OTBOpa Ha rmasHata yHus. MacnboHkata Ha
NPBLCTEHOBMAHATA raiika e B 0TBOpa Ha rmasHata hyHus.
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3aBuHTEeTe 3-Te 3aKpenBalyy BUHTA Ha NpegnasHara nnactuHa. He ce npenopbuy-
Ba V3MONI3BaHETO Ha BUHTOBEPTY.

OEMOHTAX HA MNPEAMA3UTENS 3A XOMOKWHETUYHW CBEAVHEHUS C
TBbPJIA OGBUBKA

m PasBuiiTe hukcmpalumTe BUHTOBE Ha TBbpAaTa o6BUBKa.
Csanerte TBbpaarta o6sMBKa.
m PasBuiiTe crkcmpalmte BUHTOBE Ha yHUsATA.
m /13BapieTe koMMneKTa, CbCTOsILL Ce OT pyHUsiTa 1 3aluTHaTa Tpbba.
m V3BapeTe BbiHOOGPa3HaTa feHTa.

OcBo6ofeTe 3apbpykallara npyxuHa, Kato s ocTaBuTe BKapaHa B efuHus oT
[BaTa 0TBOpa Ha NPbCTEHOBMAHATA raika, 3a fa He A 3aryoute.

PaswmpeTe onopHarta NpbCTEHOBMAHA raika Ha XOMOKUHETUYHOTO CbefnHeHne
N s n3BageTe OT rHe3foTo.

m PaswwmpeTe onopHaTta NpbCTEHOBMAHA raiika 1 s u3BageTe OT rHe3[0To.

MOHTAX HA NPEANA3UTENS 3A XOMOKUHETUYHU CbEAUHEHUS C TBBPOA
OBBUBKA

m pecupaiiTe rHe3Q0TO Ha ONopHaTa NPLCTEHOBUAHA raiika Ha BunkaTa.

[pecupaiiTe rHe3Q0TO Ha onopHaTa NPbLCTEHOBMAHA raika Ha XOMOKUHETUHHOTO
CbegvHeHne.

MocTaBeTe onopHaTta NPbCTEHOBUAHA ranka Ha XOMOKVHETUYHOTO CbeAUHEHNE C
n3gaTtuHuTe o6bpHATV KbM BbTpeLlHaTa BUNKa.

3akayeTe 3apbpikallata npyxuHa B [ABaTa Kpasi Ha orlopHarta MpbCTeHOBUAHA
ranka.

MocTaBeTe NpbCTeHOBMAHATA raiika Ha BbTPeLIHaTa BUIKa C pedepeHTeH LndT,
06bpHAT KbM TPaHCMMCUOHHATA TPBOA.

MposepeTe Aann paguanHWTe OTBOPW Ha MpeanasHarta fieHTa ca NoapaBHEHU ¢
oTBOpWTE, NPOGUTN B N3[ATUHUTE HA OMOpHaTa NPbCTEHOBUAHA raiika, KakTo u
[anu e BkapaH peepeHTHUAT WnudT.

BkapaiiTe TBbpaata 06BMBKa KaTo OpueHTVMpaTe OTBOpUTE Taka, KakTo e
nokasaHo Ha ¢urypara.

3aBuiiTe rKcrpalLTe BUHTOBE Ha TBbpAarta o6BuBkKa. MpenopbyBame By aa He
n3nonasare BUHTOBEPTU.

MoHTupaiite ocHoBarta Ha (hyHusTa ¢ TpbbaTa, KaTto Bkapare peepeHTHUST LT Ha
NpbCTEHOBIAHATA ralika B OTBOPa, MPOGUT BbpXy OCHOBaTa Ha (hyHusiTa. Ipeckopkara
Ha NPLCTEHOBYAHATA ralika ce Hamupa B OTBOPa Ha OCHoBaTa Ha yHusTa.

3aBuiiTe 3 ukcupaly BUHTA Ha npepnasHata neHta. He ce npenopbysa
N3MON3BaHETO Ha BYHTOBEPTU.

HEHHE EEENBE
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CKbCSBAHE HA KAPOAHHUSA BAN

Bondioli & Pavesi npenopbyBar ga He ce mognduumpar rvpMeHuTe UM NPoayKT 1 BbB
BCWYKW Clyyqan NpenopbyBaT fa ce obpbliyaTe KbM CbOTBETHUS ThbProBeL, Ha MalumHaTa
NN B CEPBU3HUA LieHTbP. CKbCSBAHETO Ha TPaHCMUCUATa € HEOOXOAUMO fa ce npasu
CbIMacHo cneaHaTa npoueaypa.

m [eMoHTvipaiiTe NpegnasnTensi.

CkbceTe TpbOUTE Ha TPAaHCMUCUATA A0 HeobxoauMaTa gbiKuHa.

TeneckonuyHTe TPBOW TPsibBa Aa Ce MPUMOKpMBaT Haln-Manko Ha 1/2 oT gbn-
>KMHaTa UM B HOPMasHW yCoBUsi HAa paboTa 1 Hain-mManko Ha 1/3 oT gbmkuHata UM B
NPOU3BOMHMN YCNIOBUS Ha paboTa. [Jopy 1 KoraTto TpaHCMUCHSITa HE Ce BbPTU, TENECKo-
nuUYHUTE TPBOU TPSIGBa fa NOAAbPXKAT 4OCTaTbyYHO NPUMNOKPYBaHe, 3a fa ce usberHar
3acsipaHus.

C nomolLTa Ha efHa Nna oTHeMeTe BHUMAaTENHO MycTauuTe Mo KpaiH1Te pbooBe
Ha fBeTe TPbOM 1 NO-CneuunanHo No BLHLUHUA pbb Ha BbTpellHaTa Tpbba 1 no
BBLTPELUHNS Pb6 Ha BbHLIHATa Tpbba.
Mounctete TPLOWUTE W OTCTPAHETE HaMbLIHO CTPYXXKWUTE W CTbproTuHute. B cnyyan
HacKbCsiBaHe Ha TPAHCMUCMATA, OTHEMaHETO Ha MycTauuTe, NO4YVNCTBAHETO U MOBTOPHOTO
CMasBaHe TpsibBa [ja Ce W3BbpLUBAT MPeUM3HO 3a MpasufHaTa NPOLL/DKUTENHOCT Ha
npeaasaHeTo.

88 OTpsi3BainTe TPBOWTE Ha NpeanasuTens egHa No egHa Ao cbliaTa AbMKMHA KaTo
TpLOWTE Ha TPaHCMUCUSTA.

lpecupaiiTe BbTpelHaTa Tpbba Ha TPaHCMUCUSTa U MOHTUpaiiTe OTHOBO Mpea-
nasutens.

MpoBepeTe Ab/KMHATA HA TPAHCMUCUATA B CbCTOSIHNE Ha MUHUMATHO U MUHU-
ManHo yab/KaBaHe Ha MallinHara.

HEW3NPABHOCTU U MEPKU 3A KOPEKLUA

N3HOCBAHE HA PAMEHATA HA BUNKUTE

NMPEKOMEPHW Bl HA PABOTA
* Hamanete brona Ha pabora.
o OTpeneTe 3afiBMXKBAHETO NMPW C ABWKEHWE, NMPY KOETO BbIMUTE Ha ChbEAVHEHNETO Npe-
Buwasar 45°.

m HOEPOPMUPAHE HA BUITKUTE

TTPEKOMEPHW INMMKOBE HA BBPTALLWS MOMEHT

* N36sArsaiTe NnpeToBapsaHe 1 CBbpP3BaHe Mof ToBapa Ha 3afBnKBaHeTo.
¢ MNposepeTe ePEeKTUBHOCTTA HA OrPaHNYUTENA HA BBPTSILL MOMEHT.

CYYNBAHE HA KPbCTHUTE LLIN®TOBE

TMPEKOMEPHW MNMMKOBE HA BBPTSILLINSI MOMEHT
* /136srsaiiTe NnpeToBapBaHe 1 CBbpP3BaHe Nnof, ToBapa Ha 3afBIKBaHETO.
¢ [lpoBepeTe e(PeKTNBHOCTTA HAa OrPaHN4NTENS Ha BbPTSILL, MOMEHT.

NMPEXXAEBPEMEHHO M3HOCBAHE HA KPbCTHUTE LLINDOTOBE
TMPEKOMEPHA MOLLHOCT HA PABOTA
® He npesuLIaBaiiTe ycnoBusiTa Ha CKOPOCT U MOLLHOCT, YCTaHOBEHN B PbKOBOACTBOTO
3a ynotpeba Ha MalumHara.
HEJOCTATBYHO CMA3BAHE
* CnepfBaiitTe MHCTPYKLUMMTE B To4Ka 23.
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N3BAXKOAHE HA TENECKOMUYHUTE TP BN

TMPEKOMEPHO Y BJ/IXABAHE HA TPAHCMWCUSTA
 [1365rBaiiTe ycnoBusTa Ha KpaiiHo yAbimKaBaHe Ha KapAaHHaTa TPaHCMUCUS.
® 3a cTauMoHapHN MaLLVHU: NOCTaBeTe TpakTopa no OTHOLLEHVE Ha MaluvHaTa Nno Takbs
Ha4uH, Ye TENEeCKOMNNYHNTE eNeMEHTN Ce MOCTaBEHN €AVH B APYT, KakTo € UNCTPYPaHO
B TO4Ka 3.

LOE®OPMVPAHE HA TEJTECKOMUYHUTE EJIEMEHTU
TMPEKOMEPHW NMKOBE HA BBPTALLVSA MOMEHT
* /136sirBaiiTe NpeToBapBaHe 1 CBbP3BaHe Mof ToBapa Ha 3afBKBaHETO
* [poBepeTe eheKTUBHOCTTA HA OrpaHNYUTENS HA BbPTSILL, MOMEHT.
® YBepeTe ce, Ye TPaHCMUCHSITA HE BNM3a B CbMPUKOCHOBEHME C YacTuTe Ha TpakTopa
UMM MaluMHaTa no Bpeme Ha ABVKEHME.

MPEXXOEBPEMEHHO N3HOCBAHE HA TENECKOMUYHUTE TPbBU
HEOCTATBYHO CMA3BAHE

* Cneppaiite nHcTpykuunTe Ha rmasa CMA3BAHE

HEAOCTATBbYHO TNPUNMOKPUBAHE HA TPBLBEUTE

® BiKTe UHCTPYKLMUTE NOCOYeHN B TouKa 3.

N3HOCBAHE HA SALLINTHUTE MPBCTEHU
HEOCTATBYHO CMA3BAHE
¢ Cneppaiite MHCTPYKLMUTE B To4Ka 23.
SAOBPXKXALLIA BEPUIA, HE E pVIKCUIPAHA MNPABUJTHO
® BI)KTe VHCTPYKLMNTE NOCOYEHN B TOuKa 5.

MnactmacoBuTe YacT Ha KappaHHuWTe TpaHcMucum Bondioli & Pavesi nauano
nopnexar Ha peuvknnpade. 3a aa noaabpixare oKonHaTta cpeaa no-4ncTa, kora-
TO I CMeHsTe, Te TPsbBa Aa ce npefaaar 3a oTnagbLn Mo NOAXOANALL, HAYMH.
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n A4
ROMANA nstrucrunion oRiGINALE

INSTALAREA

[. Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

ﬂ Tractorul prezentat pe elementul de protectie indica latura dinspre tractor
a transmisiei. Eventualul limitator de cuplu sau roata libera trebuie sa fie
intotdeauna montat pe partea dinspre utilaj.

B Tuburile telescopice trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2 din lungimea
lor in conditii normale de lucru si trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/3 din
lungimea lor in orice conditii de lucru.

Chiar si cand transmisia nu se roteste, tuburile telescopice trebuie sa mentina o
suprapunere adecvatd, pentru a evita blocarile.

n inainte de a incepe lucrul asigurati-vé ca transmisia cardanica este fixata corect
la tractor si la utilaj. Controlati sa fie bine stranse eventualele bolturi de fixare.

B Fixati lanturile de fixare ale elementului de protectie. Cele mai bune conditii

de functionare se obtin cu lantul in pozitie radiala fata de transmisie. Reglati
lungimea lanturilor astfel incat sa permita articularea transmisiei in orice conditii
de lucru, de transport si de manevra. Evitati ca lanturile sa se infasoare in jurul
transmisiei din cauza lungimii excesive.

u Daca lungimea lantului nu a fost reglata corect si tensiunea devine prea
mare, de ex. in tlmpul manevrelor utilajului, carllgul in “S” de prindere se
deschide, iar lantul se desprinde de elementul de protectie.

in acest caz trebuie sa inlocuiti lantul. Carligul in “S” al noului lant trebuie sa
fie introdus in inelul palniei de la baza si trebuie inchis, pentru a evita sa iasa,
mentinandu-si forma rotunda.

ﬂ Daca lungimea lantului cu dispozitiv de separare de palnia de la baza
nu a fost reglata corect, iar tensiunea devine prea mare, de ex. in timpul
manevrelor utilajului, carligul cu arc se desprinde de inelul de fixare, iar lantul se
desface de elementul de protectie. In acest caz, lantul poate fi prins din nou cu
usurintd, asa cum se arata in urmatoarea procedura.

ﬂ Deschideti inelul de fixare desuruband surubul si deplasand placuta.
n Introduceti lantul in inelul de fixare si puneti la loc placuta.
[m inchideti plicuta cu ajutorul surubului.

[[I Nu utilizati lanturile pentru a transporta sau a sustine transmisia cardanica la
terminarea lucrului. Folositi un suport special asa cum este indicat in figura.

[ﬂ Curatati si ungeti priza de putere a tractorului si a utilajului pentru a facilita
instalarea transmisiei cardanice.

m Transportati transmisia mentinand-o orizontala pentru a evita ca alunecarea
ei sa provoace accidente sau sa deterioreze elementul de protectie. In functie
de greutatea transmisiei utilizati mijloace de transport adecvate.
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Ro|
BUTON

Impingeti butonul si introduceti butucul furcii in priza de putere astfel incat
butonul sa intre in locas. Verificati ca butonul sa revind la pozitia initiala dupa
fixarea la priza de putere.

COLIER CU SFERE

Aliniati furca pe priza de putere. Deplasati colierul in pozitia de eliberare.
Faceti sa alunece complet furca pe priza de putere. Lasati colierul si trageti inapoi
furca, pana cand sferele se deplaseaza in canalul prizei de putere, iar colierul revine
in pozitia sa initiala. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

COLIER CU SFERE AUTOMAT

Trageti colierul pana cand raméane blocat in pozitia din spate. Faceti sa
alunece furca pe priza de putere pana cand colierul se fixeaza cu un declic in
pozitia sa initiala. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

BOLT CONIC
Introduceti butucul furcii pe priza de putere si introduceti axul astfel incat
profilul conic sa adere la canalul prizei de putere.
Cuplu de strangere Cuplu de strangere recomandat:
- 150 Nm (110 ft Ibs) pentru profile 1 3/8” Z6 sau Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pentru profile 1 3/4” Z6 sau Z20.
Nu fnlocuiti cu un bolt normal, utilizati un bolt conic Bondioli & Pavesi.

SURUB DE STRANGERE

Introduceti butucul furcii pe priza de putere si introduceti surubul.
Cuplu de strangere Cuplu de strangere recomandat:
- 90 Nm (65 ft Ibs) pentru suruburi M12;
- 140 Nm (100 ft Ibs) pentru suruburi M14.

m Utilizati numai suruburi de dimensiunea si clasa indicate in manualul utilajului.
Alegeti lungimea suruburilor astfel incat sa iasa in afara cat mai putin.

LUBRIFIEREA

m Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

m Inlocuiti piesele uzate sau deteriorate cu piese de schimb originale Bondioli &
Pavesi. Nu modificati si nu umblati la nici o componenta a transmisiei, pentru
operatii care nu sunt prevazute in manualul de utilizare si intretinere adresati-va
dealerului Bondioli & Pavesi.

LUBRIFIEREA ELEMENTELOR TELESCOPICE
Separati cele doua parti ale transmisiei si ungeti manual elementele
telescopice daca nu exista un gresor pentru acest scop.

Verificati eficienta si lubrifiati toate componentele inainte de a utiliza
transmisia. Curatati si ungeti transmisia la terminarea utilizarii sezoniere.
Lubrifiati componentele conform schemei ilustrate, intervalele de lubrifiere sunt
exprimate n ore.
Cantitatile de unsoare indicate in manual sunt recomandate pentru un interval de
50 ore. Aplicatiile extrem de dificile in mediu agresiv pot necesita lubrifieri mai
dese decat intervalul de 50 ore.
Cantitati indicate in grame (g). 1 uncie (oz.) = 28,3 g (grame).

227



Pompati unsoarea in crucile cardanice, pana cand iese din rulmenti.

Pompati unsoarea treptat, nu cu jet mare.

Se recomanda sa utilizati unsoare NLGI gradul 2.

La terminarea utilizarii sezoniere, se recomanda sa indepartati unsoarea acumulata
eventual in interiorul elementului de protectie al articulatiei homocinetice.

LUBRIFIEREA ARTICULATIEI HOMOCINETICE 80°

Aliniati orificiile din mansonul de protectie cu gresoarele din crucile cardanice
si din corpul central al articulatiei homocinetice. Unsoarea pompata in corpul
articulatiei homocinetice lubrifiaza si inelul de sprijin al mansonului de protectie,
printr-un canal interior. Se recomanda sa se pompeze la fiecare 50 de ore cel putin
o cantitate de unsoare egala cu cea indicata in tabelul de la punctul 23.

LIMITATOARE DE CUPLU SI ROATA LIBERA

RA - ROATA LIBERA
Elimina returul de putere de la utilaj la tractor in timpul fazelor de decelerare
sau de oprire a prizei de putere.
Nu va apropiati de utilaj pand cand nu s-au oprit toate componentele.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.

SA - LN LIMITATOR DE CUPLU CU CLICHET

Intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Dezactivati imediat priza de putere cand auziti zgomotul produs de deplasarea
clichetului.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.

m LB - LIMITATOR DE CUPLU CU SURUB

Intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Pentru a reactiva transmisia, e necesar sa inlocuiti surubul forfecat cu unul de
diametru, clasa si lungime egale.
Lubrifiati limitatoarele LB echipate cu gresor cel putin o data pe sezon si dupa
fiecare perioada de inactivitate.

LR - LIMITATOR DE CUPLU AUTOMAT

Intrerupe transmisia de putere cand apare o valoare de véarf a cuplului care
depaseste valoarea de calibrare. In timpul interventiei dispozitivului, transmisia de
putere este intrerupta, dar se poate relua automat, actionand transmisia la viteza
redusd, dupa ce ati indepartat blocajul.
Dispozitivul este lubrifiat la montare si nu necesita lubrifiere periodica.

GE - ARTICULATIE ELASTICA

Absoarbe momentele de cuplu excesive si atenueaza vibratiile si sarcinile
alternate. Nu e necesara intretinerea periodica.

LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

In momentul instaldrii sau dupa o lunga perioada de neutilizare, verificati eficienta
discurilor de franare. e Daca discurile de ambreiaj sunt expuse (vezi figura 30),
ambreiajul este de tipul FV cu arc disc si FFV cu arcuri elicoidale. Masurati si reglati
inaltimea arcului asa cum se arata in figura 31. Daca discurile ambreiajului sunt
acoperite de o banda metalica (vezi figura 32), ambreiajul este de tipul FT.

Daca discurile ambreiajului sunt la vedere, iar buloanele sunt dotate cu piulite
infundate, ambreiajul este de tip FK. La terminarea utilizarii sezoniere, eliberati
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presiunea din arcuri si depozitati dispozitivul intr-un loc uscat. Inainte de a le
utiliza din nou, verificati eficienta discurilor de franare si readuceti comprimarea
arcurilor la valoarea initiald. In caz de supraincélzire din cauza patinarii frecvente si
indelungate, contactati dealerul utilajului sau dealerul Bondioli & Pavesi.

FV - LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cat si ca dispozitiv de pornire pentru utilaje cu
inertie mare. Calibrarea e reglabila mreglstrand indltimea de lucru a arcului.
La ambre|aju| FV discurile metalice si de franare sunt la vedere.

m Calibrarea limitatoarelor de cuplu cu discuri de franare FV variaza in functie de
inaltimea h a arcurilor. Pentru a mari/micsora calibrarea ingurubati/desurubati
cele opt suruburi cu 1/4 de tura si verificati functionarea corecta. Repetati operatia
daca e nevoie. Evitati strangerea excesiva a surubunlor functionarea dispozitivului
ar putea fi compromisa.

FT - FK LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurtd durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cét si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare. Ambreiajul FT are un manson metalic in jurul circumferintei
sale. Comprimarea arcului e corecta cand este aderent la mansonul metalic.
Aceasta conditie poate fi obtinuta strangand buloanele pana cand arcul blocheaza
mansonul, iar apoi desuruband piulita cu 1/4 tur. Evitati strangerea excesiva a
suruburilor, functionarea dispozitivului ar putea fi compromisa. Ambreiajul FK
este dotat cu buloane cu piulite infundate. Comprimarea arcului este corecta
cand piulitele sunt insurubate complet. Utilizati numai buloane si piulite
speciale B&P.

m Daca in furca cu flansa sunt prezente patru suruburi mari cu hexagon
infundat, pe langa cele opt buloane, ambreiajul e dotat cu Sistem de
Eliberare. Presiunea arcului e redusd la minim cand cele patru suruburi sunt
insurubate in flansa. Consultati fisa de instructiuni anexata ambreiajelor dotate cu
Sistem de Eliberare. Sistemul de Eliberare permite verificarea conditiilor discurilor
de franare si reducerea la minim a apasarii arcurilor pe discurile de franare in
timpul perioadelor de neutilizare. Ambreiajele echipate cu Sistem de Eliberare sunt
furnizate cu manual de utilizare si intretinere, cititi manualul pentru o utilizare
corecta a Sistemului de Eliberare.

FFV - LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cét si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare. Calibrarea e reglabilda inregistrand inaltimea de lucru a
arcurilor. La ambreiajul FFV discurile metalice si de franare sunt la vedere.

Calibrarea limitatoarelor de cuplu cu discuri de franare FFV variaza in functie

de inaltimea h a arcurilor. Pentru a mari/micsora calibrarea insurubati/
desurubati cele opt suruburi cu 1/4 de turd si verificati functionarea corecta.
Repetah operatla daca e nevoie. Evitati strangerea excesiva a suruburilor,
functionarea dispozitivului ar putea fi compromisa.
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FNT - FNV - FFNV -FNK LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE
A CU ROATA LIBERA
Imbina caracteristicile functionale ale limitatorului cu discuri de franare si cele ale
rotii libere. Se foloseste la utilaje cu masa de rotire mare.
Nu va apropiati de utilaj pana cand nu s-au oprit toate componentele.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.

m Ambreiajul poate atinge temperaturi ridicate. Nu atingeti! Pentru a evita
riscurile de incendii, mentineti zona de langa ambreiaj curata, fara material
inflamabil, si evitati patinarea prelungita.

DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE

m Desurubati suruburile de fixare.

m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul ondulat si extrageti colierul de sprijin.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE

m Ungeti locasul colierului de sprijin de pe furcile interne.

Montati colierul de sprijin in santulet, cu pivotul de referinta indreptat spre
tubul de transmisie.

EE] Montati mansonul ondulat introducand pivotul de referinta al colierului in
orificiul corespunzator de pe manson.

m Montati pélnia de la baza cu tubul, introducénd pivotul de referinta si gresorul
colierului in orificiile corespunzatoare de pe palnie.

insurubati suruburile de fixare.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.

DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE G9

m Desurubati suruburile de fixare.
m Scoateti péalnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul ondulat si extrageti colierul de sprijin.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE G9

m Ungeti locasul colierului de sprijin de pe furcile interne.

m Montati colierul de sprijin pe sant, cu gresorul indreptat spre tubul de
transmisie.
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EI Introduceti mansonul ondulat, facand sa corespunda gresorul cu orificiul
respectiv.

m Montati palnia de la baza cu tubul, introducand gresorul in orificiul aflat pe
palnia de la baza.

insurubati suruburile de fixare.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.

DEMONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE CU
BANDA UNICA

m Desurubati suruburile mansonului de protectie.
m Desurubati suruburile de pe palnia de baza.
m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul de protectie.

m Desprindeti arcul de fixare, Iasandu-I introdus in unul dintre cele doua orificii
ale colierului, pentru a nu-I pierde.

m Largiti colierele de sprijin si scoateti-le din locasurile lor.

MONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE CU
BANDA UNICA

m Ungeti locasurile si montati colierele de sprijin ale elementului de protectie.
Pozitionati colierul pe furca internd, cu pivotul de referinta indreptat spre
tubul de transmisie.

m Pozitionati colierul de sprijin pe articulatia homocinetica cu niturile indreptate
spre furca internd. Colierul e dotat cu gresor care e utilizat doar pentru
articulatii homocinetice 50°. Nu folositi gresorul colierului mare pentru elementele
de protectie ale articulatiilor 80°.

m Prindeti arcul de fixare de cele doua muchii ale colierului de sprijin.

m Introduceti mansonul de protectie aliniind orificiile radiale cu niturile colierului
de sprijin si orificiul din partea inferioara cu pivotul de referinta al colierului
mic. Gresorul colierului trebuie sa fie aliniat cu orificiile de pe mansonul de protectie.

m Verificati ca orificiile radiale ale mansonului de protectie sa fie aliniate cu
orificiile practicate in niturile colierului de sprijin, iar pivotul de referintd sa
fie introdus. Insurubati cele 6 suruburi flansate ale mansonului de protectie. Nu se
recomanda folosirea surubelnitelor automate.

Montati palnia de la bazd cu tubul, introducand pivotul de referinta al
colierului in orificiul aflat pe palnia de la baza. Gresorul colierului trebuie sa
fie in orificiul de pe pélnia de la baza.
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m insurubati cele 3 suruburi de fixare ale mansonului de protectie. Nu se
recomanda folosirea surubelnitelor automate.

DEMONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE CU
CARCASA RIGIDA

m Desurubati suruburile de fixare ale carcasei rigide.
m Scoateti carcasa rigida.

m Desurubati suruburile de fixare a palniei.

m Scoateti kitul palniei si tubul de protectie.

m Scoateti banda ondulata.

m Desprindeti arcul de retinere, Idsandu-I introdus in una din cele doua gauri
ale prezonului, pentru a nu-l pierde.

m Largiti piulita inelara de suport a articulatiei homocinetice si scoateti-o din locas.

m Largiti piulita inelara de suport si scoateti-o din locas.

MONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE CU
CARCASA RIGIDA

m Lubrifiati locasul piulitei inelare de suport de pe furca.
m Ungeti locasul piulitei inelare de suport a articulatiei homocinetice.

m Pozitionati colierul de sprijin pe articulatia homocinetica cu niturile indreptate
spre furca interna.

m Prindeti arcul de fixare de cele doua muchii ale colierului de sprijin.

m Pozitionati piulita inelara pe furca interna cu stiftul indreptat spre tubul de
transmisie.

m Verificati ca orificiile radiale ale mansonului de protectie sa fie aliniate cu
orificiile practicate in niturile locasul piulitei inelare de suport si ca stiftul de
referinta sa fie introdus.

m Introduceti carcasa rigida orientand orificiile ca in figura.

m insurubati suruburile de fixare pe carcasa rigida. Nu se recomanda utilizarea
aparatelor de insurubat.

m Montati palnia de baza cu tubul, introducand stiftul de referinta al piulitei
inelare in orificiul aflat pe palnia de la baza. Gresorul piulitei inelare se afsa
in gaura péalniei de baza.

m insurubati cele 3 suruburi de fixare a benzii de protectie. Nu se recomanda
folosirea surubelnitelor automate.
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Bondioli & Pavesi recomanda sa nu modificati produsele sale si in orice caz
recomanda sa contactati dealerul dv. pentru utilaje sau un centru de asistenta
calificat. Daca e necesar sa scurtati transmisia respectati urmatoarea procedura.

CUM SE SCURTEAZA ARBORELE CARDANIC

m Demontati elementul de protectie.

EE Scurtati tuburile de transmisie la lungimea necesara.

Tuburile telescopice trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2 din lungimea
lor in conditii normale de lucru si trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/3 din
lungimea lor in orice conditii de lucru. Chiar si cand transmisia nu se roteste,
tuburile telescopice trebuie s@ mentind o suprapunere adecvata, pentru a evita
blocarile.

m Debavurati atent cu ajutorul unei pile marginile capetelor ambelor tevi si, in
mod deosebit, marginea exterioara a tevii interioare si marginea interioara a
tevii exterioare.

Curatatl tevile si indepartati complet spanul si pilitura. in caz de prescurtare a
transmisiei, debavurarea, curdtarea si gresarea ulterioara a tevilor trebuie sa fie
executate corect pentru durata corects a transmisiei.

Taiati tuburile de protectie cate unul, pe rand, indepartand aceeasi lungime
pe care ati taiat-o din tuburile de transmisie.

m Ungeti tubul intern de transmisie si montati la loc elementul de protectie.
Verificati lungimea transmisiei in conditii de lungire minima si maxima pe

utilaj.

PROBLEME $I SOLUTII

UZURA BRATELOR FURCILOR

UNGHIURI DE LUCRU EXCESIVE
* Reduceti unghiul de lucru.
* Dezactivati priza de putere la manevrele la care unghiurile articulatiilor depasesc
45°,

DEFORMAREA FURCILOR

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
o Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta.
o Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

RUPEREA OSIILOR CRUCII CARDANICE

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
e Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta.
* Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

UZURA PREMATURA A OSIILQR CRUCII CARDANICE
PUTERE DE LUCRU EXCESIVA
¢ Nu depasiti conditiile de viteza si de putere stabilite in manualul de utilizare al
utilajului.
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
e Urmati instructiunile de la punctul 23.
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ALUNECAREA TUBURILOR TELESCOPICE

LUNGIRE EXCESIVA A TRANSMISIEI
o Evitati conditiile care duc la lungirea excesiva a transmisiei cardanice.
* Pentru utilaje stationare: pozitionati tractorul fata de utilaj astfel incat elementele
telescopice sa fie suprapuse asa cum se arata la punctul 3.

DEFORMAREA ELEMENTELOR TELESCOPICE
CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
e Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta
o Verificati eficienta limitatorului de cuplu.
e Verificati ca transmisia s@ nu intre in contact cu parti ale tractorului sau ale
echipamentului in timpul manevrelor.

UZURA PREMATURA A TUBURILOR TELESCOPICE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
e Urmati instructiunile din capitolul Lubrifierea
SUPRAPUNERE INSUFICIENTA A TUBURILOR
® Vezi instructiunile de la punctul 3.

UZURA PREMATURA A COLIERELOR DE PROTECTIE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA

e Urmati instructiunile de la punctul 23.

LANTUL DE FIXARE NU ESTE FIXAT CORECT

¢ Vezi instructiunile de la punctul 5.

m Toate piesele din plastic ale transmisiilor cardanice Bondioli & Pavesi sunt in
intregime reciclabile. Pentru o lume mai curata, in momentul inlocuirii trebuie
sa fie recuperate ih mod adecvat.
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T U R KG E TALiMATLARlN%REiiJ/iig?sLi

MONTAJ

“TUm bakim ve tamir islemleri, is glivenligi agisindan uygun techizat
kullanilarak yapiimalidir.

Korumalarin Gzerindeki traktdr simgesi, transmisyonun traktor tarafini
gbstermektedir. Tork sinirlayicisi ve avara kasnagi her zaman is makinesi
tarafina monte edilmelidir.

ﬂ Teleskopik borularin normal galisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2
oraninda Ust Uste gelmeleri ve her tirll ¢alisma kosulunda uzunluklarinin
1/3’U oraninda Ust Uste gelmeleri gerekmektedir.

Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik borular, herhangi bir
takilmaya, sUrtinmeye meydan vermemek icin uygun bir oranda Ust Uste
pozisyonlarini muhafaza etmelidir.

ﬂ Calismaya baslamadan Once, kardan mili transmisyonunun traktére ve
makineye dlizgiin bir sekilde sabitlenmis olup olmadigini kontrol ediniz.
Mevcut sabitleme civatalarinin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.

B Koruma tutucu zincirlerini sabitleyiniz. En uygun ¢alisma kosullari, zincirler
transmisyona gore radyal olarak yerlestirildigi zaman saglanir. Zincir
uzunlugunu her calisma, nakliye ve manevra kosulunda transmisyonun mafsalli
birlesme hareketine olanak saglayacak sekilde ayarlayiniz. Transmisyonun etrafina
dolanmasini engellemek igin, zincir uzunlugunun asir olmamasina dikkat ediniz.

u Eger zincirin uzunlugu dogru bir sekilde ayarlanmamigsa ve asiri bir gerginlik
olusmasi halinde, 6rnek olarak makinenin manevrasi esnasinda "S" kancasi
acllir ve makine korumadan ayrilir.

Bdyle bir durumda, zinciri degistirmek gereklidir.

Yeni zincirin "S" kancasl, ana huninin deligine sokularak, yuvarlakigi muhafaza
edilerek, cozilmemesi igin iyice sikilmalidir.

ﬂ Eger ayirici cihazl zincirin ana huniden itibaren uzunlugu dogru bir sekilde
ayarlanmazsa ve asiri gerginlik olusursa, érnek olarak makinenin manevrasi
esnasinda yayll kanca sabitleme halkasindan ayrilir ve zincir korumadan cikar.
Bdyle bir durumda, asagida gdsterildigi gibi zincirin ¢ok kolay bir sekilde tekrar
kuplaji yapilabilmektedir.

ﬂ Vidayi sokerek ve plakayi kaldirarak sabitleme halkasini aginiz.

n Zinciri sabitleme halkasina geciriniz ve plakayi yerlestiriniz.

m Plakayi, vidayi kullanarak sikistiriniz.

D e oo Keliammaymz. Seokide G8stondig B! dygun b1 Gesiak
kullanin. ¢ Y ¢ 99 Yo

m Kardan mili transmisyonunun monte edilmesini kolaylastirmak icin traktor ve
is makinesinin kavrama bdlgesini temizleyip yaglayiniz.
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[E] Transmisyonu herhangi bir kazaya neden olmamasi veya korumaya zarar
vermemesi agisindan yatay pozisyonda tasiyiniz. Transmisyonun agirigini
dikkate alarak uygun tasima araglan kullaniniz.

DUGME
m Duagmeyi itiniz ve digme gli¢ kavrama baglanti bdlgesine dogru gidecek
sekilde catal gobegini yerlestiriniz. Gli¢ kavrama baglantisina sabitlendikten sonra
dugmenin baslangi¢c pozisyonuna dénup dénmedigini kontrol ediniz.

KURESEL HALKA

Catall, kavrama baglantisina takiniz. Halkayi, serbest birakma konumuna
getiriniz. Catall, kavrama baglantisi Gzerinde tam olarak kaydiriniz. Halkayi serbest
birakiniz ve bilyeler motor kavrama baglanti kanalinda serbest kalana ve halka
baslangi¢c pozisyonuna dénene kadar gatall geri ¢ekiniz. Gatalin, glic kavramasi
Uizerinde duzgln bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

OTOMATIK KURESEL HALKA

Arka kisimdan kilitlenene kadar halkayi cekiniz. Catall, halka baslangic
pozisyonuna déninceye kadar motor kavramasi Uzerinde ilerletiniz. Gatalin, glc
kavramasi Uizerinde diizgln bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

KONIK CIVATA

Catalin gdbegini glic kavramasina takiniz ve konik profil kavrama baglantisina
iyice oturacak sekilde pimi takiniz. Kilitleme giftleri Tavsiye edilen kilitleme ciftleri:
- 13/8” Z6 veya Z21 profiller igin 150 Nm (110 ft Ibs).
- 13/4” Z6 veya 220 profiller igin 220 Nm (160 ft Ibs).
Siradan bir civata ile degistirmeyiniz, konik Bondioli & Pavesi civatasi kullaniniz.

SIKMA CIVATASI

Catal gobegini glic kavramasi girisine yerlestiriniz ve civatay yerlestiriniz.
Tavsiye edilen sikistirma ciftleri:
- M12 civatalari igin 90 Nm (65 ft Ibs);
- M14 civatalar igin 140 Nm (100 ft Ibs).

m Sadece makine kullanim kilavuzunda belirtilen boyut ve siniflardaki civatalari

kullaniniz. Fazlaliklarin olmamasi agisindan, civatanin uzunlugunu dikkatlice
seciniz.

YAGLAMA

mTUm bakim ve tamir islemleri, is glvenligi agisindan uygun teghizat
kullanilarak yapiimaldir.

m Asinmis ya da zarar gérmUs parcalari, orijinal Bondioli & Pavesi pargalar ile
degistiriniz. Kullanim kitapgiginda éngérilmemis islemler igin transmisyonun
hicbir bilesenini kurcalamayiniz ve degistirmeyiniz, bakim icin Bondioli & Pavesi
saticisina basvurunuz.

m TELESKOPIK PARCALARIN YAGLANMASI
Transmisyonun her iki tarafini ayiriniz ve bu is i¢in her hangi baska bir
yaglayici nerilmemisse, teleskopik pargalari elinizle gresleyiniz.

m Transmisyonu kullanmadan 6nce etkinligini kontrol ediniz ve her bir bilesenini
yaglayiniz. Kullanim dénemi sonunda transmisyonu temizleyip yaglayiniz. Bilesenleri,
semada gosterildigi gibi yaglayiniz, yaglama araliklan saat olarak belirtimistir.
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Kilavuzda belirtilen yag miktarlann 50 saatlik bir sire igindir. Daha zorlayici
ortamlardaki 6zellikle giic uygulamalar 50 saatlik bir siireden daha sik olarak
yaglamayi gerektirebilir.

Gram (g) olarak belirtilen miktarlar. 1 ons (oz.) = 28.3 g (gram).

Eklem noktalarina, ruimanlardan yag cikana kadar yag pompalayiniz.

Yaglamayi birden degil, asama asama artirarak yapiniz.

NLGI tipi 2 derece gres yagi kullanmaniz tavsiye edilir.

Sezonluk kullanim dénemi sonunda, homokinetik mafsalin iginde birikmis olan
gresi temizlemeniz tavsiye edilir.

m 80° HOMOKINETIK MAFSAL YAGLAMASI

Koruma kayisinin deliklerini eklem noktalari ve homokinetik mafsalin merkezi
gbvdesi yaglayicilar ile hizalayiniz. Homokinetik mafsal gévdesine pompalanan
gres yagd, dahili bir kanal yoluyla, koruma kemerinin destek halkasini da yaglar.
Her 50 saatte bir, en az tablonun 23. maddesinde belirtilen miktarda gres yag
pompalayiniz.

TORK SINIRLAYICILARI VE AVARA KASNAGI

RA - AVARA KASNAGI
lvme azalmasi asamalarinda veya guc¢c kavrama baglantisinin durmasi
halinde, makineden traktore giden gli¢ donuslerini ortadan kaldirir.
Tum bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz. Her 50 saatte
bir ve her kullanim digi birakma sonrasinda yaglayiniz.

SA - LN ZEMBEREKLIi TORK SINIRLAYICISI

Torkun kalibrasyon/ayar degerini asmasi durumunda gli¢ transmisyonunu
keser.
Zemberegin bosalmasindan kaynaklanan bir gurultli fark edilmesi halinde, kavrama
baglantisini kesiniz/ayiriniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.

LB - CIVATALI TORK SINIRLAYICISI

Torkun kalibrasyon/ayar degerini asmasi durumunda gli¢ transmisyonunu
keser.
Transmisyonu eski de@erine getirmek icin, vidayr ayni cap, sinif ve uzunlukta
kesilmis vida ile degistirmek gereklidir.
Yaglayicilarla donatiimis LB sinirlayicilarini her calisma déneminde en az bir kez
veya her kullanim disi birakma déneminden sonra yaglayiniz.

LR - OTOMATIK TORKLU SINIRLAYICI

Kalibrasyon/ayar degerini asan en yiksek tork degerinin gergeklesmesi
durumunda glg transmisyonunu keser. Cihaza yapilan midahale sirasinda, gli¢
transmisyonu kesilir ama bogulmayi ortadan kaldirdiktan sonra transmisyonu
duslik hizda ¢alistirarak otomatik olarak yeniden baslayabilir.
Cihaz, montaj sirasinda yaglanmisti, dolayisiyla periyodik yaglama
gerekmemektedir.

GE - ELASTIK MAFSAL
Tork darbelerini emer, titresimleri ve alternatif yikleri azaltir.
Periyodik bakim gerektirmez.
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KAVRAMA DiSKLi TORK SINIRLAYICILARI

Montaji esnasinda veya kullanim disi birakma durumunda, kavrama disklerinin
etkinligini kontrol ediniz.

o Eger friksiyon (sirtinme) diskleri mevcutsa, (bkz. sekil 30) friksiyon disk yayl FV
ve sarmal yayl FFV tipindedir. Yayin yiksekligini sekil 31’te gosterildigi gibi dl¢tintiz
ve kaydediniz. Eger friksiyon diskleri metal bir bantla 6rtilG ise (bkz. sekil 32)
frlkS|yon FT tipidir. Eger kavrama diski goriiniiyorsa ve civatalar kér somunlu
ise, stirtinme FK tiptir. Kullanim dénemi sonunda yay baskisini serbest birakiniz
ve cihazi kuru bir durumda muhafaza ediniz. Tekrar kullanmadan 6nce, kavrama
disklerinin etkinligini kontrol ediniz ve yay orijinal baski degerine ayarlaylmz Sik
veya uzun sureli slrtlinmelerden dolayi fazla isinma halinde, makine saticisina veya
Bondioli & Pavesi saticisina bagvurunuz.

m FV - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICISI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asirn ylklenmeler bertaraf edilmektedir. Gerek
tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gecirme cihazi olarak
kullanilabilir. Yayin galisma yiksekligini kaydederek kalibrasyonu yapmak
mumkanddr.

FV friksiyonunda (strtinme), metal ve kavrama diskleri mevcuttur.

Kavrama diskli FV tork sinirlayicilarinin kalibrasyonu yaylarin yiksekligine

(h) gore degismektedir. Kalibrasyon degerini artirmak/azaltmak icin, sekiz
vidayl 1/4 oraninda dondurerek sikistiriniz/gevsetiniz ve galismanin diizglin olup
olmadigini kontrol ediniz. Gerekirse islemi tekrarlayiniz. Civatalari fazla sikmaktan
kacininiz, aksi halde cihazin calismasi gliglesebilir.

EE FT - FK - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asirn ylklenmeler bertaraf edilmektedir. Gerek
tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gegirme cihazi olarak
kullanilabilir. FT friksiyonunda, etrafini gevreleyen metal bir bant mevcuttur.

Yayin baskisi (kompresyonu) metal kemerle tam temas halinde ise dogrudur.
Bu kosul, yay kemeri sikistinncaya kadar civatalarini sikilamak ve somunu 1/4
oraninda dondiirmek suretiyle saglanir. Civatalan fazla sikmaktan kagininiz, aksi
halde cihazin ¢alismasi gliclesebilir. FK strtinme kér somunlu civatalidir. Yayin
sikismasl somunlar tamamen vidalandiginda dogru olur. Yalnizca B&P 6zel
civata ve somunlarini kullanin.

m Eger flangl catalda sekiz civata haricinde gémme altigenli dort pim
mevcutsa, friksiyon Serbest Birakma Sistemi ile donatiimistir. Dort pim flansa
takildiginda yay baskisi minimuma iner. Serbest Birakma Sistemi ile donatilmis
friksiyonlara ilistirilmis talimatnameye bakiniz. Serbest birakma sistemi, kavrama
disklerinin kosullarini denetlemeye ve kullanim ani disinda yayin kavrama diskleri
Uzerindeki baskisini en aza indirmeye yarar. Serbest Birakma Sistemi ile donatiimig
friksiyonlar, kullanim ve bakim kitap¢iginda agiklanmaktadir, Serbest Birakma
Sistemini dogru bir sekilde kullanmak igin kitapgigr dikkatlice okuyunuz.

FFV - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICISI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asir yuklenmeler bertaraf edilmektedir.
Gerek tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gegirme cihazi
olarak kullanilabilir. Yaylarin ¢alisma yiksekligini kaydederek kalibrasyonu yapmak
mimkandar.
FFV friksiyonunda (sUrtiinme), metal ve kavrama diskleri mevcuttur.
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m Kavrama diskli FFV tork sinirlayicilarinin kalibrasyonu yaylarin yiiksekligine
(h) gdre degismektedir. Kalibrasyon degerini artirmak/azaltmak icin, sekiz
vidayl 1/4 oraninda dondurerek sikistiriniz/gevsetiniz ve galismanin diizglin olup
olmadigini kontrol ediniz. Gerekirse islemi tekrarlayiniz. Civatalar fazla sikmaktan
kacininiz, aksi halde cihazin calismasi gliglesebilir.

FNT - FNV - FFNV - FNK AVARA KASNAKLI, KAVRAMA DISKLI TORK
SINIRLAYICISI
Kavrama diskli tork sinirlayicisi, islevsel &zelliklerini ve avara kasnakl islevsel
ozellikleri birlestirmektedir. Blyuk hacimli déner glii¢ makinelerinde kullaniimaktadir.
Tum bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.

m Sirtinmeler yiiksek seviyede Isi yaratabilmektedir. Dokunmayiniz! Yangin

tehlikesini bertaraf etmek icin, stirtinme alanina yakin bdlgeyi cabuk tutusan
maddelerden arindirmak ve uzun sureli patinajdan sakinmak gereklidir.

KORUMANIN SOKULMESI

m Sabitleme vidalarini sékiiniz.
m Borulu huni ucunu ¢ikariniz.
m Dalgali kayisi s6kiniz ve destek bilezigini gikariniz.

KORUMANIN TAKILMASI

m Dahili ¢atallar Gzerindeki destek bilezigi yuvasini yaglayiniz.

m Destek bilezigini dayanak mili transmisyon borusuna dénlk olacak sekilde
kanala yerlestiriniz.

Eﬂ Dalgall kayisi, bilezigin dayanak milini kayisin uygun deliginden gegirerek
monte ediniz.

m Borulu huni ucunu, bilezik dayanak mili ve yaglayicisini huni ucundaki uygun
deliklerden gecirerek monte ediniz.

Sabitleme vidalarini takiniz.
Déndurticllerin kullaniimasi tavsiye edilir.
KORUMANIN SOKULMESI G9
m Sabitleme vidalarini sékiiniiz.

m Borulu huni ucunu gikariniz.
m Dalgall kayisi s6kiniiz ve destek bilezigini ¢ikariniz.
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KORUMANIN TAKILMASI G9

m Dahili ¢atallar Gzerindeki destek bilezigi yuvasini yaglayiniz.

m Destek bilezigini yaglayici transmisyon borusuna dénik olacak sekilde
kanala yerlestiriniz.

EI Dalgall kayisi yaglayici karsi delige denk gelecek sekilde gegiriniz.

m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu Uzerine agilmis delige gececek sekilde
yerlestiriniz.

Sabitleme vidalarini takiniz.
Déndurtculerin kullaniimasi tavsiye edilir.

TEK BANTLI ESNEK MAFSAL iGiIN KORUMANIN GIKARILMASI

m Koruma kemeri vidalarini sékiniiz.
m Ana huninin vidalarini sékiniz.
m Borulu huni ucunu ¢ikariniz.

m Koruma kemerini gikariniz.

mKayboImasml onlemek icin, tutucu yayl bilezigin iki deliginden birine
gecirilmis sekilde birakarak kancadan ¢ikariniz.

m Destek bileziklerini gevsetiniz ve yerlerinden gikariniz.

TEK BANTLI ESNEK MAFSAL iGiN KORUMANIN TAKILMASI

m Yuvalar yaglayiniz ve koruma destek bileziklerini takiniz.
Bilezigi, ic kisimdaki catalin Uzerine dayanak mili transmisyon borusuna
dogru olacak sekilde konumlandiriniz.

m Destek bilezigini i¢ gatala dogru doniik kabaralar ile birlikte esnek mafsalin
Uizerine yerlestiriniz. Bilezigin sadece 50°lik esnek mafsallar icin kullanilan
yaglayicisi vardir. 80°lik mafsallarin korunmasi i¢in buyiik bilezik yaglayicisi yeterli
degildir.

m Tutucu yayi destek bileziginin iki ucuna takiniz.

m Koruma kayisini, radyal deliklerinin destek bilezigindeki kabaralarda agiimis
olan delikler ve dayanak milinin dibindeki delik ile hizalayarak gegiriniz.
Bilezik yaglayici, koruma kayisinin Gzerindeki deliklerle hizalanmalidir.

m Kayisin radyal deliklerinin destek bilezigindeki kabaralarda agiimis olan
deliklerle hizali olup olmadigini ve dayanak milinin gecip gecmedigini kontrol
ediniz. Flangh 6 vidayi koruma kayisina takiniz. Déndurdctlerin kullaniimasi tavsiye
edilmez.
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m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu Uzerine agilmis delige gececek sekilde
yerlestiriniz. Bilezik yaglayici uni ucunun deliiginde olacaktir.

m Ug sabitleme vidasini koruma kemerine takiniz. Déndiiriiciilerin kullaniimasi
tavsiye edilir.

SERT KAPLAMALI ESNEK MAFSAL iGIN KORUMANIN TAKILMASI

m Sert kaplama Ulzerindeki sabitleme vidalarini gevsetin.
m Kabugu cikariniz.

m Ana huni tzerindeki sabitleme vidalarini gevsetin.
m Ana huni ve koruma borusu takimini gikarin.

m Dalgali kayigi gikarin.

m Tespit yayini, kaybolmasini 6nlemek igin bilezigin tizerindeki iki delikten birine
takill kalacak sekilde gikariniz.

m Sabitleme yayini kurtarin ancak yerinin kaymasini veya kaybolmasini dnlemek
icin destek halkasindaki iki delikten birinde birakin.

m Rulman halkasini yayin ve yuvasindan cikarin.

SERT KAPLAMALI ESNEK MAFSAL iCiN KORUMANIN GIKARILMASI

m Catal rulman halkasinin yuvasini gresleyin.
m Sabit hiz mafsali igin olan destek bileziginin yuvasini yaglayiniz.

m Destek bilezigini i¢ ¢atala dogru déniik kabaralar ile birlikte esnek mafsalin
Uzerine yerlestiriniz.

m Tutucu yayi destek bileziginin iki ucuna takiniz.

m Referans pimin transmisyon borusuna bakacagi sekilde rulman halkasini
catal oluguna takin.

m Koruma bandindaki radyal deliklerin rulman halkasinin pimlerinin tzerindeki
deliklerle hizali oldugundan ve referans pimin takildigindan emin olun.

m Delikleri sekilde gosterildigi gibi yerlestirerek sert kaplamay: takin.

EE Sert kaplama Uzerindeki sabitleme vidalarini sikin. Bir vidalama tabancasi
KULLANMAMANIZ tavsiye edilir.

m Rulman halkasinin referans pimini ana hunideki delige gegirerek, ana huniyi
ve boruyu takin. Rulman halkasi yaglayici ana huni deligindedir.

m Korumay! sabitleyen 3 adet civatayi takiniz. DondUriculerin kullaniimasi
tavsiye edilir.
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KARDAN SAFTININ KISALTILMASI

Bondioli & Pavesi, Urlinlerinin modifiye edilmesini tavsiye etmez ve her hallkarda
makine saticisi veya kalifiye bir yardim merkezi ile temasa gecmenizi Onerir.
Transmisyonun kisaltiimasi gerektiginde asagidaki prosedurl uygulayiniz.

m Korumay sékiiniz.

m Transmisyon borularini gerektigi uzunlukta kisaltiniz.

Teleskopik borularin normal ¢alisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2
oraninda Ust Uste gelmeleri ve her tlrli ¢alisma kosulunda uzunluklarinin 1/3'G
oraninda Ust Uste gelmeleri gerekmektedir.

Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik borular, herhangi bir
takilmaya, sUrtinmeye meydan vermemek icin uygun bir oranda Ust Uste
pozisyonlarini muhafaza etmelidir.

m Her iki borunun kenarlarini, 6zellikle i¢ borunun dis kenarini ve dis borunun i¢
kenarini bir ege ile dikkatlice duzlestirin.

Borulari temizleyin ve tiraglama ve egeleme islemi sirasinda olusan kalintilardan
tamamen arindinn. Aktarma organi kisaltilirsa, aktarma organinin tim hizmet
omri icin borular dizlestirilmeli, temizlenmeli ve yeniden greslenmelidir.

Transmisyon borularindan gelen koruma borularini tek tek ayni uzunlukta
kesiniz.

m Transmisyon borusunun igini yaglayiniz ve korumayi monte ediniz.

m Makine Uzerinde transmisyonun minimum ve maksimum uzunluk kosullarini
kontrol ediniz.

UYGUNSUZLUKLAR VE COZUMLER

m CATAL KOLLARININ ASINMASI
ASIRI CALISMA ACILARI

e Calisma acllarini azaltiniz.

* Kavramayi, 45° agly! agan acllarda yapilan manevralarda gikariniz.

m CATALLARIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI

¢ Yik altinda glic kavramasi baglantisi ile asir yliik durumunu 6nleyiniz.
 Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

ISTAVROZ PIMLERININ KIRILMASI

ASIRI TORK DARBESI
¢ Yik altinda glic kavramasi baglantisi ile asir ylik durumunu 6énleyiniz.
e Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

m ISTAVROZ PIMLERININ ZAMANSIZ ASINMASI
ASIRI CALISMA GUCU

e Makine kullanim kitap¢iginda belirlenmis olan hiz ve gii¢ kosullarini asmayiniz.
YETERSIZ YAGLAMA

¢ 23. maddedeki talimatlar uygulayiniz.

m TELESKOPIK BORULARIN GIKARTILMASI
ASIRI TRANSMISYON UZUNLUGU
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® Kardan mili transmisyonunu asir derecede uzatacak kosullardan kagininiz.
e Sabit makineler igin: traktdrl, makineye gore teleskopik bilesenler 3. maddede
gosterildigi gibi Ust Uste gelecek sekilde yerlestiriniz.

m TELESKOPIK BILE$ENLERIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI

 Yik altinda gui¢ kavramasi baglantisi ile asir ylik durumunu onleyiniz

e Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

* Transmisyonun manevralar esnasinda traktér veya makine parcalar ile temas
etmediginden emin olunuz.

m TELESKOPIK BORULARIN ZAMANSIZ ASINMASI
YETERSIZ YAGLAMA

* Yaglama o . L )
BORULARIN YETERSIZ BIR SEKILDE UST USTE GELMESI
¢ 3. maddedeki talimatlara bakiniz.

KORUMA BILEZIKLERININ ZAMANINDAN ONCE KULLANIMI
YETERSIZ YAGLAMA

* 23. maddedeki talimatlar uygulayiniz.

DESTEK ZINCIRI DOGRU BIR $EKILDE SABITLENMEMIS

¢ 5. maddedeki talimatlara bakiniz.

m Bondioli & Pavesi kardanik transmisyonlarindaki tim plastik parcalar geri
doénustumlidir. Daha temiz bir diinya igin bunlarin degistirilmeleri esnasinda
duizguin bir sekilde toplatiimalarina ézen gdsteriniz.
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HRVATSKI  orcmainvrim

POSTAVLJANJE

“ Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

ﬂ Traktor prikazan na zastiti oznac¢ava stranu traktora na prijenosu. Eventualni
ograni¢iva¢ momenta ili jednosmjernu spojku morate montirati uvijek na
strani radnog stroja.

ﬂ U normalnim uvjetima rada, teleskopske cijevi se moraju preklapati najmanje
za1/2 njihove duZine, a u svim uvjetima rada za najmanje 1/3 njihove duzine.
Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla ukljeétenja.

n Prije po¢etka rada uvijerite se da je kardanski prijenos pravilno priévrscen za
traktor i za stroj.
Provijerite zategnutost eventualnih pri¢vrsnih vijaka.

B PriCvrstite sigurnosne lance zastite. Najbolji uvjeti rada se postizu kad je
lanac u radijalnom poloZaju u odnosu na prijenos. Podesite duzinu lanaca
tako da omogucuju zglobno gibanje prijenosa u svim uvjetima rada, prijevoza i
manevriranja. Izbjegavajte da se lanci zaviju oko prijenosa zbog pretjerane duzine.

u Ako niste pravilno podesili duzinu lanca i zategnutost postane pretjerana, na
primjer: za vrileme manevriranja strojem, kuka za spajanje u obliku slova "S"
se otvara i lanac se odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac treba zamijeniti.

Kuku u obliku slova "S" novog lanca trebate provuci kroz oko na osnovnom stozcu
i zatvoriti kako se ne bi izvukla, ali tako da ona zadrzi svoju oblinu.

ﬂAko niste pravilno podesili duzinu lanca s napravom za odvajanje od
osnovnog stozca i zategnutost postane pretjerana, na primjer: za vrijeme
manevriranja strojem, opruzna kuka se odvaja od pri€vrsnog prstena i lanac se
odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac mozete lako ponovno zakaciti kao $to se ilustrira u sliede¢em
postupku.

ﬂ Otvorite pri€vrsni prsten tako da odvijete vijak i premjestite plo€icu.
n Provucite lanac kroz pri€vrsni prsten i vratite na mjesto plocicu.
m Zatvorite plocicu vijkom.

m Nemojte rabiti lance za prevozenje ili podrzavanje kardanskog prijenosa po
zavrSetku rada. Upotrijebite odgovarajuc¢i nosac, kako je prikazano na slici.

[ﬂ Ocistite i podmazite priklju¢no vratilo traktora i radnog stroja kako biste
olaksali postavljanje kardanskog prijenosa.

[B Prijenos prevozite odrzavajuci ga u vodoravnom polozaju, kako izvlaenje ne
bi prouzrogilo nesrece ili ostetilo zastitu. Ovisno o tezini prijenosa, sluZite se
prikladnim prijevoznim sredstvima.
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I
DUGME

Pritisnite dugme i navucite glav€inu vilice na priklju¢no vratilo tako da dugme
isko€i u grlu. Provjerite vraca li se dugme u pocetni polozaj nakon pri¢vrscéivanja
na priklju¢no vratilo.

KUGLICNI PRSTEN

Poravnajte vilicu na prikljuénom vratilu. Pomaknite prsten u polozaj otpustanja.
Potpuno kliznite vilicu po prikljuénom vratilu. Pustite prsten i povlacite vilicu natrag sve
dok kuglice ne iskoce u grlu prikljuénog vratila i prsten se vrati u svoj pocetni polozZaj.
Provijerite je li vilica pravilno pri¢vr§¢ena na prikljuénom vratilu.

[E AUTOMATSKI KUGLICNI PRSTEN

Povlacite prsten dok ne ostane blokiran u straznjem polozaju. Klizite vilicu po
priklju€énom vratilu sve dok prsten ne iskoCi u pocetni polozaj. Provjerite je li vilica
pravilno pri¢vr§éena na prikljuénom vratilu.

m KONUSNI VIJAK

Navucite glavéinu vilice na priklju¢no vratilo pa uvucite klin tako da konusni
profil prianja na grlo priklju¢nog vratila.

Zatezni moment Savjetuje se zatezni moment od:

—150 Nm (110 ft Ibs) za profile 1 3/8” Z6 ili Z21;

—220 Nm (160 ft Ibs) za profile 1 3/4” Z6 ili Z20.

Nemoijte zamijeniti obi¢nim vijkom, rabite konusni vijak Bondioli & Pavesi.

[E] ZATEZNI VIJAK

Navucite glav€inu vilice na prikljuéno vratilo pa uvucite vijak.
Savjetuje se zatezni moment od:

—90 Nm (65 ft Ibs) za vijke M12;

- 140 Nm (100 ft Ibs) za vijke M14.

m Rabite samo vijke one dimenzije i klase koje se navode u priruéniku za stroj.
Izaberite duZinu vijka tako da on $to je moguée manje strsi.

PODMAZIVANJE

m Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

m Zamijenite istroSene ili oSte¢ene dijelove originalnim pri¢uvnim dijelovima
Bondioli & Pavesi. Nemojte preinacivati ili neovlasteno dirati nijednu
komponentu prijenosa; za radnje koje se ne predvidaju u priru¢niku za uporabu i
odrzavanije obratite se prodavacu Bondioli & Pavesi.

PODMAZIVANJE TELESKOPSKIH ELEMENATA
Odvojite dva dijela prijenosa i ruéno podmazite teleskopske elemente ako u
tu svrhu nije predvidena mazalica.

m Provjerite ucinkovitost i podmazite svaku komponentu prije uporabe
prijenosa. Ocistite i podmazite prijenos na zavrSetku sezonske uporabe.
Podmazite komponente prema ilustriranoj shemi; vremenski razmaci podmazivanja
su izrazeni u satima.

U priru¢niku savjetujemo koli¢ine masti za vremenski razmak od 50 sati. Naro¢ito
teske primjene u agresivnoj okolini mogu zahtijevati podmazivanje ¢esée od
50 sati.

Koli¢ine izrazene u gramima (g). 1 unca (oz) = 28,3 g (grama).
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Upumpavajte mast u krizeve sve dok ona ne bude izlazila iz lezajeva.

Mast upumpavajte progresivno, a ne naglo.

Preporucujemo uporabu masti NLGI, stupnja 2.

Na zavrs$etku sezonske uporabe, savjetujemo da uklonite mast koja se eventualno
nakupila u unutrasnjosti zastite homokinetickog zgloba.

PODMAZIVANJE HOMOKINETICKOG ZGLOBA 80°

Poravnajte otvore na zastitnoj traci s mazalicama na krizevima i na sredi$njem
tijelu homoklnet|ckog zgloba. Mast koju pumpate u homokineticko tijelo podmazuje
i nosivi prsten zastitne trake, kroz jedan unutarnji kanal. Preporucujemo da svakih
50 sati upumpate najmanje koliginu masti koja se navodi u tablici u tocki 283.

OGRANICAVACI MOMENTA | JEDNOSMJERNA SPOJKA

m RA - JEDNOSMJERNA SPOJKA
Uklanja povrat snage sa stroja na traktor u fazama usporavanja ili
zaustavljanja priklju¢nog vratila.
Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.

SA - LN OGRANICAVAC MOMENTA SA ZAPORIMA

Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.
Odmah iskljucite prikljuéno vratilo kad zacujete buku koju izaziva iskakanje zapora.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.

LB - OGRANICAVAC MOMENTA S VIJKOM

Djeluje prekidajuci prijenos snage ako preneseni moment prijede vrijednost
za koju je bazdaren.
Kako biste ponovno uspostavili prijenos trebate zamijeniti slomljeni vijak vijkom
istog promjera, klase i duZine.
Podmazite ograni¢avace LB koji imaju mazalice najmanje jednom u sezoni i nakon
svakog razdoblja neaktivnosti.

LR - AUTOMATSKI OGRANICAVAC MOMENTA

Prekida prijenos_snage kad dode do vrSnog momenta koji je veci od
bazdarene vrijednosti. Za vrijeme interveniranja naprave prl]enos snage se prekida,
ali se moze automatski ponovno uspostaviti ako aktivirate prijenos na maloj brzini
nakon $to ste uklonili preplavljivanje.
Naprava je podmazana prilikom montaze i ne zahtijeva periodi¢no podmazivanije.

m GE - ELASTICNI ZGLOB

Apsorbira vr§ne momente te ublaZuje vibracije i izmjeni¢na opterecenja.
Ne zahtijeva se periodi¢no odrzavanije.

OGRANICAVACI MOMENTA S TARNIM PLOCAMA

U trenutku postavljanja ili nakon dugog razdoblja neuporabe, provjerite u¢inkovitost
tarnih ploca.

e Ako su ploc¢e spojke izloZzene (vidi sliku 30), spojka je tipa FV s tanjurastom
oprugom i tipa FFV s helikoidnim oprugama. lzmijerite i podesite visinu opruge kao
$to se pokazuje na slici 31. Ako su ploc¢e spojke pokrivene metalnim pojasom (vidi
sliku 32), spojka je tipa FT.

Ako su ploce spojke izloZene i vijci imaju slijepe matice, spojka je tipa FK.

Na zavrsetku sezonske uporabe, ispustite tlak opruga i pazite da se naprava nalazi
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uvijek na suhom. Prije ponovne uporabe provjerite ucinkovitost tarnih ploc¢a i
ponovno uspostavite kompresiju opruga na prvobitnu vrijednost.

U sluc¢aju pregrijavanja uslijed ¢estih i duljih proklizavanja, posavjetujte se s
prodavacem stroja ili prodavacem Bondioli & Pavesi.

FV - OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA

Proklizavanje tarnih plo¢a ograniCava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr$ni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
MozZe se rabiti i kao ograni¢ava¢ momenta i kao naprava za pokretanje kod strojeva
jake inercije.
Bazdarenje moZzete podesiti ako podesite radnu visinu opruga.
Kod spojke FV, metalne i tarne ploce su izloZzene.

m BaZdarenje ograni¢ava¢a momenta s tarnim plo¢ama FV se mijenja s visinom
h opruga. Za povec¢anje/smanjenje veli¢ine bazdarenja, navijte/odvijte osam
matica za 1/4 okretaja i provjerite ispravnost rada. Ponovite radnju ako treba.
Izbjegavajte pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo ugroziti rad naprave.

FT - FK OGRANICAVACI MOMENTA S TARNIM PLOCAMA

Proklizavanje tarnih plo¢a ograni¢ava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr$ni momenti i kratkotrajna preoptereéenja se uklanjaju. MoZe se rabiti i kao
ograni¢ava¢ momenta i kao naprava za pokretanje kod strojeva jake inercije.
Spojka FT ima metalni pojas na obodnici. Kompresija opruge je ispravna kad
ona prianja na metalnu traku. Ovo stanje se postize tako da se vijci zatezu sve
dok opruga ne blokira traku, zatim se odvije maticu za 1/4 okretanja. Izbjegavajte
pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo ugroziti rad naprave.
Spojka FK ima vijke sa slijepim maticama. Kompresija opruge je ispravna kad su
matice potpuno navijene. Rabite samo specijalne vijke i matice B&P.

m Ako se u vilici s prirubnicom osim osam vijaka nalaze i Getiri vij€ana elementa
s usadenim Sesterokutom, spojka ima sustav otpustanja. Tlak opruge je
smanjen na minimum kad su Cetiri vij¢ana elementa navijena u prirubnicu. Vidi list
s uputama koji se prilaze uz spojke sa sustavom otpustanja. Sustav otpustanja
omogucuije provjeravanje stanja tarnih plo¢a i smanjivanje potiska opruga na tarne
plo¢e na najmanju mogucu mijeru za vrijeme razdoblja neuporabe. Spojke koje
imaju sustav otpustanja isporucuju se zajedno s prirucnikom za uporabu i
odrzavanije; procitajte priruc¢nik radi pravilne uporabe sustava otpustanja.

FFV - OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA

Proklizavanje tarnih plo¢a ograni¢ava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr8ni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
Moze se rabiti i kao ograni¢ava¢ momenta i kao naprava za pokretanje kod strojeva
jake inercije. Bazdarenje mozete podesiti ako podesite radnu visinu opruga. Kod
spojke FFV, metalne i tarne ploce su izlozene.

m BaZdarenje ogranitavaca momenta s tarnim plo¢ama FFV se mijenja s
visinom

h opruga. Za povecanje/smanjenije veli€¢ine bazdarenja, navijte/odvijte osam matica
za 1/4 okretaja i provjerite ispravnost rada. Ponovite radnju ako treba. Izbjegavajte
pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo ugroziti rad naprave.

FNT - FNV - FENV - FNK .

OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA | JEDNOSMJERNOM
SPOJKOM
Sjedinjuje funkcijske karakteristike ograni¢ava¢a s tarnim ploama s onima
jednosmjerne spojke. Primjenjuje se na strojevima s jakom rotiraju¢om masom.
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Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.

m Spojke mogu dostici visoke temperature. Nemojte dirati! Kako biste izbjegli
rizike od pozara, pazite da u podrucju oko spojke nema zapaljivog materijala
te izbjegavajte dulja proklizavanja.

DEMONTAZA ZASTITE

EE Odvijte pri¢vrsne vijke.

m Izvucite osnovni stozac s cijevi.

m Skinite valovitu traku i izvucite nosivu prstenastu maticu.

MONTAZA ZASTITE

E[I Podmazite sjediste nosive prstenaste matice na unutarnjim vilicama.

m Montirajte nosivu prstenastu maticu u grlo tako da referentni klin bude
okrenut prema cijevi za prijenos.

m Montirajte valovitu traku uvlacenjem referentnog klina prstenaste matice u
odgovarajuci otvor na traci.

m Montirajte osnovni stozac s cijevi uvlacenjem referentnog klina i mazalice
prstenaste matice u odgovarajuce otvore na stozcu.

EE Navijte pri€vrsne vijke.
Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

DEMONTAZA ZASTITE

m Odvijte pri¢vrsne vijke.
m Izvucite osnovni stoZac s cijevi.

m Skinite valovitu traku i izvucite nosivu prstenastu maticu.

MONTAZA ZASTITE

m Podmazite sjediste nosive prstenaste matice na unutarnjim vilicama.

m Montirajte nosivu prstenastu maticu u grlo tako da mazalica bude okrenuta
prema cijevi za prijenos.

EI Navucite valovitu traku tako da se mazalica podudara s odgovaraju¢im
otvorom.
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m Montirajte osnovni stozZac s cijevi uvlatenjem mazalice u otvor koji se nalazi
na osnovnom stozcu.

Navijte pri¢vrsne vijke.
Ne preporucuje se uporaba zavijaca.
DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE S JEDNOM
TRAKOM
m Odvijte vijke zastitne trake.
m Odvijte vijke osnovnog stozca.

m Izvucite osnovni stozac s cijevi.
m Izvucite zastitnu traku.

m Otkadite sigurnosnu oprugu pustajuci je uvucenu u jednom od dva otvora na
prstenastoj matici, kako je ne biste izgubili.

m Rasirite nosive prstenaste matice i izvucite ih iz sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE S JEDNOM TRAKOM

Podmazite sjedista i stavite nosive prstenaste matice zastite.
Namjestite prstenastu maticu na unutarnju vilicu tako da referentni klin bude
okrenut prema cijevi za prijenos.

m Namjestite nosivu prstenastu maticu na homokineticki zglob, sa zakovicama
okrenutim prema unutarnjoj vilici. Prstenasta matica ima mazalicu koja sluzi
samo za homokineticke zglobove 50°. Nemojte uzimati u obzir mazalicu velike
prstenaste matice za zastitu zglobova 80°.

m Zakadite sigurnosnu oprugu na dva ruba nosive prstenaste matice.

m Navucite zastitnu traku poravnavajuc¢i radijalne otvore sa zakovicama na
nosivoj prstenastoj matici i otvor na dnu s referentnim klinom na maloj
prstenastoj matici. Mazalica prstenaste matice treba biti poravnata s otvorima na
zastitnoj traci.

m Provjerite jesu li radijalni otvori zastitne trake poravnati s otvorima koji se

nalaze na zakovicama nosive prstenaste matice te je li referentni klin uvucen.

Navijte 6 vijaka s prirubnicama na zastitnoj traci. Ne preporucuje se uporaba

zavijaca.

m Montirajte osnovni stozac s cijevi tako da referentni klin prstenaste matice
uvucete u otvor koji se nalazi na osnovnom stoZcu. Mazalica prstenaste

matice je u otvoru osnovnog stozca.

m Navijte 3 pri¢vrsna vijka zastitne trake. Ne preporucéuje se uporaba zavijaca.
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DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE S KRUTIM
OKLOPOM

m Odvijte pri¢vrsne vijke krutog oklopa.
m Izvucite kruti oklop.

m QOdbvijte pri¢vrsne vijke stosca.

m Izvucite komplet stosca i zastitnu cijev.
m Izvucite valovitu traku.

m Otkadite zadrznu oprugu i ostavite je uvucenu u jednom od dva otvora
prstenaste matice da je ne biste izgubili.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu na homokineti¢kom zglobu i izvucite je iz
sjedista.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu i izvucite je iz sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE S KRUTIM OKLOPOM

m Podmazite sjediste nosive prstenaste matice na vilici.
m Podmazite sjediste nosive prstenaste maticu homokineti¢kog zgloba.

m Namjestite nosivu prstenastu maticu na homokineticki zglob, sa zakovicama
okrenutim prema unutarnjoj vilici.

m Zakadite sigurnosnu oprugu na dva ruba nosive prstenaste matice.

m Namjestite prstenastu maticu na unutarnju vilicu tako da je referentni klin
okrenut prema cijevi za prijenos.

Provjerite jesu li radijalni otvori zastitne trake poravnati s otvorima koji
se nalaze na zakovicama nosive prstenaste matice i da je referentni klin
navucen.
m Navucite kruti oklop tako da otvore orijentirate kako je prikazano na slici.

Navijte pri¢vrsne vijke na krutom oklopu. Ne preporucuje se uporaba
odvijaca.

m Montirajte osnovni stoZac s cijevi uvlacenjem referentnog klina prstenaste
matice u otvor koji se nalazi na osnovnom stoScu. Mazalica prstenaste
matice nalazi se u otvoru osnovnog stosca.

m Navijte 3 pri¢vrsna vijka zastitne trake. Ne preporucuje se uporaba zavijaca.
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Bondioli & Pavesi savjetuje da se ne preinacuje njegove proizvode, a u svakom
slucaju preporucuje da se kontaktira prodavaca stroja ili kvalificirani servisni centar.
Ako treba skratiti prijenos, slijedite postupak u nastavku.

KAKO SKRATITI KARDANSKO VRATILO

m Demontirajte zastitu.

m Skratite cijevi za prijenos na potrebnu duzinu.

U normalnim uvjetima rada, teleskopske cijevi se moraju preklapati najmanje
za 1/2 njihove duzine, a u svim uvjetima rada za najmanje 1/3 njihove duzine.

Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla ukljestenja.

m Turpijom temeljito skinite srh s rubova na krajevima obje cijevi, a posebno s
vanjskog ruba unutarnje cijevi i unutarnjeg ruba vanjske cijevi.

Ocistite cijevi i potpuno uklonite strugotine i ostatke od turpijanja. U slucaju
skracivanja prijenosa skidanje srha, ¢iS¢enje i ponovno podmazivanje cijevi treba
pravilno izvesti radi ispravnog trajanja prijenosa.

- Odrezite s jedne po jedne zastitne cijevi istu duzinu koju ste odstranili s cijevi
za prijenos.

m Podmazite unutarnju cijev za prijenos i ponovno montirajte zastitu.

m Provijerite duzinu prijenosa u uvjetima minimalnog i maksimalnog izduzenja
na stroju.

NEPOGODNOSTI | RIESENJA
TROSENJE KRAKOVA VILICA
PRETJERANI RADNI KUTOVI

* Smanijite radni kut.
o |skljucite prikljuéno vratilo kod manevara u kojima kutovi zglobova prelaze 45°.

DEFORMACIJA VILICA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
* Izbjegavajte preopterecenija i ukljucivanja pod optere¢enjem prikljuénog vratila.
¢ Provjerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.

LOM KLINOVA KRIZA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
* |zbjegavajte preopterecenija i uklju¢ivanja pod optere¢enjem prikljuénog vratila.
* Provjerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.

PRERANO TROSENJE KLINOVA KRIZA
PRETJERANA RADNA SNAGA
* Nemojte premasiti uvjete brzine i snage koji se odreduju u priru¢niku za uporabu
stroja.
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
e Slijedite upute u tocki 23.
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1ZVLACENJE TELESKOPSKIH CIJEVI

PRETJERANO IZDUZENJE PRIJENOSA
* |zbjegavajte stanja krajnjeg izduZenja kardanskog prijenosa.
» Kod stacionarnih strojeva: namjestite traktor u odnosu na stroj tako da teleskopski
elementi budu preklopljeni kao $to se ilustrira u tocki 3.

DEFORMACIJA TELESKOPSKIH ELEMENATA

PRETJERANI VRSNI MOMENT
* |zbjegavajte preopterecenja i uklju€ivanja pod opterec¢enjem priklju¢nog vratila.
e Provjerite uc¢inkovitost ograni¢avaéa momenta.
® Provjerite da prijenos ne dolazi u dodir s dijelovima traktora ili stroja za vrijeme
vr§enja manevara.

PRERANO TROSENJE TELESKOPSKIH CIJEVI
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
o Slijedite upute u poglavlju Podmazivanje
NEDOVOLJNO PREKLAPANJE CIJEVI
e Vidi upute u tocki 3.

PRERANO TROSENJE PRSTENASTIH MATICA ZASTITE
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
o Slijedite upute u tocki 23. L.
SIGURNOSNI LANAC NIJE PRAVILNO PRICVRSCEN
e Vidi upute u tocki 5.

m Svi plasti¢ni dijelovi kardanskih prijenosa Bondioli & Pavesi se mogu potpuno
reciklirati. Kako bismo Zivjeli u ¢iSéem svijetu, u trenutku njihove zamjene
treba ih odloziti na odgovarajuci nacin.
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