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ENG RIS
This is a use and maintenance manual. Before using the drive shaft, carefully read the
safety instructions in the 399UNIO01 manual.

n ACHTUNG!

Dies ist eine Bedienungs- und Wartungsanleitung. Lesen Sie vor der Benutzung des
Kardanantriebs aufmerksam die Sicherheitshinweise im Handbuch 399UNI001.

n ATTENTION!
Ceci est un manuel d’utilisation et d’entretien. Avant d’utiliser la transmission a joint de
cardan lire attentivement les indications de sécurité contenues dans le manuel 399UNI001.

n ATTENZIONE!

Questo & un manuale di uso e manutenzione. Prima di utilizzare |a trasmissione cardanica
leggere attentamente le indicazioni di sicurezza contenute nel manuale 399UNIO01.

{ATENCION!
Este documento es un manual de uso y mantenimiento. Antes de usar la transmisién de
cardan, lea atentamente las indicaciones de seguridad contenidas en el manual 399UNI001.

n ATENGAO!
Este € um manual para uso e manutencéo. Antes de utilizar a transmisséo cardan, leia
atentamente as instrucdes de seguranga contidas no manual 399UNI001.

OPGELET!

Dit is een handleiding voor het gebruik en het onderhoud. Voordat de cardanaandrijving
wordt gebruikt, moeten de aanwijzingen voor de veiligheid aandachtig doorgelezen worden die
zijn vermeld in de handleiding 399UNI001.

GIV AGT!
Dette er en brugs- og vedligeholdelsesvejledning. Inden brug af kardandrevet skal
sikkerhedsanvisningerne i vejledning 399UNIO01 gennemlzeses med omhu.

OBS!
Detta &r en anvéndar- och underhallshandbok. Innan kardanaxeln anvénds ska du noga
lasa sakerhetsforeskrifterna i handboken 399UNIO01.

FORSIKTIG!
Dette er en handbok for bruk og vedlikehold. Les neye indikasjonene med hensyn til
sikkerhet i handboken 399UNI001 for du tar i bruk kardangoverferingen.

m HUOMIO!
Tama on kaytto- ja huolto-opas. Ennen kardaanivoimansiirron kayttamisté lue huolellisesti
kayttdoppaan 399UNIO01 sisaltdmat turvaohjeet.

m MPOZOXH!

AuTd eival éva eyxelpiblo xpriong kal ouvtripnong. Mpv XPNoOTIOOETE TO oUOTNUA
petddoong pe kapdavikd olvdeopo, SlaBACTE TIPOOEKTIKA TIG 0dnyieg aodpaleiag TTou
TIEPIEXOVTAL OTO eYXELPidlo 399UNI00T.
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UWAGA!
To jest instrukcja obstugi i konserwaciji. Przed uruchomieniem watu napedowego kardana
uwaznie przeczytac zalecenia na temat bezpieczenstwa podane w instrukcji 399UNI001.

UPOZORNENi!
Tento dokument predstavuje navod k pouziti a udrzbé. Pred pouzitim kardanového
nahonu si pozorné prectete bezpecnostni pokyny, které jsou uvedeny v navodu 399UNI001.

EST BT
See on kasutus- ja hooldusjuhend. Enne kardaanilekande kasutamist lugege hoolikalt
labi ohutusjuhised juhendis 399UNI001.

m BRIDINAJUMS!

Si ir lietoSanas un tehniskas apkopes rokasgramata. Pirms kardana transmisijas
izmanto$anas uzmanigi izlasiet 399UNI001 rokasgramata ieklautos dro$ibas notiekumus.

m DEMESIO!
Tai yra naudojimo ir techninés priezitros vadovas. Prie$ naudodami kardaning transmisija,
atidZiai perskaitykite saugos instrukcijas, esancias vadove 399UNI001.

m N.B.:

Dan hu manwal ghall-uzu u I-manutenzjoni. Qabel tuza x-xaft trazmittenti, agra bir-reqga
l-istruzzjonijiet dwar is-sigurta li jinsabu fil-manwal 399UNI001.

UPOZORNENIE!
Tento dokument predstavuje ndvod na pouzitie a Udrzbu. Pred pouzitim kardanového
nahonu si pozorne precitajte bezpecnostné pokyny, ktoré st uvedené v navode 399UNI00T.

POZOR!
To so navodila za uporabo in vzdrzevanje. Pred uporabo kardanskega prenosa pozorno
preberite varnostne napotke, ki jih vsebuje prirocnik 399UNI001.

FIGYELEM!
Ez egy haszndlati és karbantartasi kézikonyv. Mielétt hasznalna a kardanhajtast, olvassa
el figyelmesen a 399UNI001 kézikdnyvben szereplé biztonsagi utasitadsokat.

BHUMAHMUE!

ﬂaHHaﬂ I'Iy6]'IVIKaL|,I/I$I ABNAETCA PYKOBOACTBOM MO 3Kcnayatauuw. Me €[ Ha4yanliom
ncnonb3oBaHnsa KapﬂaHHOVI nepegaqdn BHUMAaTENbHO MPOYTUTE yKa3aHus no OesonacHoCTwH,
copepxkalmecs B pykosogctee 399UNIO0T.

BHUMAHME!
ToBa e pLKOBOACTBO 3a yroTpe6a 1 MoafpbXKa. peayn Aa nsnonssate KappaHHaTa
npepfasKa, NPoYeTeTe BHMATENHO UHCTPYKLMMTE 3a 6e3onacHocT B pbkoeoacTeo 399UNIO0T.

ATENTIE! N
Acesta este un manual de utilizare si intretinere. Inainte de a utiliza transmisia cardanica,
cititi cu atentie instructiunile privind siguranta continute in manualul 399UNI001.

DIKKAT!
Bu bir kullanma ve bakim kilavuzudur. Kardan milini kullanmadan 6nce 399UNI001 no.lu
kilavuzdaki giivenlik talimatlarini dikkatle okuyun.

m PAZNJA!
Ovo je priruénik za uporabu i odrzavanje. Prije uporabe kardanskog prijenosa pazljivo
procitajte napomene o sigurnosti koje sadrzi priru¢nik 399UNI001.
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ENGLISH ORIGINAL INSTRUCTIONS

INSTALLATION

[. Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work.

ﬂ The tractor on the shield indicates the tractor end of the driveline. Any torque
limiter or overrunning clutch should always be installed on the implement
end.

ﬂ Telescoping tubes should overlap by 1/2 of their length in normal operation
and they must overlap by at least 1/3 of their length in any operating
condition. If greater telescoping capability is required, contact the implement
dealer or manufacturer. During maneuvers, when the driveline is not rotating, the
telescoping tubes must have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and
allow then to slide propely.

ﬂ Ensure that the driveline is securely attached to the tractor and the implement
before operating. Check that all bolts or nuts are properly torqued.

B Attach the shield restraint chains, allowing sufficient slack for the driveline to
move during turns and operation.

Best results are achieved when the chains are attached nearly perpindicular to the
driveline guard. Adjust the length to allow articulation of the driveline in working or
transport postions, but avoid excessive slack that may wrap around the driveline.

ﬂ If the length of the chain is not adjusted correctly and tension is excessive,
for example during machine maneuvers, the “S” connection hook will open
and the chain will disconnect from the shield.

In this case, replace the chain.

The “S” hook of the new chain must be inserted in the eyelet of the base cone and
must be closed to prevent it slipping and maintain its form.

ﬂ If the length of chain is not adjusted correctly and tension is excessive, for
example during machine maneuvers, the “Spring Link” connection will open
and the chain will disconnect from the shield.

The chain may be easily reconnected as described in the following procedure.
ﬂ Open the locking ring by loosening the screw and removing the plate.

n Insert the chain in the locking ring and reposition the plate.

m Close the plate by means of the screw.

[[I Never use the chains to transport or support the driveline after work. Use an
appropriate support as shown in the figure.

m Clean and grease the tractor PTO and implement input connection shaft to
facilitate installation of the driveline.

m Keep the driveline horizontal during handling to prevent the halves from
sliding apart, which could cause injury or damage the shielding. Use suitable
means to transport heavy drivelines.
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PUSH - PIN

Push the pin and slide the yoke onto the PTO shaft so that the pin engages
the groove on the PTO. Make sure that the pin returns to its initial position after
attachment to the shaft.

BALL COLLAR

Align the yoke on the PTO. Push or pull the collar to the open position. Slide
the yoke onto the splined shaft. Release the collar and pull or push the yoke along
the shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original
(closed) position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the
yoke is properly attached to the shaft.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Pull the collar back until it locks in the open position. Use both hands to slide
the yoke onto the shaft - the collar will automatically unlock. Push or pull the yoke
along the shaft until the balls engage the groove and the collar returns to its original
(closed) position. Make sure the collar returns to its initial (closed) position and the
yoke is properly attached to the shaft.

TAPER PIN
Ensure correct tightening of the nut before use.
Slide the yoke onto the PTO and insert the pin so that the tapered profile fits into
the groove on the shaft. Recommended tightening torque:
- 85 Nm (63 ft Ibs) for automatic limiters LR with built-in overrunning clutch.
- 150 Nm (110 ft Ibs) for profiles 1 3/8”-Z6 and 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for profiles 1 3/4”-Z6 and 1 3/4”-Z20.
Use only Bondioli & Pavesi taper pins for replacement.

CLAMP BOLT
Ensure correct tightening of the bolt before use.
Recommended tightening torque: - 91 Nm (67 ft Ibs) for M12 bolts.
- 144 Nm (106 ft Ibs) for M14 bolts.

LUBRICATION

m Always wear adequate safety equipment when performing any maintenance
or repair work

LUBRICATION OF TELESCOPING TUBES
If grease fittings are not provided, separate the two halves of the driveline,
and manually lubricate the telescoping tubes.

GREASING SYSTEM

If the driveline is equipped with the Greasing System the telescoping tubes
may be lubricated via the grease fitting located next to the tube yoke.
The Greasing System enables rapid lubrication of telescoping tubes at any driveline
position, without removal from either the tractor or implement.

m Replace worn or damaged components with genuine Bondioli & Pavesi
spare parts. Do not modify or tamper with any part of the driveline. For any
operations not explained in this instruction manual, consult your local Bondioli &
Pavesi representative.

m Check the efficiency of the driveline and lubricate all parts before using.
Clean and lubricate the driveline at the end of seasonal use. Lubricate the
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various components as indicated in the illustration on the label; lubrication intervals
are expressed in hours.

The recommended amounts of grease indicated on the label are for the specified
interval of hours. Drivelines used for particularly heavy duty applications in
hostile environments may require more frequently lubrication.

Amounts indicated in grams (g). 1 ounce (oz.) = 28.3 g (grams).

Pump grease into the crosses until it emerges from the bearings.

Pump the grease in gradually, without forcing.

Use NLGI grade 2 grease.

Before storage at the end of the season remove any grease that has accumulated
inside the CV joint shield.

SFT+ EH CV-JOINT - The quantity of grease indicated on the lubrication label
of the driveline is indicative. For correct lubrication it is recommended to pump
grease via the grease fitting every 250 hours until the grease begins to escape
from the filling valve.

TORQUE LIMITER AND OVERRUNNING CLUTCH

m RA - RL OVERRUNNING CLUTCHES
This device prevents transmission of inertial loads from implement to the
tractor during deceleration or stopping of the PTO.

Lubricate every 50 hours of use and after storage.

The RL overrunning clutches do not require lubrication and are not equipped
with grease fittings.
Keep clear of the machine until all parts have stopped moving.

SA - LC RATCHET TORQUE LIMITERS

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting.
Immediately disengage the PTO when ratcheting sounds are heard.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.
The LC limiters are fitted with seal rings and require lubricaion only once each
season.

m LN - LT SYMMETRICAL RATCHET TORQUE LIMITERS

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting.

Immediately disengage the PTO when ratcheting sounds are heard.

Lubricate every 50 hours of use and after storage.

The LT limiters are fitted with seal rings and require lubricaion only once each
season.

m LB - SHEAR BOLT TORQUE LIMITER

This device interrupts the transmission of power by shearing a bolt when the
torque exceeds the setting.

Replace the sheared bolt with the same diameter, length and grade as the original.
Lubricate the LB limiters with grease fittings at least once every season and after
long periods of storage.

m LR - AUTOMATIC TORQUE LIMITER

This device interrupts the transmission of power when the torque exceeds
the setting. To automatically re-engage the device, slow down or stop the PTO.
This device is sealed - no additional lubrication is required.
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GE - SHOCK ABSORBING CLUTCH
Absorbs shock loads and vibrations, and smoothes transmission of an
alternating or pulsating load. No maintenance is required.

FRICTION TORQUE LIMITERS

Check the condition of the friction linings when installing the clutch or after periods
of storage.

o |f the edges of the clutch plates are exposed (see fig. 30) the clutch is either type
FV with Belleville spring or FFV with helicoil springs. Measure and record the spring
height as shown in figure 31. If the clutch plates are covered by a metal band (see
figure 32) the clutch is type FT.

If the clutch discs are exposed and the bolts have cap nuts, the clutch is of the
FK type. Following seasonal use, relieve the spring pressure and keep the clutch
in a dry place. Check the condition of friction disks and restore spring pressure
before using the clutch. If the clutch overheats due to frequent or prolonged
slipping, consult your equipment dealer or manufacturer, or your local Bondioli &
Pavesi representative.

FV - FFV FRICTION TORQUE LIMITER

The torque transmitted to the machine is limited by allowing the clutch plates
to slip relative to each other.
Torque peaks or short duration overloads are limited when the clutch is used and
adjusted properly.
ltcanbeusedasanoverloadclutch, ortohelp startimplements with highinertial loads.
The setting can be adjusted by modifying the working height of the springs.

m The torque setting of friction torque limiters FV and FFV is adjusted by
increasing or decreasing the height “h” of the spring. To increase / reduce the
torque setting, screw / unscrew each of the eight nuts by 1/4 of turn and check for
proper operation. Repeat the procedure if necessary. Avoid excessive tightening of
the bolts - implement, tractor, or driveline damage may occur.

FT - FK FRICTION TORQUE LIMITERS

The torque transmitted to the machine is limited by allowing the clutch plates
to slip relative to each other. Torque peaks or short duration overloads are limited
when the clutch is used and adjusted properly. It can be used as an overload
clutch, or to help start implements with high inertial loads. The FT has a metal
band around its circumference. The bolts should be tightened until the metal band
around the circumference of the clutch touches the spring, then loosen each nut
by 1/4 turn. Avoid excessive tightening of the bolts - implement, tractor, or driveline
damage may occur.
The FK clutch has bolts with cap nuts. The spring compression is correct
when the nuts are fully screwed on. Use only special B&P bolts and nuts.

m If the clutch has four socket head set screws in addition to the eight hex head
bolts on the flange yoke, it is equipped with the Spring Release system.
Spring pressure is relieved when these four set screws are screwed into the flange
yoke. See the instruction leaflet enclosed with clutches with the Spring Release
system installed. The Spring Release System enables checking of the condition of
the friction clutch and reduces spring pressure on the disks during storage.

Friction clutches equipped with the Spring Release System are supplied with

an additional instruction sheet. Read this information for proper use of the
Spring Release System.
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m Friction clutches may become hot during use. Do not touch!
Keep the area around the friction clutch clear of any material which could
cause a fire and avoid prolonged slipping of the clutch.

FNV - FFNV - FNT - FNK COMBINATION FRICTION AND OVERRUNNING
CLUTCH
A clutch which combines the functional characteristics of friction clutch and an
overrunning clutch.
Used on machines with high inertial loads.
Lubricate every 50 hours of use and after storage.
Keep clear of the machine until all parts have stopped moving.

SHIELD DISASSEMBLY
m Remove the Philips head screws.

m Remove the base cone and the shield tube.

m Remove the outer cone and the bearing ring.

SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing groove on inner yokes.

m Fit the bearing ring into the yoke groove with the grease fitting facing the
drive tube.

E[I Install the outer cone, inserting the grease fitting through the proper hole.
m Install the base cone and shield tube.
EE] Tighten the Philips head screws.

Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

CV JOINT SHIELD DISASSEMBLY

m Remove the screws arranged radially around the circumference of the CV
cone.

EB Remove the screws from the base cone.
m Remove the base cone and the shield tube.
m Remove the CV cone.

m Disengage the retaining spring, leaving it inserted in one of the two holes of
the bearing ring to avoid losing it.

m Spread the bearing rings and remove from their groove.
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CV JOINT SHIELD ASSEMBLY

m Grease the bearing grooves.
Fit the bearing ring into the yoke groove with the grease fitting facing the
drive tube.

EI Install the bearing ring on the CV body with the reference pins facing the
inner yoke. The bearing ring is equipped with a grease fitting, used only for
50° CV joints. This grease fitting is not used with 80° CV joints.

m Connect the retaining spring to the two edges of the bearing ring.

m Slide the CV cone onto the CV body and align the radial holes with the
bearing ring reference pins. Align the hole at the base of the CV cone with
the grease fitting on the smaller bearing ring.

In the case of 50° CV joints only: insert the shield strip, aligning with the
elements specified in point 53, and also the additional hole of the shield strip
with the grease fitting of the large ring.

m Ensure that the radial holes of the CV cone are aligned with the holes on the
reference pins of the bearing ring.

In the case of 50° CV joints only: Ensure that the radial holes of the shield

strip are aligned with the holes on the reference pins of the bearing ring
and that the access hole on the CV cone is aligned with the grease fitting of the
bearing ring.

m Tighten the 6 flange head screws of the protection strip. The use of an
electric screwdriver is not recommended.

m Fit the base cone and tube, inserting the grease fitting in the hole on the
base cone.

m Tighten the 3 screws. Use of electric powered screwdrivers is not recommended.

REMOVING THE GUARD FROM EXTENDED LUBRICATION CONSTANT
VELOCITY (SH+ EH) JOINTS

m Loosen the metal grease fitting on the cv-joint bearing ring.
m Loosen the screws on the hard shell.

m Remove the hard shell.

m Loosen the screws on the bearing ring.

m Remove the bearing ring.

m Remove the elastic band.

m Loosen the screws on the bearing ring on the inner fork.
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m Remove the tube and base cone.
m Open the bearing ring on the cv-joint and remove it from its seat.

m Open the bearing ring on the inner fork and remove it from its seat.

REASSEMBLING THE GUARD ON EXTENDED LUBRICATION CONSTANT
VELOCITY (SH+ EH) JOINTS

m Grease the seat for the bearing ring on the inner fork.

m Position the bearing ring in its seat on the inner fork, ensuring the grease
nipple is facing towards the transmission shaft.

m Grease the seat for the bearing ring on the cv-joint.

m Position the bearing ring in its seat on the cv-joint, ensuring the smooth
surface area is in contact with the body of the cv-joint and the concave part

is facing the transmission shaft.

m Insert the tube and the base cone, aligning the hole with the grease fitting of
the bearing ring on the inner fork.

m Tighten the 3 fixing screws on the base cone, on the inner fork side. It is
recommended NOT to use a screw gun.

m Insert the elastic band, aligning the radial holes with the pins on the bearing
ring, and the hole on the end with the hole for the grease fitting which will be
installed on the bearing ring on the body of the cv-joint.

m Ensure the radial holes are aligned with the pins on the base cone.

m Insert the bearing ring and make sure that the radial holes are aligned with
the pins on the base cone.

m Fasten the 4 fixing screws on the bearing ring to the elastic band. It is
recommended NOT to use a screw gun.

m Insert the hard shell, aligning the grease hole with the matching hole on the
protective band. The screw slots will automatically line up.

m Tighten the 8 fixing screws on the hard shell. It is recommended NOT to use
a screw gun.

m Fasten the metal grease fitting on the cv-joint bearing ring.

SHORTENING THE DRIVELINE

m Bondioli & Pavesi does not recommend modifications to its products.

If the driveline needs to be shortened, proceed as described below.

If you are unsure of the procedure, or need additional assistance, please contact
your local implement dealer or qualified service center.
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m Remove shielding.

m Shorten drive tubes by the required length. In normal conditions, telescoping
tubes must always overlap by at least a 1/2 of their length. During
manoeuvres, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must have
a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow then to slide properly. If
the driveline is fitted with a single chain restraint system (splined inner tube), the
tubes can be shortened by a limited amount (normally no more than 70 mm) to
avoid eliminating the splined ring connecting the two shield tubes. If the driveline
is fitted with a greasing system incorporated in the inner drive tube, the tubes
can be shortened by a limited amount to avoid damage to the lubrication system.
Carefully measure and shorten each drive tube equally.

m Carefully fettle the edges of both tubes with a file, especially the outer edge
of the inner tube and the inner edge of the outer tube.

Clean the tubes and completely remove the shavings and filings. If the driveline
is shortened, the tubes must be fettled, cleaned and re-greased correctly for the
entire service life of the driveline.

m Shorten shield tubes one at time by cutting the same length that was
cut from the drive tubes. If the driveline is equipped with Single Chain
Restraint System, shortening the driveline will involve removal of the plastic ring
which connects the shield tubes. If it is necessary to remove this collar, ADD A
RETAINING CHAIN TO THE TRACTOR SIDE OF THE DRIVELINE SHIELD.

88 Grease the internal drive tube.
Reassemble the shielding on the driveshaft.

m Check the length of the drive shaft at the minimum and maximum positions
of the machine.

Telescoping tubes must always overlap by at least a 1/2 of their length.

During manoeuvres, when the driveline is not rotating, the telescoping tubes must
have a suitable overlap to maintain the tubes aligned and allow then to slide properly.

TROUBLESHOOTING

WEAR OF YOKE EARS
EXCESSIVE WORKING ANGLE
¢ Reduce the working angle.
¢ Disengage PTO when joint angle exceeds 45°.

DEFORMATION OF YOKES

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load.
* Check function of torque limiter.

CROSS ARM BROKEN

EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load.
e Check function of torque limiter.

ACCELERATED WEAR OF CROSS ARMS

EXCESSIVE LOAD
* Do not exceed the speed or power limits indicated in the instruction manual.
INSUFFICIENT LUBRICATION
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http://www2.bypy.it/qr/libretti/399TUB001.pdf
http://www2.bypy.it/qr/libretti/399TUB001.pdf

® Follow instructions in point 23.

SEPARATION OF TELESCOPING TUBES

EXCESSIVE EXTENSION OF DRIVELINE
¢ Do not extend driveline to the point that the tubes separate.
* For stationary machinery, position the tractor so the telescoping tubes overlap
as illustrated in point 3.

TWISTING OR BENDING OF TELESCOPING TUBES
EXCESSIVE TORQUE PEAK OR SHOCK LOAD
¢ Avoid overloading or engaging PTO when under load
* Check function of torque limiter.
e Check that driveline does not come into contact with tractor or implement
components during movement.

ACCELERATED WEAR OF TELESCOPING TUBES
INSUFFICIENT LUBRICATION
* Follow instructions from point 19 to point 23.
INSUFFICIENT TUBE OVERLAP
¢ Follow instructions in point 3.

ACCELERATED WEAR OF SHIELD BEARING
INSUFFICIENT LUBRICATION
 Follow instructions in point 23.

m Plastic parts of the Bondioli & Pavesi drivelines are completely recyclable.
For a cleaner environment, collect and dispose properly at the time of
replacement.
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DEUTSCH ORIGINAL ANLEIUNGEN

ANSCHLUSS

“Sémtliche Wartungs- und Reparaturarbeiten nur mit geeigneter
Unfallschutzausriistung ausfihren.

ﬂ Das auf dem Schutzrohr gezeigte Schleppersymbol kenpzeichnet die
Schlepperseite der Gelenkwelle. Eine eventuell vorhandene Uberlast- bzw.
Freilaufkupplung stets auf der Seite des Arbeitsgerats anbringen.

Die Schieberohre mussen sich bei normalen Arbeitsbedingungen

Uber mindestens die Haélfte ihrer Lange Uberdecken, mindestens1/3
Rohrliberdeckung muB in allen Arbeitsbedingungen gewahrleistet sein. Auch in
Stillstandspositionen missen die Schieberohre ausreichend Uberdeckt sein, um
Verkanten zu vermeiden.

ﬂ Vor der Arbeit Uberpriifen, ob die Gelenkwelle fest an Schlepper und
Arbeitsmaschine angeschlossen ist. Das Anzugsmoment etwaiger
Befestigungsbolzen Uberprifen.

B Die Halteketten befestigen. Optimale Betriebsbedingungen liegen vor,
wenn die Kette radial zur Gelenkwelle ausgerichtet ist. Bei Einstellung
der Kettenlange darauf achten, dass die Abwinkelung der Gelenkwelle in jedem
Arbeits-, Transport- und Fahrtzustand gewahrleistet ist. Bei UberméBig langen
Ketten besteht die Gefahr, dass sie sich um die Gelenkwelle wickeln.

u Wenn die Lange der Kette nicht korrekt eingestellt ist und die Spannung -
zum Beispiel beim Mandvrieren der Maschine - zu stark wird, 6ffnet sich
der “S-formige Verbindungshaken und die Kette wird von der Schutzvorrichtung
getrennt.

In diesem Fall muss die Kette ersetzt werden. .

Der “S”-formige Haken der neuen Kette muss in die Ose des Basistrichters
eingefédelt und unter Wahrung seiner runden Form geschlossen werden, damit er
nicht herausrutschen kann.

ﬂ Wenn die Lénge der Kette mit Trennvorrichtung vom Basistrichter nicht
korrekt eingestellt ist und die Spannung - zum Beispiel beim Mandvrieren
der Maschine - zu stark wird, 18st sich der Federhaken vom Befestigungsring und
die Kette wird von der Schutzvorrichtung getrennt.

In diesem Fall kann die Kette wie nachstehend beschrieben problemlos wieder
eingehangt werden.

n Den Befestigungsring durch Loésen der Schraube und Verschieben der
Lasche 6ffnen.

n Die Kette in den Befestigungsring stecken und die Lasche wieder zuschieben.
[E] Die Lasche zuschrauben.
m Die Ketten nicht zur Beférderung oder zum Abstiitzen der Gelenkwelle nach

Arbeitseinsatz verwenden. Eine spezielle Abstiitzung verwenden, wie in der
Abbildung gezeigt.
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[ﬂ Zur leichteren Anbringung der Gelenkwelle die Zapfwellen von Schlepper
und Arbeitsmaschine reinigen und schmieren.

m Zur Vorbeugung von Verletzungen oder Beschadigungen am Unfallschutz
durch Auseinanderfallen der Gelenkwelle darf diese nur waagrecht
gehandhabt werden. Auf das Gewicht der Gelenkwelle abgestimmte Transportmittel
verwenden.

SCHIEBESTIFT

Den Schiebestift driicken und die Gabelnabe so auf die Zapfwelle
einschieben, dass der Stift in die Nut einrastet. Nach dem Anschluss an die
Zapfwelle muss der Schiebestift wieder in Ausgangsposition rasten.

[E DREHGRIFF

Gabel mit Zapfwelle ausrichten. Drehgriff in Ausraststellung vorschieben.
Gabel bundig auf die Zapfwelle aufschieben. Griff loslassen und Gabel soweit
zurilickschieben, bis die Kugeln in die Nut der Zapfwelle einrasten und der Griff
zuriickschnellt. Uberprifen, ob die Gabel richtig an der Zapfwelle angeschlossen
ist.

AUTOMATISCHER DREHGRIFF

Drehgriff zurlickschieben. Gabel soweit auf die Zapfwelle aufschieben,
bis der Griff zurlickschnellt. Uberprifen, ob die Gabel richtig an der Zapfwelle
angeschlossen ist.

KONISCHE KLEMMSCHRAUBE
Vor Gebrauch den Anzug der Mutterschraube kontrollieren.
Gabelnabe auf die Zapfwelle aufschieben und die konische Klemmschraube mit
der Ringnut der Profilwelle starr verbinden. Empfohlenes Anzugsmoment:
- 85 Nm (63 ft Ibs) fur automatische Drehmomentbegrenzer LR mit eingebauter
Freilaufkupplung.
- 150 Nm (110 ft Ibs) fiir Profile 1 3/8”-Z6 und 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) fiir Profile 1 3/4”-Z6 und 1 3/4”-Z20.
AusschlieBlich konische Bondioli & Pavesi Klemmschrauben verwenden.

KLEMMSCHRAUBE

Vor Gebrauch den Anzug der Mutterschraube kontrollieren.
Empfohlenes Anzugsmoment:
-91 Nm (67 ft Ibs) bei M12 Bolzen.
- 144 Nm (106 ft Ibs) bei M14 Bolzen.

SCHMIERUNG

mSémtIiche Wartungs- und Reparaturarbeiten nur mit geeigneter
Unfallschutzausriistung ausfiihren.

SCHMIERUNG DER SCHIEBEROHRE
Die Gelenkwellenhalften auseinanderziehen. Sofern kein Schmiernippel
vorgesehen ist, die Schieberohre manuell schmieren.

SCHMIERSYSTEM

Gelenkwellen mit Schmiersystem der Schieberohre liber den Schmiernippel
an der Innengabel auf Maschinenseite schmieren.
Mit dem Schmiersystem kénnen die Schieberohre in jeder Arbeitsposition schnell
und ohne Ausbau der Gelenkwelle aus der Maschine geschmiert werden.
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m Abgenutzte oder beschadigte Komponenten nur gegen Bondioli & Pavesi
Original-Ersatzteile austauschen. Kein Teil der Gelenkwelle darf eigenmachtig
umgeriistet oder verstellt werden. Fir die in vorliegendem Gebrauchs- und
Wartungshandbuch nicht vorgesehenen Eingriffe ist der Bondioli & Pavesi Handler
zustandig.

Die Wirksamkeit aller Komponenten Uberprifen und vor Einsatz der
Gelenkswelle schmieren. Die Gelenkwelle nach Ende der Arbeitssaison
reinigen und schmieren. Die Komponenten entsprechend der schematischen
Darstellung auf dem Etikett schmieren, die Schmierintervalle sind in Stunden
ausgedriickt.
Die auf dem Etikett angegebenen Fettmengen werden fir das angegebene
Zeitintervall empfohlen. Bei Anwendungen mit besonderer Belastung in
aggressiven Umgebungen kdonnen haufigere Schmierungen notwendig sein.
Mengenangaben in Gramm (g). 1 Unze (oz.) = 28,3 g (Gramm).
Gelenkkreuz so lange mit Fett fllen, bis es aus den Lagern austritt.
Fett langsam und nicht stoBweise einspritzen.
Fettsorte NLGI-Klasse 2 verwenden.
Nach der Arbeitssaison den im Schutz des Weitwinkel-Gleichlaufgelenks
angesammelten Fettliberschuss entfernen.
SFT+ EH GLEICHLAUFGELENK - Die auf dem Schmieretikett der Gelenkwelle
angegebene Fettmenge ist ein Richtwert. Fir eine korrekte Schmierung wird
empfohlen, alle 250 Stunden Fett durch den Schmiernippel zu pumpen, bis das
Fett beginnt, aus dem Fllventil auszutreten.

UBERLAST- UND FREILAUFKUPPLUNGEN

m RA - RL FREILAUFE

Verhindert, dass die Leistung drehender Maschinenteile auf den Schlepper

zurlickwirkt, wenn dieser abbremst bzw. wenn die Zapfwelle ausgeschaltet wird.

Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.

& Die Freilaufe RL bedirfen keiner Schmierung und sind ohne Schmiernippel.
Den Maschinenbereich erst nach Auslauf der Drehteile betreten.

SA - LC UBERLASTKUPPLUNGEN MIT SPERRKORPERN

Unterbrechung der Leistungsiibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments. Beim Ratschgerdusch der Sperrkorper die Zapfwelle sofort
ausschalten. Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Die Uberlastkupplungen LC sind mit Dichtring ausgestattet und brauchen nur
einmal pro Saison geschmiert werden.

LN - LT UBERLASTKUPPLUNGEN MIT SYMMETRISCHEN
SPERRKORPERN .
Unterbrechung der Leistungsiibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments. Beim Ratschgerdusch der Sperrkdrper die Zapfwelle sofort
ausschalten. Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Die Uberlastkupplungen LT sind mit Dichtring ausgestattet und brauchen nur
einmal pro Saison geschmiert werden.

LB - SCHERBOLZENKUPPLUNG .

Unterbrechung der Leistungsibertragung bei Uberschreiten des
eingestellten Drehmoments.
Zur Wiederaufnahme des Betriebs den abgescherten Bolzen durch einen gleicher
GroéBe und Festigkeitsklasse ersetzen.
Die Scherbolzenkupplungen mit Schmiernippel mindestens einmal pro Saison und
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nach langerem Stillstand schmieren.

LR - AUTOMATISCHE NOCKENSCHALTKUPPLUNG

Unterbrechung der Leistungsiibertragung bei Uberschreiten des eingestellten
Drehmoments. Ein Drehzahlrlickgang oder Stopp der Zapfwelle bewirken das
automatische Wiedereinrasten. Die beim Einbau geschmierte Kupplung bedarf
daher keiner regelmaBigen Nachschmierung.

GE - ELASTISCHER TORSIONSDAMPFER

Aufnahme von Drehmomentspitzen sowie Dampfung von Schwingungen
und Wechselbelastungen. Keine regelmaBige Wartung erforderlich.

UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

Beim Einbau bzw. nach langerem Stillstand den Funktionszustand der
Reibscheiben tberprifen.

* Bei frei liegenden Reibscheiben (siehe Abbildung 30) handelt es sich um den
Kupplungstyp FV mit Tellerfeder und FFV mit Schraubenfedern. Die Hohe der
Feder nach Angaben auf Abbildung 31 messen und einstellen. Bei abgedeckten
Reibscheiben mit Blechring (siehe Abbildung 32) handelt es sich um den
Kupplungstyp FT.

Bei frei liegenden Reibscheiben und Bolzen mit Hutmuttern handelt es sich
um den Kupplungstyp FK.

Vor saisonbedingtem Stillstand die Federn entspannen und die Kupplung trocken
lagern. Vor erneutem Einsatz die Funktionstiichtigkeit der Reibscheiben Gberprifen
und die urspriingliche Federspannung wiederherstellen. Bei Uberhitzung durch
haufigen und anhaltenden Schlupf sofort mit dem Vertragshandler der Maschine
bzw. der Verkaufsorganisation von Bondioli & Pavesi Riicksprache nehmen.

FV - FFV UBERLASTKUPPLUNG MIT REIBSCHEIBEN

Der Schlupf der Reibscheiben begrenzt den Héchstwert des lbertragenen
Drehmoments. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert.
EinsatzalsDrehmomentbegrenzungsowiezumAnlaufvonMaschinenhoherTragheit.
Fur die Einstellung die Arbeitshéhe der Feder regulieren.

m Die Einstellung der Uberlastkupplungen mit Reibscheiben FV und FFV ist je
nach Hoéhe h der Federn verschieden. Fir eine héhere/niedrigere Einstellung
die acht Bolzen um eine 1/4 Drehung anschrauben/abdrehen und anschlieBend die
vorschriftsméBige Funktion tUberprifen. Den Vorgang ggf. wiederholen. Die Bolzen
nicht GbermaBig anziehen, um die Funktion der Kupplung nicht zu beeintrachtigen.

FT - FK - UBERLASTKUPPLUNGEN MIT REIBSCHEIBEN

Der Schlupf der Reibscheiben begrenzt den Héchstwert des lbertragenen
Drehmoments. .
Kurzzeitige Drehmomentspitzen und Uberlastungen werden verhindert.
EinsatzalsDrehmomentbegrenzungsowiezumAnlaufvonMaschinenhoherTragheit.
FT Kupplungen weisen ein einen Blechring am Umfang auf. Es liegt eine
richtige Federspannung vor, wenn die Feder bilindig am Blechring anliegt. Um
diese Bedingung zu erzielen, die Mutterschrauben anziehen, bis die Feder die
Schutzmanschette blockiert, dann die Mutter um eine 1/4 Drehung aufdrehen.
Die Bolzen nicht (iberméBig anziehen, um die Funktion der Kupplung nicht zu
beeintrachtigen.
Der Kupplungstyp FK weist Bolzen mit Hutmuttern auf. Es liegt eine
richtige Federspannung vor, wenn die Muttern ganz eingedreht sind. Nur
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Spezialbolzen und -muttern B&P verwenden.

m Befinden sich in der Flanschgabel auBer den acht Bolzen ebenfalls vier
Inbusstife, ist die Kupplung mit Freigangschraube ausgerlstet. Der
Federdruck ist am geringsten, wenn die vier Stifte in den Flansch eingeschraubt
sind. Vgl. Anleitungsblatt im Lieferumfang der Kupplungen mit Freigangschraube.
Durch die Freigangschraube kann der Zustand der Reibscheiben tberprift und der
Federdruck auf die Reibscheiben bei langerem Stillstand auf ein MindestmaB
reduziert werden.

Kupplungen mit Freigangschraube werden mit Gebrauchs- und

Wartungshandbuch geliefert. Das Handbuch zum vorschriftsmaBigen
Gebrauch der Freigangschraube durchlesen.

m Reibkupplungen kénnen im Betrieb sehr hohe Temperaturen erreichen.
Nicht beriihren! Zum Schutz vor Brandgefahren verlangerten Schiupf
vermeiden und kein entziindliches Material im Kupplungsbereich aufbewahren.

FNV - FFNV - FNT - FNK UBERLASTKUPPLUNG MIT REIBSCHEIBEN
UND FREILAUF .
Vereint die Funktionseigenschaften der Uberlastkupplungen mit Reibscheiben mit
jenen des Freilaufs.
Einsatz auf Maschinen mit groBer Schwungmasse.
Alle 50 Betriebsstunden bzw. nach langerem Stillstand schmieren.
Den Maschinenbereich erst nach Auslauf der Drehteile betreten.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG

m Die Befestigungsschrauben abdrehen.
m Trichter und Schutzrohr abziehen.

m Profilmanschette abnehmen und Laufring ausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG

m Laufringsitz auf den Innengabeln schmieren.

m Laufrlng auf die Nut schieben und hierbei den Schmiernippel zum Gelenkrohr
ausrichten.

E[I Den Rippenschutztrichter so einsetzen, dass der Schmiernippel in der
entsprechenden Bohrung sitzt.

m Das Schutzrohr mit dem Basistrichter so aufsetzen, dass der Schmiernippel
durch die entsprechende Bohrung ragt.

EB Die Befestigungsschrauben andrehen. Keinen Schrauber verwenden.

AUSBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE
m Die Schrauben der Schutzmanschette abdrehen.
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EE Die Schrauben des Trichters abdrehen.
m Trichter und Schutzrohr abziehen.
m Schutzmanschette abziehen.

m Die Haltefeder aushaken und in einer der zwei Bohrungen des Gleitrings
eingehangt lassen, damit sie nicht verloren geht.

m Die Laufringe aufweiten und aus ihren Sitzen herausziehen.

EINBAU DER SCHUTZVORRICHTUNG FUR GLEICHLAUFGELENKE

m Die Sitze einfetten und die Laufringe einbauen.
Laufring auf der Innengabel positionieren und hierbei den Schmiernippel
zum Gelenkrohr ausrichten.

EI Den Laufring am Gleichlaufgelenk positionieren und die Pléttchen hierbei
zur Innengabel ausrichten. Der Laufring ist mit einem Schmiernippel
ausgestattet, der nur fur 50°-Gleichlaufgelenke benutzt wird. Den Schmiernippel
des groBen Laufrings flir den Schutz von 80°-Gelenken nicht beachten.

m Die Haltefeder an den zwei Réandern des Gleitrings einhaken.

m Die Schutzmanschette einschieben. Hierbei die strahlenférmigen Offnungen
mit den Plattchen des Laufrings, und die Offnung am Boden mit dem
Schmiernippel des kleinen Laufrings ausrichten.

Nur bei 50°-Gleichlaufgelenken: Bei Einschieben der Schutzmanschette
auBer den Hinweisen unter Punkt 53 auch die zusatzliche Offnung der
Schutzmanschette mit dem Schmiernippel des groBen Laufrings ausrichten.

m Die strahlenférmigen Offnungen der Schutzmanschette miissen mit den
Offnungen in den Plattchen des Laufrings zusammenfallen.

Nur bei 50°-Gleichlaufgelenken: Die strahlenférmigen Offnungen der

Schutzmanschette miissen mit den Offnungen in den Plattchen des Laufrings,
und die zusétzliche Offnung der Schutzmanschette muss mit Schmiernippel des
Laufrings zusammenfallen.

m Die 6 geflanschten Schrauben der Schutzmanschette eindrehen. Keinen
Schrauber verwenden.

m Den Basistrichter und das Rohr montieren; dabei den Schmiernippel in die
Offnung am Basistrichter stecken.

m Die 3 Befestigungsschrauben der Schutzmanschette anziehen. Keinen
Schrauber verwenden.
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AUSBAU DES SCHUTZES FUR WEITWINKEL-KREUZE SH MIT ERWEITERTER
SCHMIERUNG

mDen metallenen Schmiernippel vom Stitzring am Weitwinkel-Kreuz
abschrauben.

m Die Schrauben der steifen Schale ausschrauben.

m Die steife Schale herausziehen.

m Die Schrauben des Stiitzrings ausschrauben.

m Den Stiitzring herausziehen.

m Das Gummiband herausziehen.

m Die Schrauben des Stiitzrings an der Innengabel ausschrauben.
m Das Rohr und den Basistrichter herausziehen.

m Den Stutzring am Weitwinkel-Kreuz dehnen und aus dem entsprechenden
Sitz ziehen.

m Den Stiitzring an der Innengabel dehnen und aus dem entsprechenden Sitz
ziehen.

AUSBAU DES SCHUTZES FUR WEITWINKEL-KREUZE SH MIT ERWEITERTER
SCHMIERUNG

m Den Sitz fiir den Stutzring der Innengabel einfetten.

m Den Stutzring im entsprechenden Sitz an der Innengabel anbringen, dabei
den Schmiernippel in Richtung Profilrohr der Gelenkwelle ausrichten.

m Den Sitz fir den Stiitzring am Weitwinkel-Kreuz einfetten.

m Den Stitzring im entsprechenden Sitz am Weitwinkel-Kreuz anbringen und
so ausrichten, dass die glatte Oberflache mit dem Koérper des Weitwinkel-
Kreuzes in Kontakt bleibt, wahrend der konkave Teil zur Gelenkwelle gerichtet ist

m Das Profilrohr und den Basistrichter einflihren, dabei die Bohrung auf den
Schmiernippel des Rings an der Innengabel ausrichten.

mDie 3 Befestigungsschrauben des Basistrichters an der Innengabel
einschrauben. Von der Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

m Den Gummiring einflihren, dabei die Radialbohrungen auf die Nieten am
Basistrichter und die Ose am Ende auf die Bohrung fiir den Schmiernippel
ausrichten, der am Stutzring am Weitwinkel-Kreuz installiert wird.

m Die Ausrichtung der Radialbohrungen auf die Nieten am Basistrichter
Uberprifen.

mn‘jtzring einflihren, dabei priifen, ob die Radialbohrungen auf die Nieten am
Basistrichter ausgerichtet sind.
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m Die 4 Befestigungsschrauben des Stitzrings am Gummiband einschrauben.
Von der Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

m Die steife Schale einfihren, dabei die Bohrung fur die Schmierung auf die
entsprechende Ose am Schutzband ausrichten. Die Osen fir die Schrauben
werden automatisch Uberlappt.

m Die 8 Befestigungsschrauben der steifen Schale einschrauben. Von der
Verwendung von Bohrschraubern wird abgeraten.

Den metallenen Schmiernippel an Stitzring am Weitwinkel-Kreuz
einschrauben.

KURZEN DER GELENKWELLE

m Bondioli & Pavesi rét von Anderungen an seinen Produkte ab und empfiehlt
auf jeden Fall, sich an den Héndler der Maschine bzw. eine qualifizierte
Servicestelle zu wenden. Die Gelenkwelle bei Bedarf folgendermaBen kirzen.

m Den Unfallschutz ausbauen.

m Die Schieberohre um die Uberldnge kirzen. In normaler Arbeitsstellung
mussen die Schieberohre mindestens 1/2 Gberdeckt sein. Die Schutzrohre
missen selbst bei stehender Gelenkwelle ausreichend Uberdeckt sein, um
ein Verkanten zur vermeiden. Wenn die Gelenkwelle mit einer einzelnen Kette
ausgestattet ist, dirfen die Rohre nur begrenzt gekirzt werden (normalerweise
nicht Gber 70 mm), um die Uberwurfmutter, die die Schutzrohre verbindet, nicht
zu eliminieren. Wenn die Gelenkwelle mit einem in das innere Rohr eingebauten
Schmiersystem ausgestattet ist, dirfen die Rohre nur begrenzt gekirzt werden,
um das Schmiersystem nicht zu beschadigen.

m Entgraten Sie vorsichtig die Endkanten beider Rohre mit einer Feile,
insbesondere die AuBenkante des Innenrohrs und die Innenkante des
AuBenrohrs.

Reinigen Sie die Rohre und entfernen Sie Spéne und Feilspane vollstandig.
Wenn die Kardan-Gelenkwelle verkiirzt wird, muss das Entgraten, Reinigen
und Nachfetten der Rohre fiir die korrekte Lebensdauer der Kardan-Gelenkwelle
ordnungsgemaB durchgefiihrt werden.

m Die Schutzrohre der Reihe nach auf die gleiche Lange der Schieberohre
kiirzen. Wenn die Gelenkwelle mit nur 1 Kette maschinenseitig versehen
ist und beim Kirzen der Mitnahmering, der die Schutzrohre drehfest verbindet,
auch entfernt wirde, muss eine Haltekette auch an die schlepperseitige
Schutzhilfte angebracht werden.

Das Innenrohr einfetten und den Unfallschutz wieder einbauen.

m Die Lange der Gelenkwelle bei kleinster und gréBter Ausziehung Uberpriifen.
In Arbeitsstellung miissen die Schieberohre mindestens 1/2 liberdeckt sein.
Die Schutzrohre missen selbst bei stehender Gelenkwelle ausreichend Uberdeckt
sein, um ein Verkanten zur vermeiden.
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DIE HALTEKETTE EBENFALLS AN DER SCHLEPPERSEITIGEN
SCHUTZHALFTE ANGEBRACHT WERDEN

VERSCHLEISS DER GABELSCHENKEL
UBERHOHTE ARBEITSWINKEL

¢ Arbeitswinkel reduzieren.

o Zapfwelle bei Arbeitswinkeln Uber 45° ausschalten.

VERFORMUNG DER GABELN

UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
o Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
® Funktion der Kupplung uberprifen.

BRUCH DER KREUZZAPFEN
&1 UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
e Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
e Funktion der Kupplung Uberprifen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER KREUZZAPFEN
UBERLASTUNG
e Die im Handbuch der Maschine angefihrten Geschwindigkeits- und
Leistungsvorgaben nicht Uberschreiten.
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise unter Punkt 23 befolgen.

AUSEINANDERFALLEN DER SCHIEBEROHRE

UBERMASSIGES AUSEINANDERZIEHEN DER GELENKWELLE
¢ Einsatzbedingungen mit extremem Ausziehen der Gelenkwelle vermeiden.
® Bei_stationdren Maschinen soll die Ausrichtung des Schleppers zur Maschine
eine Uberdeckung der Schutzrohre wie unter Punkt 10 dargestellt gewahrleisten.

VERFORMUNG DER SCHIEBEROHRE
&4 UBERHOHTE DREHMOMENTSPITZEN
e Uberlastungen und Einschalten der Zapfwelle unter Last vermeiden.
e Funktion der Kupplung Uberprifen.
* Gelenkwelle darf im Einsatz weder mit Schlepper noch mit Maschine in Berlihrung
kommen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER SCHIEBEROHRE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise von Punkt 19 bis Punkt 23 befolgen.
UNZUREICHENDE UBERLAPPUNG DER SCHIEBEROHRE
¢ Hinweise unter Punkt 3 befolgen.

VORZEITIGER VERSCHLEISS DER LAUFRINGE
UNZUREICHENDE SCHMIERUNG
¢ Hinweise unter Punkt 23 befolgen.

Alle Kunststoffteile der Kardan-Gelenkwellen von Bondioli & Pavesi sind
komplett recycelbar. Ersetzte Teile mussen umweltgerecht gesammelt und
entsorgt werden.
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FRANCAIS wsrrucrions voricme

INSTALLATION

Toutes les opérations de maintenance et de réparation doivent étre
effectuées avec des outils appropriés et pieces de remplacement d’origine.

n Le tracteur apparaissant sur le protecteur indique le cété tracteur de la
transmission. L'éventuel limiteur de couple ou roue libre doit toujours étre
installé du c6té de la machine.

ﬂ Les tubes télescopiques doivent garantir a la fois un recouvrement d’au
moins 1/2 de leur longueur dans les conditions normales de travail et d’au
moins 1/3 de leur longueur en toutes conditions de travail. Et méme lorsque la
transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un recouvrement suffisant pour
éviter tout probléme d’arc-boutement.

n Avant d’utiliser la machine, s’assurer que la transmission a cardan est
correctement verrouillée sur la prise de force du tracteur et de la machine.
Controler le serrage d’éventuels boulons de fixation.

Fixer les chainettes du protecteur. Les meilleures conditions de

fonctionnement sont obtenues avec la chainette en position radiale par
rapport a la transmission. Régler la longueur des chainettes de fagon a permettre
la mise en articulation dans toutes les conditions de travail, de transport et de
manoeuvre. Eviter que les chainettes s’enroulent autour de la transmission a cause
de leur longueur excessive.

u Si la longueur de la chainette n’a pas été réglée correctement et sa tension
devient excessive pendant les manoeuvres de la machine par exemple,
le crochet en “S” de raccordement s’ouvrira et la chainette se décrochera du
protecteur. Dans ce cas, remplacer la chainette.

Le crochet en “S” de la chainette neuve doit étre engagé dans I'orifice pratiqué
sur le bol protecteur de base et doit étre fermé, afin d’éviter son dégagement, en
maintenant sa forme arrondie.

ﬂ Si la longueur de la chainette munie du dispositif de décrochage du coéne
protecteur de base n’a pas été réglée correctement et sa tension devient
excessive, pendant les manoeuvres de la machine par exemple, le crochet et le
ressort se séparent du protecteur.

Dans ce cas, la chainette peut étre facilement raccrochée comme indiqué dans la
procédure ci-apres.

n Ouvrir la bague de fixation en dévissant la vis et en déplacant la plaquette.
n Introduire la chainette dans la bague de fixation et replacer la plaquette.
m Fermer la plaquette a I'aide de la vis.

[[I Ne pas utiliser de chainettes si celles-ci compromettent le mouvement

d’articulation de la transmission. Utiliser un support adéquat comme le
montre la figure.
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[ﬂ Nettoyer et graisser la prise de force du tracteur et de la machine pour
faciliter I'installation de la transmission a cardan.

[E] Transporter la transmission en ayant soin de la tenir horizontalement pour
éviter que les éléments coulissants ne se détachent, ce qui pourrait
provoquer de graves accidents ou endommager le protecteur. En fonction du
poids de la transmission, utiliser des moyens de transport adéquats.

m MACHOIRE AVEC POUSSOIR

Appuyer sur le poussoir et enfiler le moyeu de la méachoire sur la prise de
force de fagcon que le verrou s’engage dans la gorge. Vérifier que le poussoir
revienne dans sa position initiale aprées le verrouillage.

[E MACHOIRE AVEC BAGUE A BILLES

Aligner la machoire sur la prise de force. Tirer la bague vers I'articulation.
Faire glisser complétement la machoire sur la prise de force. Lacher la bague et
tirer la machoire en arriére de fagcon que les billes entrent dans la gorge de la prise
de force et que la bague revienne en position initiale. Vérifier I'accrochage correct
de la machoire sur la prise de force.

m MACHOIRE AVEC SYSTEME AUTOMATIQUE A BILLES

Tirer la bague jusqu’a ce qu’elle reste verrouillée en position reculée. Faire
glisser la méchoire sur la prise de force de fagon que la bague s’enclenche en
position initiale. Vérifier 'accrochage correcte de la machoire sur la prise de force.

MACHOIRE A BOULON CONIQUE

Vérifier le serrage du boulon avant I'utilisation.
Enfiler le moyeu de la machoire sur la prise de force et engager le boulon de
sorte que son profil conique s’adapte parfaitement a la gorge de la prise de force.
Couple de serrage préconisé :
- 85 Nm (63 ft Ibs) pour limiteurs automatiques LR avec roue libre intégrée.
- 150 Nm (110 ft Ibs) pour profils 1 3/8”-Z6 et 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs ) pour profils 1 3/4”-Z6 et 1 3/4”-Z20.
Ne pas utiliser un boulon normal mais uniqguement un boulon conique Bondioli &
Pavesi.

[E] MACHOIRE A BOULON DE SERRAGE

Vérifier le serrage du boulon avant I'utilisation. Couple de serrage préconisé:
- 91 Nm (67 ft Ibs) pour boulons M12.

- 144 Nm (106 ft Ibs) pour boulons M14.

LUBRIFICATION

m Toutes les opérations de maintenance doivent étre effectuées avec des outils
appropriés.

m GRAISSAGE DES TUBES TELESCOPIQUES
Séparer les deux parties de la transmission et graisser a la main les éléments
télescopiques si un graisseur n’est pas prévu a cet usage.

m SYSTEME DE GRAISSAGE

Si la transmission est dotée d’un systéme de graissage des tubes (“Greasing
System”), graisser a travers le graisseur situé a proximité de la machoire interne
c6té machine.
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m Le systéme de graissage permet d’effectuer rapidement la lubrification des
tubes télescopiques en toute position de travail sans séparer la transmission.
Remplacer les parties détériorées ou défectueuses par des piéces d’origine
Bondioli & Pavesi. Ne modifier ni altérer aucun composant de la transmission.
Pour toute opération qui n’aurait pas été prévue dans le livret d’utilisation et de
maintenance, s’adresser a I’'agent Bondioli & Pavesi.

m Vérifier I'efficacité de chaque composant et lubrifier avant d’utiliser la
transmission. Nettoyer et graisser la transmission en fin d’utilisation
saisonniére. Lubrifier les composants selon le schéma illustré sur I'étiquette, les
intervalles de lubrification sont exprimés en heures.

Les quantités de graisse indiquées sur I'étiquette sont recommandées pour
I'intervalle d’heures spécifié. Des applications particulierement sévéres dans
des environnements agressifs peuvent nécessiter une lubrification plus
fréquente.

Quantités indiquées en grammes (g). 1 once (oz.) = 28.3 g (grammes).

Pomper la graisse dans les croisillons jusqu’a ce gqu’elle sorte des roulements.
Pomper la graisse peu a peu, sans brusquer.

Il est recommandé d’utiliser de la graisse NLGI grade 2.

A la fin de I'utilisation saisonniere, il est recommandé d’éliminer toute graisse qui
s’est éventuellement accumulée a I'intérieur de la protection de joint grand angle.
SFT+ EH JOINT GRAND ANGLE - La quantité de graisse reportée sur I'étiquette
de lubrification de la transmission a cardan est indicative. Pour une lubrification
correcte, il est recommandé de pomper la graisse a travers le graisseur toutes
les 250 heures jusqu’a ce que la graisse commence & sortir de la vanne de
remplissage.

LIMITEURS DE COUPLE ET ROUE LIBRE

RA - RL ROUES LIBRES

Elimine les retours de puissance de la machine au tracteur pendant les
phases de décélération ou d’arrét de la prise de force.

Lubrifier toutes les 50 heures de service et aprés chaque période d’arrét

prolongé. Les roues libres RL ne nécessitent pas de graissage et donc ne
comportent pas de graisseurs.
Ne pas s’approcher de la machine si les éléments en rotation ne sont pas
totalement arrétés.

SA - LC LIMITEURS DE COUPLE A CAMES

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage. Débrayer rapidement la prise de force dés le déclic des cliquets.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.
Les limiteurs type LC sont munis d’un joint d’étanchéité et peuvent n’étre lubrifiés
qu’une fois par saison.

LN - LT LIMITEURS DE COUPLE A CAMES SYMETRIQUES

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage. Débrayer rapidement la prise de force dés le déclic des cliquets.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et apres chaque période d’arrét prolongé.
Les limiteurs type LT sont munis d’un joint d’étanchéité et peuvent n’étre lubrifiés
qu’une fois par saison.

LB - LIMITEUR DE COUPLE A BOULON DE CISAILLEMENT
Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple transmis dépasse
la valeur prédéfie.
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Pour rétablir I’entrainement, il faut remplacer le boulon cisaillé par un neuf de
méme diameétre, classe et longueur.

Lubrifier les limiteurs LB munis d’un graisseur au moins une fois par saison et
apres chaque période d’arrét prolongé.

LR - LIMITEUR DE COUPLE AUTOMATIQUE

Interrompt la transmission de puissance lorsque le couple dépasse la valeur
de tarage. Il se réengage automatiquement en réduisant la vitesse ou en arrétant
la prise de force.
Le dispositif est lubrifié au montage et ne nécessite pas de graissage périodique.

m GE - LIMITEUR ELASTIQUE

Absorbe les pointes de couple et atténue les vibrations et les charges
alternées. Ne nécessite pas d’entretien périodique.

LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Lors de I'installation du dispositif ou aprés une période d’arrét prolongé, vérifier le
bon état des disques de friction (risque de collage).

e Si les disques sont visibles (voir figure 30), le limiteur sera du type FV avec
ressort Belleville et FFV avec ressorts hélicoidaux. Mesurer et régler la hauteur
du ressort comme le montre la figure 31. Si les disques sont protégés par une
collerette métallique (voir figure 32), le limiteur sera du type FT.

En revanche, si les disques sont visibles et les boulons sont dotés d’écrous
borgnes, le limiteur sera du type FK.

A la fin de la période d’utilisation, décomprimer les ressorts et conserver le
dispositif en un endroit sec.

Avant la remise en service, vérifier I'état des disques de friction et comprimer les
ressorts a leur valeur initiale.

En cas de surchauffe pour cause de glissements fréquents ou prolongés, consulter
le revendeur de la machine ou I’agent Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION

Le patinage des disques de friction limite la valeur du couple transmis. Les
pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées.
Il est utilisable comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour
machines a haut moment d’inertie ou a masses d’inertie importantes. Le tarage est
réglable en ajustant la hauteur du ressort.

m Le réglage des limiteurs de couple a friction FV et FFV varie avec la hauteur
h des ressorts.

Pour augmenter ou diminuer le tarage, visser ou dévisser les huit écrous d’un guart
de tour et vérifier le fonctionnement correct. Répéter I'opération si nécessaire. Eviter
le serrage excessif des boulons pour ne pas compromettre le fonctionnement du
dispositif.

FT - FK - LIMITEURS DE COUPLE A FRICTION

Le patinage des disques de friction limite la valeur du couple transmis. Les
pointes de couple et les surcharges de courte durée sont éliminées. Il est utilisable
comme limiteur de couple ou comme dispositif de démarrage pour machines a haut
moment d’inertie ou @ masses d’inertie importantes. Le limiteur FT est entouré d’'une
collerette métallique sur toute sa périphérie. La compression du ressort est correcte
lorsque celui-ci adhere a la collerette metalllque Cette condition peut étre remplie
en serrant d’abord les boulons jusqu’a ce que le ressort bloque sur la collerette
de protection, puis en dévissant les boulons d’un quart de tour. Eviter le serrage
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excessif des boulons pour ne pas compromettre le fonctionnement du dispositif.
Le limiteur a friction FK est muni de boulons avec écrous borgnes. La
compression du ressort (rondelle “Belleville”) est correcte lorsque les écrous
sont complétement vissés. Utiliser uniquement des boulons et écrous
spéciaux B&P.

m Sila flasque du limiteur comporte, outre les huit boulons, quatre goujons a six
pans creux, le limiteur est équipé d’un systéme de libération de la pression.
La pression du ressort est réduite au minimum lorsque les quatre goujons sont
vissés dans la flasque. Voir la notice d’instructions accompagnant les limiteurs
équipés de ce systeme. Ce systéeme permet de vérifier I'état des disques de friction
et de réduire au minimum la poussee des ressorts sur les disques de friction au
repos.

Les limiteurs équipés du systéme de libération de la pression sont livrés

avec une notice d’utilisation et d’entretien; lire la notice pour une utilisation
correcte du systéme.

m Les limiteurs peuvent atteindre des températures élevées.
Ne pas les toucher! Pour éviter tout risque d’'incendie, débarrasser la zone
contigué de toutes matiéres inflammables et éviter tous patinages prolongés.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITEUR DE COUPLE A FRICTION AVEC
ROUE LIBRE
Conjugue les caractéristiques de fonctionnement du limiteur a friction et celles de
la roue libre. Il est utilisé sur les machines a masse rotatoire importante.
Lubrifier toutes les 50 heures de service et aprés chaque période d’arrét
prolongé. Ne pas s’approcher de la machine si les éléments en rotation ne
sont pas totalement arrétés.

DEMONTAGE DU PROTECTEUR

m Dévisser les vis de fixation.
m Retirer le bol protecteur de base et le tube.
m Déposer la gaine ondulée et sortir la bague de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR

m Graisser le logement de la bague de support sur les machoires internes

m Monter la bague de support dans la gorge avec le graisseur orienté vers le
tube de transmission.

m Enfiler la gaine ondulée sur la bague de support.

Monter le bol protecteur de base avec le tube protecteur en introduisant le
graisseur dans le trou pratiqué sur le bol protecteur de base.

Visser les vis de fixation.
L'usage de visseuses est déconseillé.
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DEMONTAGE DU PROTECTEUR POUR JOINTS HOMOCINETIQUES

Dévisser les vis de I'embout de protection.
EE Dévisser les vis de fixation du demi-protecteur.

m Retirer le demi-protecteur.
m Dégager I'embout de protection et la gaine ondulée.

Décrocher le ressort de maintien, en le laissant inséré dans un des deux
trous de la bague pour éviter de le perdre.

m Dégager les bagues de support.

REMONTAGE DU PROTECTEUR POUR JOINTS HOMOCINETIQUES

m Graisser les gorges de glissement et remettre en place les bagues de support
du protecteur. Placer la bague sur la méachoire interne avec le graisseur
orienté vers le tube de transmission.

EI Placer la bague de support sur le joint homocinétique avec les bossages
orientés vers la machoire interne. La bague est munie d’un graisseur qui
n’est utilisé que pour les joints homocinétiques 50°. Ne pas considérer le graisseur
de la grande bague de support de la gaine de protection des joints homocinétiques
80°.

m Accrocher le ressort de maintien aux deux bords ou pans de la bague de
support.

m Enfiler 'embout de protection avec la gaine ondulée de fagon a faire
coincider les trous radiaux avec les bossages de la bague de support et le
trou sur le fond de la gaine ondulée avec le graisseur de la petite bague.

Uniquement pour les joints homocinétiques 50°: enfiler I'embout de

protection avec la gaine ondulée de maniére a faire coincider, outre ce que
définit au point 53, également le trou supplémentaire de I’embout de protection
avec le graisseur de la grande bague.

m Vérifier que les trous radiaux de I'embout de protection coincident avec les
trous pratiqués dans les bossages de la bague support.

m Uniquement pour les joints homocinétiques 50°: vérifier que les trous
radiaux de I'embout de protection soient alignés avec les trous pratiqués
dans les bossages de la bague de support et que le trou supplémentaire de
I’embout coincide avec le graisseur de la bague de support.

m Visser les 6 vis flasquées de la gaine de protection. L'usage de visseuses
est déconseillé.

m Monter le demi-protecteur en introduisant le graisseur dans le trou du céne
protecteur de base.
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m Visser les 3 vis de fixation du demi-protecteur sur la bague de support.
L'usage de visseuses est déconseillé.

DEMONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE SH A
LUBRIFICATION ETENDUE

m Dévisser le graisseur en métal de la bague de support sur le joint grand
angle.

m Dévisser les vis du carter rigide.

m Enlever le carter rigide.

m Dévisser les vis de I'anneau de support.

m Enlever I'anneau de support.

m Enlever le segment.

m Dévisser les vis de la bague de support sur la fourche intérieure.
m Enlever le tube et I'embout de base.

m Elargir la bague de support sur le joint grand angle et la retirer de son
logement.

m Elargir la bague de support sur la fourche intérieure et la retirer de son
logement.

MONTAGE DE LA PROTECTION POUR JOINTS GRAND ANGLE SH A
LUBRIFICATION ETENDUE

m Graisser le siége de la bague de support de la fourche interne.

m Positionner la bague de support dans le logement relatif sur la fourche
interne, en orientant le graisseur vers le tube de transmission.

m Graisser le siége de la bague de support sur le joint grand angle.

m Positionner la bague de support dans son logement sur le joint grand angle,
en |'orientant de maniére a ce que la surface lisse reste en contact avec le
corps du grand angle et la partie concave soit orientée vers le tube de transmission.

m Insérer le tube et I'embout de base en alignant le trou avec le graisseur de la
bague sur la fourche interne.

Visser les 3 vis de fixation de I'embout de base du c6té intérieur. L'utilisation
de visseuses est conseillée.

m Insérer le segment en alignant les trous radiaux avec les ergots de I'embout
de base et |a fente a I'extrémité avec le trou pour le graisseur qui sera installé
sur la bague de support sur le corps grand angle.
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m Vérifier 'alignement des trous radiaux avec les ergots sur I'embout de base.

m Insérer I'anneau de support en vérifiant I'alignement des trous radiaux avec
les ergots de I'embout de base.

m Visser les 4 vis de fixation de I'anneau de support sur le segment. L'utilisation
de visseuses est conseillée.

m Insérer le carter rigide en alignant le trou de graissage avec la fente
correspondante du bol protecteur. Les fentes pour les vis se superposent
automatiquement.

m Visser les 8 vis de fixation du carter rigide. L'utilisation de visseuses est
conseillée.

m Visser le graisseur en métal de la bague de support du joint grand angle.

COMMENT RACCOURCIR LA TRANSMISSION A CARDAN

EE Bondioli & Pavesi conseille de ne pas modifier ses produits et recommande
d’appeler le revendeur de la machine ou un centre d’assistance qualifié.
Si la transmission doit étre raccourcie, respecter la méthode décrite ci-aprés.

m Démonter le protecteur.

m Couper les tubes a la longueur nécessaire. |l faut toujours conserver
un recouvrement des tubes télescopiques d’au moins la moitié de leur
longueur. Et méme lorsque la transmission n’est pas en rotation, il faut conserver
un recouvrement suffisant pour éviter tout probleme d’arc-boutement. Si la
transmission est dotée d’une chainette simple, les tubes peuvent étre raccourcis
d’une longueur limitée (généralement 70 mm maximum) pour éviter d’éliminer la
bague qui raccorde les tubes protecteurs. Sila transmission est dotée d’un systeme
de graissage incorporé dans le tube interne, les tubes peuvent étre raccourcis
d’une longueur limitée pour éviter d’endommager le systéme de graissage.

m Ebavurer soigneusement avec une lime les bords a I’extrémité des deux tube
et notamment le bord extérieur du tube intérieur et le bord intérieur du tube
extérieur.

Nettoyer les tubes et éliminer complétement les copeaux et la limaille. En cas de
raccourcissement de la transmission, I’ébavurage, le nettoyage et le graissage
des tubes doivent étre effectués correctement pour la durée correcte de la
transmission.

m Couper les tubes des protecteurs un a la fois et a la méme longueur que les
tubes de la transmission. Si le protecteur est équipé d’une seule chainette
cbté machine, et si le raccourcissement comporte I’élimination de la bague qui
relie les tubes protecteurs, il faut également ACCROCHER UNE DEUXIEME
CHAINETTE SUR LE DEMI-PROTECTEUR COTE TRACTEUR.

Graisser le tube intérieur de la transmission et remonter le protecteur

m Vérifier la longueur de la transmission dans les conditions d’allongement
minimum et maximum sur la machine.

Il faut toujours conserver un recouvrement des tubes télescopiques d’au moins la
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moitié de leur longueur.
Et méme lorsque la transmission n’est pas en rotation, il faut conserver un
recouvrement suffisant pour éviter tout probléme de d’arc-boutement.

INCONVENIENTS ET REMEDES

MARQUAGE DES OREILLES DES MACHOIRES
ANGULARITES DE TRAVAIL EXCESSIVES
* Diminuer I'angle de travail.
e Débrayer les prises de force pour des manoeuvres dont I'angle dépasse 45°.

DEFORMATION DES MACHOIRES
%4 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o Vérifier I'état du limiteur de couple.

RUPTURE DU CROISILLON
1 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force.
o Vérifier I’état du limiteur de couple.

USURE PREMATUREE DU CROISILLON
PUISSANCE DE TRAVAIL EXCESSIVE
e Ne pas dépasser les conditions de vitesse et de puissance indiquées dans le
manuel d’utilisation de la machine.
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
e Suivre les instructions du point 23.

DESACCOUPLEMENT DES TUBES TELESCOPIQUES

TRANSMISSION TROP COURTE
* Ne pas dépasser les conditions d’allongement maximum préconisées.
® Pour les machines a poste fixe : positionner le tracteur par rapport a la machine
de fagon que les éléments télescopiques se superposent comme indiqué au point
3.

DEFORMATION DES ELEMENTS TELESCOPIQUES
L4 DEPASSEMENT DU COUPLE ADMISSIBLE
e Eviter les surcharges et les démarrages sous charge de la prise de force
o Vérifier I’état du limiteur de couple.
® S’assurer que la transmission n’entre pas en contact avec des parties du tracteur
ou de la machine pendant les manoeuvres.

USURE PREMATUREE DES TUBES TELESCOPIQUES
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
e Suivre les instructions du point 19 au point 23.
SUPERPOSITION INSUFFISANTE DES TUBES
e Suivre les instructions du point 3.

USURE PREMATUREE DES BAGUES DU PROTECTEUR
LUBRIFICATION INSUFFISANTE
e Suivre les instructions du point 23.

m Les parties en plastique des transmissions a cardan Bondioli & Pavesi sont
entierement recyclables. Pour protéger I'environnement, I’élimination et la
collecte de celles-ci doivent se faire selon la Iégislation antipollution.
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ITALIANO istruzioni Originali

INSTALLAZIONE

[I Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistiche.

ﬂ Il trattore mostrato sulla protezione indica il lato trattore della trasmissione.
L’eventuale limitatore di coppia o ruota libera deve essere sempre montato
sul lato della macchina operatrice.

n | tubi telescopici devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro lunghezza in
normali condizioni di lavoro e devono sovrapporsi per almeno 1/3 della loro
lunghezza in ogni condizione di lavoro. Anche quando la trasmissione non € in
rotazione, i tubi telescopici devono mantenere una sovrapposizione adeguata per
evitare imputamenti.

Prima di iniziare il lavoro assicurarsi che la trasmissione cardanica sia
correttamente fissata al trattore ed alla macchina.
Controllare il serraggio di eventuali bulloni di fissaggio.

B Fissare le catene di ritegno della protezione. Le migliori condizioni di
funzionamento si hanno con la catena in posizione radiale rispetto alla
trasmissione. Regolare la lunghezza delle catene in modo che permettano
I’articolazione della trasmissione in ogni condizione di lavoro, di trasporto e
di manovra. Evitare che le catene si attorciglino attorno alla trasmissione per
eccessiva lunghezza.

u Se la lunghezza della catena non & stata regolata correttamente e la tensione
diviene eccessiva, ad esempio durante le manovre della macchina, il gancio
ad “S” di collegamento si apre e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, € necessario sostituire la catena.

Il gancio ad “S” della nuova catena deve essere infilato nell’occhiello dell'imbuto
base e deve essere chiuso, per evitare che si sfili, mantenendo la sua rotondita.

ﬂ Se la lunghezza della catena con dispositivo di separazione dall'imbuto
base non ¢ stata regolata correttamente e la tensione diviene eccessiva, ad
esempio durante le manovre della macchina, il gancio a molla si stacca dall’anello
di fissaggio e la catena si separa dalla protezione.

In questo caso, la catena puo essere riagganciata faciimente come illustrato nella
seguente procedura.

ﬂ Aprire I'anello di fissaggio svitando la vite e spostando la piastrina.
n Inserire la catena nell’anello di fissaggio e riposizionare la piastrina.
m Chiudere la piastrina mediante la vite.

Non utilizzare le catene per trasportare o sostenere la trasmissione cardanica
al termine del lavoro. Usare un apposito supporto come indicato in figura.

m Pulire ed ingrassare la presa di forza del trattore e della macchina operatrice
per agevolare la installazione della trasmissione cardanica.
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[E]Trasportare la trasmissione mantenendola orizzontale per evitare che
lo sfilamento possa provocare incidenti o danneggiare la protezione. In
funzione del peso della trasmissione utilizzare adeguati mezzi di trasporto.

PULSANTE

Spingere il pulsante ed infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza
in modo che il pulsante scatti nella gola. Verificare che il pulsante ritorni nella
posizione iniziale dopo il fissaggio alla presa di forza.

COLLARE A SFERE

Allineare la forcella sulla presa di moto. Muovere il collare nella posizione di
rilascio. Fare scorrere la forcella completamente sulla presa di moto. Lasciare il
collare e tirare indietro la forcella finché le sfere scattano nella gola della presa di
moto ed il collare torna nella sua posizione iniziale. Verificare il corretto fissaggio
della forcella sulla presa di forza.

COLLARE A SFERE AUTOMATICO

Tirare il collare finche rimane bloccato nella posizione arretrata. Far scorrere
la forcella sulla presa di moto finche il collare scatta nella posizione iniziale.
Verificare il corretto fissaggio della forcella sulla presa di forza.

BULLONE CONICO
Verificare il serraggio del bullone prima dell’utilizzo.
Infilare il mozzo della forcella sulla presa di forza ed inserire il perno in modo che il
profilo conico aderisca alla gola della presa di moto.
Coppia di serraggio consigliata:
- 85 Nm (63 ft Ibs) per limitatori automatici LR con ruota libera incorporata.
- 150 Nm (110 ft Ibs) per profili 1 3/8”-Z6 e 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) per profili 1 3/4”-Z6 e 1 3/4”-Z20.
Non sostituire con un bullone normale, utilizzare un bullone conico Bondioli &
Pavesi.

BULLONE DI STRINGIMENTO

Verificare il serraggio del bullone prima dell’utilizzo.
Coppia di serraggio consigliata:
- 91 Nm (67 ft Ibs) per bulloni M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) per bulloni M14.

LUBRIFICAZIONE

m Tutte le operazioni di manutenzione e riparazione devono essere eseguite
con idonee attrezzature antinfortunistica.

LUBRIFICAZIONE DEI TUBI TELESCOPICI
Separare le due parti della trasmissione ed ingrassare manualmente gli
elementi telescopici se non & previsto un ingrassatore per questo scopo.

SISTEMA DI INGRASSAGGIO

Se la trasmissione & dotata di Greasing System, lubrificare i tubi attraverso
I'ingrassatore posto vicino alla forcella interna lato macchina. Il Greasing System
consente di effettuare rapidamente la lubrificazione dei tubi telescopici in ogni
posizione di lavoro lasciando la trasmissione installata sulla macchina.

m Sostituire le parti usurate o danneggiate con ricambi originali Bondioli
& Pavesi. Non modificare o manomettere alcun componente della
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trasmissione, per operazioni non previste dal libretto di uso e manutenzione
rivolgersi al rivenditore Bondioli & Pavesi.

m Verificare I'efficienza di ogni componente e lubrificare prima di utilizzare
la trasmissione. Pulire e ingrassare la trasmissione al termine dell’utilizzo
stagionale. Lubrificare i componenti secondo lo schema illustrato in etichetta, gli
intervalli di lubrificazione sono espressi in ore.

Le quantita di grasso indicate in etichetta sono consigliate per I'intervallo di
ore specificato. Applicazioni particolarmente severe in ambienti aggressivi
possono richiedere lubrificazioni piu frequenti.

Quantita indicate in grammi (g). 1 oncia (oz.) = 28.3 g (grammi).

Pompare il grasso nelle crociere finché esce dai cuscinetti.

Pompare il grasso in modo progressivo e non impulsivo.

Si raccomanda di utilizzare grasso NLGI grado 2.

Al termine dell’utilizzo stagionale, si consiglia di togliere il grasso eventualmente
accumulatosi all’interno della protezione del giunto omocinetico.

SFT+ EH GIUNTO OMOCINETICO - La quantita di grasso riportata sull’etichetta
di lubrificazione dell’albero cardanico & indicativa. Per una corretta lubrificazione
si raccomanda di pompare grasso attraverso I'ingrassatore ogni 250 ore fino a
quando il grasso comincia a fuoriuscire dalla valvola di riempimento.

LIMITATORI DI COPPIA E RUOTA LIBERA

RA - RL RUOTE LIBERE
Elimina i ritorni di potenza dalla macchina al trattore durante le fasi di
decelerazione o di arresto della presa di forza.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
Le ruote libere RL non richiedono lubrificazione e sono prive di ingrassatore.
Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.

SA - LC LIMITATORI DI COPPIA A NOTTOLINI

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura.
Disinnestare prontamente la presa di moto quando si avverte il rumore dovuto allo
scattare dei nottolini.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
| limitatori LC sono dotati di anello di tenuta e possono essere lubrificati solo una
volta a stagione.

LN - LT LIMITATORI DI COPPIA A NOTTOLINI SIMMETRICI

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura.
Disinnestare prontamente la presa di moto quando si avverte il rumore dovuto allo
scattare dei nottolini.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
| limitatori LT sono dotati di anello di tenuta e possono essere lubrificati solo una
volta a stagione.

LB - LIMITATORE DI COPPIA A BULLONE

Agisce interrompendo la trasmissione di potenza qualora la coppia
trasmessa superi il valore corrispondente alla sua taratura.
Per ripristinare la trasmissione, & necessario sostituire la vite tranciata con una di
uguale diametro, classe e lunghezza.
Lubrificare i limitatori LB dotati di ingrassatore almeno una volta a stagione e dopo
ogni periodo di inattivita.
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LR - LIMITATORE DI COPPIA AUTOMATICO

Interrompe la trasmissione di potenza quando la coppia supera il valore di
taratura. Riducendo la velocita o arrestando la presa di forza si ottiene il reinnesto
automatico.
Il dispositivo & lubrificato al montaggio e non necessita di periodica lubrificazione.

m GE - GIUNTO ELASTICO

Assorbe i picchi di coppia e smorza le vibrazioni ed i carichi alternati.
Non € richiesta manutenzione periodica.

LIMITATORI DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Al momento dell’installazione o dopo un periodo di non utilizzo, verificare
I’efficienza dei dischi di attrito.

* Se i dischi della frizione sono esposti, (vedere figura 30) la frizione & del tipo FV
con molla a tazza ed FFV con molle elicoidali. Misurare e registrare I'altezza della
molla come mostrato in figura 31. Se i dischi della frizione sono coperti da una
banda metallica (vedere figura 32) la frizione € del tipo FT. Se i dischi della frizione
sono esposti ed i bulloni sono dotati di dadi ciechi, la frizione & del tipo FK.

Al termine dell’utilizzo stagionale, rilasciare la pressione delle molle e mantenere il
dispositivo all’asciutto.

Prima del riutilizzo, verificare I'efficienza dei dischi di attrito e ripristinare la
compressione delle molle al valore originale.

In caso di surriscaldamento dovuto a frequenti e prolungati slittamenti, consultare
il rivenditore della macchina o il rivenditore Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per
macchine a forte inerzia.
La taratura e regolabile registrando I'altezza di lavoro della molla.

La taratura dei limitatori di coppia a dischi di attrito FV ed FFV varia con
I’altezza h delle molle.
Per aumentare/diminuire la taratura avvitare/svitare gli otto dadi 1/4 di giro e
verificare il corretto funzionamento. Ripetere I'operazione se necessario. Evitare
I'eccessivo serraggio dei bulloni, il funzionamento del dispositivo pud essere
compromesso.

FT - FK - LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO

Lo slittamento dei dischi di attrito limita il valore della coppia trasmessa.
Picchi di coppia e sovraccarichi di breve durata vengono eliminati.
E’ utilizzabile sia come limitatore di coppia sia come dispositivo di avviamento per
macchine a forte inerzia.
La frizione FT ha una banda metallica attorno alla sua circonferenza.
La compressione della molla & corretta quando risulta in aderenza alla fascia
metallica. Questa condizione puo essere ottenuta serrando i bulloni finché la molla
blocca la fascia e poi svitando il dado di 1/4 di giro. Evitare I'eccessivo serraggio
dei bulloni, il funzionamento del dispositivo pud essere compromesso.
La frizione FK & dotata di bulloni con dadi ciechi. La compressione della molla €
corretta quando i dadi sono completamente avvitati. Utilizzare solo bulloni e dadi
speciali B&P.
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m Se nella forcella a flangia sono presenti quattro grani con esagono incassato
oltre agli otto bulloni, la frizione € dotata di Sistema di Rilascio. La pressione
della molla é ridotta al minimo quando i quattro grani sono avvitati nella flangia.
Vedere il foglio istruzioni che viene allegato alle frizioni dotate di Sistema di Rilascio.
Il Sistema di Rilascio consente di verificare le condizioni dei dischi di attrito e di
ridurre al minimo la spinta delle molle sui dischi di attrito durante i periodi di non
utilizzo.
& Le frizioni dotate di Sistema di Rilascio vengono fornite complete di libretto
di uso e manutenzione, leggere il libretto per un uso corretto del Sistema di
Rilascio.

m Le frizioni possono raggiungere elevate temperature. Non toccare!
Per evitare rischi di incendio, mantenere la zona adiacente la frizione pulita
da materiale inflammabile ed evitare slittamenti prolungati.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITATORE DI COPPIA A DISCHI DI ATTRITO
CON RUOTA LIBERA
Unisce alle caratteristiche funzionali del limitatore a dischi di attrito, quelle della
ruota libera.
E’ impiegato su macchine a forte massa rotante.
Lubrificare ogni 50 ore di lavoro e dopo ogni periodo di inattivita.
Non avvicinarsi alla macchina finché tutti i componenti non si sono arrestati.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE

m Svitare le viti di fissaggio.
m Sfilare I'imbuto base con il tubo.

EE Togliere la fascia ondulata ed estrarre la ghiera di supporto.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE

m Ingrassare la sede della ghiera di supporto sulle forcelle interne.

Montare la ghiera di supporto nella gola con l'ingrassatore rivolto verso il
tubo di trasmissione.

m Infilare la fascia ondulata facendo corrispondere I'ingrassatore nell’apposito
foro.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando I'ingrassatore nel foro ricavato
sull'imbuto base.

Eﬂ Auwvitare le viti di fissaggio.
E’ sconsigliato I'uso di avvitatori.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI

m Svitare le viti della fascia di protezione.
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EB Svitare le viti dell'imbuto base.
m Sfilare I'imbuto base con il tubo.
m Sfilare la fascia di protezione.

m Sganciare la molla di ritegno, lasciandola inserita in uno dei due fori della
ghiera, per evitare di perderla.

m Allargare le ghiere di supporto e estrarle dalle sedi.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI

m Ingrassare le sedi ed installare le ghiere di supporto della protezione.
Posizionare la ghiera sulla forcella interna con I'ingrassatore rivolto verso il
tubo di trasmissione.

m Posizionare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico con le borchie
rivolte verso la forcella interna. La ghiera & dotata di ingrassatore che &
utilizzato solo per giunti omocinetici 50°. Non considerare I'ingrassatore della
ghiera grande per la protezione di giunti 80°.

m Agganciare la molla di ritegno ai due lembi della ghiera di supporto.

m Infilare la fascia di protezione allineando i fori radiali con le borchie della
ghiera di supporto ed il foro sul fondo con I'ingrassatore della ghiera piccola.

m Solo per giunti omocinetici 50°: infilare la fascia allineando, oltre a quanto
stabilito al punto 53, anche il foro aggiuntivo della fascia di protezione con
I'ingrassatore della ghiera grande.

m Verificare che i fori radiali della fascia di protezione siano allineati con i fori
ricavati nelle borchie della ghiera di supporto.

m Solo per giunti omocinetici 50°: verificare che i fori radiali della fascia
di protezione siano allineati con i fori ricavati nelle borchie della ghiera di
supporto e che il foro aggiuntivo della fascia corrisponda all'ingrassatore della
ghiera di supporto.

m Auvvitare le 6 viti flangiate della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso di
avvitatori.

m Montare I'imbuto base con il tubo infilando I'ingrassatore nel foro ricavato
sull'imbuto base.

m Auvvitare le 3 viti di fissaggio della fascia di protezione. E’ sconsigliato I'uso
di avvitatori.

SMONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI SH+ EH
A LUBRIFICAZIONE ESTESA

m Svitare ingrassatore metallico dalla ghiera di supporto sul giunto omocinetico.
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m Svitare le viti del guscio rigido.

m Sfilare guscio rigido.

m Svitare le viti dell’anello di sostegno.

m Sfilare anello di sostegno.

m Sfilare la fascia elastica.

m Svitare le viti della ghiera di supporto sulla forcella interna.
m Sfilare il tubo e I'imbuto base.

m Allargare la ghiera di supporto sul giunto omocinetico ed estrarla dalla
relativa sede.

m AIIargare la ghiera di supporto sulla forcella interna ed estrarla dalla relativa
sede.

MONTAGGIO DELLA PROTEZIONE PER GIUNTI OMOCINETICI SH+ EH
A LUBRIFICAZIONE ESTESA

m Ingrassare la sede per la ghiera di supporto della forcella interna.

m Posizionare la ghiera di supporto nell’apposita sede sulla forcella interna,
orientando I'ingrassatore verso il tubo di trasmissione.

m Ingrassare la sede per la ghiera di supporto sul giunto omocinetico.

m Posizionare la ghiera di supporto nell’apposita sede sul giunto omocinetico,
orientandola in modo che la superficie liscia rimanga a contatto col corpo

dell’omocinetico, mentre la parte concava verso il tubo di trasmissione

m Infilare tubo ed imbuto base allineando il foro con I'ingrassatore della ghiera
sulla forcella interna.

Awvitare le 3 viti di fissaggio dell’imbuto base, sul lato forcella interna. E
sconsigliato 'uso di avvitatori.

Infilare la fascia elastica allineando i fori radiali con le borchie dell’imbuto
base, e 'asola sull’estremita con il foro per I'ingrassatore, che verra installato
sulla ghiera di supporto sul corpo omocinetico.
m Verificare I'allineamento dei fori radiali con le borchie sull'imbuto base.

m Infilare I'anello di sostegno, verificando I'allineamento dei fori radiali con le
borchie dell'imbuto base.

m Awvitare le 4 viti di fissaggio dell’anello di sostegno sulla fascia elastica. E
sconsigliato 'uso di avvitatori.

m Infilare il guscio rigido allineando il foro per lingrassaggio con I'asola
corrispondente sulla fascia di protezione. Le asole per le viti saranno
automaticamente sovrapposte.
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Awvitare le 8 viti di fissaggio del guscio rigido. E sconsigliato I'uso di
avvitatori.

Avvitare lingrassatore metallico sulla ghiera di supporto del giunto
omocinetico.

COME ACCORCIARE L’ALBERO CARDANICO

m Bondioli & Pavesi consiglia di non modificare i propri prodotti e in ogni
caso raccomanda di contattare il proprio rivenditore della macchina o un
centro assistenza qualificato. Se & necessario accorciare la trasmissione seguire
la seguente procedura.

m Smontare la protezione.

Accorciare i tubi di trasmissione alla lunghezza necessaria. In condizioni

normali di lavoro i tubi devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro
lunghezza. Anche quando la trasmissione non & in rotazione, i tubi telescopici
devono mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti. Se
la trasmissione & dotata di catena singola, i tubi possono essere accorciati di
una quantita limitata (normalmente non oltre 70 mm) per evitare di eliminare la
ghiera che collega i tubi di protezione. Se la trasmissione & dotata di sistema di
ingrassaggio incorporato nel tubo interno, i tubi possono essere accorciati di una
quantita limitata per evitare di danneggiare il sistema di ingrassaggio.

Sbavare accuratamente con una lima i bordi di estremita di entrambi i tubi
ed in particolare il bordo esterno del tubo interno ed il bordo interno del tubo
esterno.
Pulire i tubi e rimuovere completamente i trucioli e la limatura. In caso di
accorciamento della trasmissione, la sbavatura, pulizia e re-ingrassaggio dei
tubi devono essere eseguiti correttamente per la corretta durata della trasmissione.

m Tagliare i tubi di protezione uno alla volta della stessa lunghezza asportata
dai tubi di trasmissione. Se la trasmissione & dotata di Catena Singola lato
macchina, e I'accorciamento comporta I’eliminazione della ghiera che collega i
tubi di protezione, & necessario APPLICARE LA CATENA DI RITEGNO ANCHE
ALLA MEZZA PROTEZIONE LATO TRATTORE.

Ingrassare il tubo interno di trasmissione e rimontare la protezione.

m Verificare la lunghezza della trasmissione nelle condizioni di allungamento
minimo e massimo sulla macchina.

In condizioni di lavoro i tubi devono sovrapporsi per almeno 1/2 della loro
lunghezza.

Anche quando la trasmissione non & in rotazione, i tubi telescopici devono
mantenere una sovrapposizione adeguata per evitare impuntamenti.

INCONVENIENTI E RIMEDI

USURA BRACCI FORCELLE

ECCESSIVI ANGOLI DI LAVORO
¢ Ridurre I’'angolo di lavoro.
¢ Disinserire la presa di moto nelle manovre in cui gli angoli dei giunti superino i
45°.
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DEFORMAZIONE DELLE FORCELLE

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
o Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.

ROTTURA PERNI CROCIERA

ECCESSIVI PICCHI DI COPPIA
e Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza.
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.

USURA PRECOCE DEI PERNI CROCIERA
ECCESSIVA POTENZA DI LAVORO
e Non superare le condizioni di velocita e potenza stabilite nel manuale di uso
della macchina.
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.

SFILAMENTO DEI TUBI TELESCOPICI

ECCESSIVO ALLUNGAMENTO DELLA TRASMISSIONE
¢ Evitare le condizioni di estremo allungamento della trasmissione cardanica.
* Per macchine stazionarie: posizionare il trattore rispetto alla macchina in modo
che gli elementi telescopici siano sovrapposti come illustrato al punto 3.

DEFORMAZIONE DEGLI ELEMENTI TELESCOPICI
ECCESSIVO PICCO DI COPPIA
¢ Evitare i sovraccarichi e gli innesti sotto carico della presa di forza
e Verificare la efficienza del limitatore di coppia.
e Verificare che la trasmissione non venga a contatto con le parti del trattore o della
macchina durante le manovre.

PRECOCE USURA DEI TUBI TELESCOPICI
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni dal punto 19 al punto 23.
SOVRAPPOSIZIONE INSUFFICIENTE DEI TUBI
e Seguire le istruzioni al punto 3.

PRECOCE USURA DELLE GHIERE DI PROTEZIONE
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE
® Seguire le istruzioni al punto 23.

Le parti in plastica delle trasmissioni cardaniche Bondioli & Pavesi sono tutte
completamente riciclabili. Per un mondo piu pulito, al momento della loro
sostituzione devono essere raccolte in modo adeguato.
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ESPANOL wswoltions: Riciinies

INSTALACION

[. Todas las operaciones de mantenimiento y reparacion deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion contra accidentes.

ﬂ El tractor mostrado en la proteccién indica el lado del tractor de la transmision.
El eventual limitador de par o rueda libre debe montarse siempre en el lado
de la maquina operadora.

n En condiciones normales de trabajo los tubos telescopicos deben
sobreponerse al menos en la medida de 1/2 de su longitud, mientras que en
toda otra situacion la sobreposicion minima de los mismos debera corresponder
a al menos 1/3 de su longitud. Aunque la transmision esté parada, los tubos
telescépicos deben estar superpuestos como indicado para evitar que se levanten.

ﬂ Antes de comenzar el trabajo controlar que la transmisiéon de cardan esté
correctamente fijada al tractor y a la maquina operadora.
Si los hay, controlar el nivel de apriete de los pernos de fijacion.

Fijar las cadenas de la proteccion. Las mejores condiciones de

funcionamiento se obtienen con la cadena en posicion radial respecto de
la transmision. Regular la longitud de las cadenas de manera que permitan la
articulacion de la transmisién en todas las situaciones de trabajo, de transporte
y de maniobra. Evitar que las cadenas se retuerzan alrededor de la transmision
como consecuencia de longitud excesiva.

ﬂ En caso de que la longitud de la cadena no haya sido correctamente
regulada y la tensién se haga excesiva tal como, por ejemplo, durante las
maniobras de la maquina, el gancho en “S” de conexion sei abre y la cadena se
separa de la proteccién. En este caso se debera sustituir la cadena.

El gancho en “S” de la nueva cadena debe ser introducido en la argolla del
embudo base y debe ser cerrado, para evitar que se desenganche, manteniendo
su redondez.

ﬂ En caso de que la longitud de la cadena con dispositivo de separacion
respecto del embudo base no haya sido correctamente regulada y la
tensioén llegue a ser excesiva -por ejemplo durante la ejecucion de maniobras de
la maquina-el gancho con resorte se desconecta del anillo de fijacién y la cadena
se separa de la proteccion.

En esta situacion la cadena puede ser reenganchada con facilidad, procediendo
para ello tal como se ilustra a continuacion.

n Abrir el anillo de fijacion desenroscando el tornillo y desplazando la plaquita.
n Colocar la cadena en el anillo de fijacién y reposicionar la plaquita.
[m Fijar la plaquita mediante el tornillo.

[[I No utilizar las cadenas para transportar o sostener la transmisiéon de cardan
al término del trabajo. Usar un soporte adecuado como se indica en la figura.
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[ﬂ Limpiar y engrasar la toma de fuerza del tractor y de la maquina operadora
para facilitar la instalacién de la transmisién de cardan.

[ﬂ Transportar la transmision manteniéndola horizontal para evitar que se
separe con riesgo de provocar accidentes o dafar la proteccién. Utilizar
medios de transporte adecuados en funcion del peso de la transmision.

PULSADOR

Empuijar el pulsador e introducir el cubo de la horquilla en la toma de fuerza
de manera que el pulsador se introduzca en la garganta. Controlar que el pulsador
retorne a su posicioén inicial después de su fijacion a la toma de fuerza.

COLLAR DE BOLAS

Alinear la horquilla en la toma de fuerza. Situar el collar en la posicion de
liberacion. Hacer deslizar por completo la horquilla en la toma de fuerza. Soltar el
collar y tirar hacia atras la horquilla hasta obtener que las bolas se introduzcan en
la garganta de la toma de fuerza y el collar retorne a su posicion inicial. Verificar la
correcta fijacion de la horquilla en la toma de fuerza.

COLLAR AUTOMATICO DE BOLAS

Tirar el collar hasta obtener que quede bloqueado en la posicion trasera.
Hacer deslizar la horquilla sobre la toma de fuerza hasta obtener que el collar se
sitle en la posicidn inicial. Verificar la correcta fijacion de la horquilla en la toma
de fuerza.

PERNO CONICO

Controlar el apriete del perno antes del uso. Introducir el cubo de la horquilla
en la toma de fuerza e insertar el perno de manera que el perfil conico quede
adherido a la garganta de la toma de fuerza. Par de apriete aconsejado:
- 85 Nm (63 ft Ibs) para limitadores automaticos LR con rueda libre incorporada.
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfiles 1 3/8”-Z6 y 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) para perfiles 1 3/4”-26 y 1 3/4”-Z20.
No sustituir con un perno comun; se debe utilizar un perno cénico especifico
Bondioli & Pavesi.

[B PERNO DE APRIETE

Controlar el apriete del perno antes del uso. Par de apriete aconsejado:
- 91 Nm (67 ft Ibs) para pernos M12.

- 144 Nm (106 ft Ibs) para pernos M14.

LUBRICACION

m Todas las operaciones de mantenimiento y reparacion deben ser efectuadas
utilizando medios adecuados de proteccion.

LUBRICACION DE LOS TUBOS TELESCOPICOS
Separar las dos partes de la transmisién y engrasar manualmente los
elementos telescdpicos en caso de no estar previsto un engrasador para este fin.

SISTEMA DE ENGRASE

Si la transmisién estd equipada con Greasing System, lubricar los tubos
mediante el engrasador situado en proximidad de la horquilla interna lado maquina.
El Greasing System permite efectuar rdpidamente la lubricacién de los tubos
telescépicos en toda posicion de trabajo manteniendo la transmision instalada
en la maquina.
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m Sustituir las partes desgastadas o dafiadas con recambios originales Bondioli
& Pavesi. No modificar ni alterar ningiin componente de la transmision; para
ejecutar operaciones no previstas en el manual de uso y mantenimiento dirigirse al
revendedor Bondioli & Pavesi.

m Compruebe la eficiencia de cada componente y lubrique antes de usar la
transmision. Limpie y engrase la transmisién cuando deje de usarse al final
de la temporada. Lubrique los componentes segun el esquema ilustrado en la
etiqueta; los intervalos de lubricacion se expresan en horas.

Las cantidades de grasa indicadas en la etiqueta se recomiendan para el intervalo
de horas especificado. Las aplicaciones especialmente severas en ambientes
agresivos pueden requerir lubricaciones mas frecuentes.

Cantidades indicadas en gramos (g). 1 onza (0z) = 28,3 g (gramos).

Bombee la grasa en las crucetas hasta que salga por los cojinetes.

Bombee la grasa de modo progresivo y no impulsivo.

Se recomienda utilizar grasa NLGI grado 2.

Al final de la temporada, se recomienda quitar la grasa que se haya acumulado en
el interior de la proteccion de la junta homocinética.

SFT+ EH JUNTA HOMOCINETICA - La cantidad de grasa indicada en la
etiqueta de lubricacion del cardan es indicativa. Para una lubricacion correcta, se
recomienda bombear grasa a través del engrasador cada 250 horas hasta que la
grasa comience a salir por la valvula de llenado.

LIMITADORES DE PAR Y RUEDA LIBRE

RA - RL RUEDAS LIBRES
Elimina los retornos de potencia de la maquina al tractor durante las fases de
desaceleracion o detencion de la toma de fuerza.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
Las ruedas libres RL no requieren lubricacion y no tienen engrasador.
No aproximarse a la maquina antes de la completa detencién de todos sus
componentes.

SA - LC LIMITADORES DE PAR DE PESTILLOS

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Desacoplar rapidamente la toma de fuerza al advertir el ruido debido al movimiento
de los pestillos.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
Los limitadores LC estan provistos de anillo de retencién y pueden ser lubricados
s6lo una vez en cada temporada.

LN - LT LIMITADORES DE PAR DE PESTILLOS SIMETRICOS

Opera interrumpiendo la transmision de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion.
Desacoplar rapidamente la toma de fuerza al advertir el ruido debido al movimiento
de los pestillos. Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de
inactividad. Los limitadores LT estan provistos de anillo de retencién y pueden ser
lubricados sélo una vez en cada temporada.

LB - LIMITADOR DE PAR DE PERNO

Opera interrumpiendo la transmision de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion. Para restablecer la transmision es
necesario sustituir el tornillo cortado con uno de igual didmetro, clase y longitud.
Lubricar los limitadores LB provistos de engrasador al menos una vez por
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temporada y después de cada periodo de inactividad.

LR - LIMITADOR AUTOMATICO DE PAR

Opera interrumpiendo la transmisién de potencia cuando el par transmitido
supera el valor correspondiente a su regulacion. El limitador se acopla de modo
automatico al reducir la velocidad o al parar la toma de fuerza.
Este dispositivo es lubricado en el momento de efectuarse el montaje y no requiere
sucesiva lubricacion periddica.

GE - JUNTA ELASTICA

Absorbe los picos de par y atenuta las vibraciones y cargas alternas.
No requiere mantenimiento periédico.

LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

Al efectuarse la instalacion o después de un periodo de inactividad, es necesario
controlar el nivel de eficacia de los discos de friccion.

* Si los discos del embrague estan expuestos (véase figura 30), significa que el
embrague es de tipo FV con resorte Belleville y FFV con resortes helicoidales.
Medir y registrar la altura del resorte de la manera ilustrada en la figura 31. En caso
de que los discos del embrague estén cubiertos con un aro metalico (véase figura
32), significa que el embrague es del tipo FT.

Si los discos del embrague estan expuestos y los pernos estan dotados de
tuercas ciegas, el embrague es del tipo FK.

Al término del uso estacional, quitar la presién de los resortes y mantener el
dispositivo en seco. Antes de la reutilizacion controlar la eficacia de los discos de
friccidn y restablecer el valor original de compresién de los resortes.

En caso de recalentamiento debido a frecuentes y prolongados patinajes consultar
al revendedor de la maquina o al revendedor Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITADOR DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccion limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracién son eliminados.
Se utiliza sea como limitador de par sea como dispositivo de arranque para
magquinas de gran inercia. La regulacion se efectia ajustando la altura de trabajo
del resorte.

m La regulacién de los limitadores de par de discos de friccion FV y FFV
cambia en funciéon de la altura h de los resortes.Para aumentar/reducir la
regulaciéon enroscar/desenroscar las ocho tuercas 1/4 de vuelta y verificar su
correcto funcionamiento. Repetir la operacién cuando sea necesario. Evitar el
apriete excesivo de los pernos ya que ello puede alterar el funcionamiento del
dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE FRICCION

El patinaje de los discos de friccidn limita el valor del par transmitido.
Picos de par y sobrecargas de breve duracién son eliminados. Se utiliza sea como
limitador de par sea como dispositivo de arranque para maquinas de gran inercia.
El embrague FT tiene un aro metdlico en torno a su circunferencia. La compresién
del resorte es correcta cuando el mismo queda adherido al aro metdlico. Para ello
apretar los pernos hasta obtener que el resorte bloguee la banda y, a continuacion,
desenroscar la tuerca en la medida de 1/4 de vuelta. Evitar el apriete excesivo de
los pernos ya que ello puede alterar el funcionamiento del dispositivo.
El embrague FK esta dotado de pernos con tuercas ciegas. La compresion
del resorte es correcta cuando las tuercas estan enroscadas a fondo. Utilizar
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m Si en la horquilla de brida estan presentes cuatro espigas con hexagono
interno (Allen) ademas de los ocho pernos, significa que el embrague estd
provisto de Sistema de Liberacién. La presiéon del resorte queda reducida al
minimo cuando las cuatro espigas estan enroscadas en la brida. Véase la hoja de
instrucciones que se adjunta a los embragues equipados con Sistema de
Liberacién. El Sistema de Liberacién permite verificar las condiciones de los
discos de friccion y reducir al minimo el empuije de los resortes sobre estos discos
durante los periodos de no utilizacion.

Los embragues provistos de Sistema de Liberacién se suministran con Manual

de uso y mantenimiento. Para un correcto uso del Sistema de Liberacion es
indispensable leer este manual.

sélo pernos y tuercas especiales B&P.

m Los embragues pueden alcanzar elevadas temperaturas. jNo tocar!
Para evitar riesgos de incendio, mantener la zona adyacente al embrague
libre de material inflamable y evitar patinajes prolongados.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITADORES DE PAR DE DISCOS DE
FRICCION CON RUEDA LIBRE.
Une a las caracteristicas de funcionamiento del limitador de discos de friccién
aquéllas de la rueda libre. Se emplea en maquinas de fuerte masa giratoria.
Lubricar cada 50 horas de trabajo y después de cada periodo de inactividad.
No aproximarse a la maquina antes de la completa detencion de todos sus
componentes.

DESMONTAJE DE LA PROTECCION

m Desenroscar los tornillos de fijacion.
m Extraer el embudo base y el tubo.

m Retirar el aro ondulado y extraer el collarin de soporte.

MONTAJE DE LA PROTECCION

m Engrasar el asiento del collarin de soporte en las horquillas internas.

m Montar el collarin de soporte en la garganta con el engrasador dispuesto
hacia el tubo de transmision.

E[I Instalar el aro ondulado haciendo corresponder el engrasador con el
respectivo aguijero.

m Instalar el embudo base y el tubo.

EE] Enroscar los tornillos de fijacion.
No utilizar destornilladores électricos.
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DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Desenroscar los tornillos de la banda de proteccion.
EE Desenroscar los tornillos del embudo base.

m Extraer el embudo base y el tubo.

m Extraer la banda de proteccion.

m Desenganchar el resorte de sujecion, dejandolo insertado en uno de los dos
orificios del collarin para evitar que se pierda.

m Ensanchar los collarines de soporte y extraerlos desde sus asientos.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Engrasar los asientos e instalar los collarines de soporte de la proteccion.
Posicionar el collarin en la horquilla interna con el engrasador dispuesto
hacia el tubo de transmision.

m Posicionar el collarin de soporte en la junta homocinética con los bulones
dispuestos hacia la horquilla interna. El collarin esta provisto de engrasador
que se utiliza sélo para juntas homocinéticas 50°. No considerar el engrasador del
collarin grande para la proteccién de juntas 80°.

m Enganchar el resorte de sujecion en las dos pestarias del collarin de soporte.

E] Introducir la banda de proteccion alineando los agujeros radiales con los
bulones del collarin de soporte y el agujero en el fondo con el engrasador
del collarin pequefio.

m Sélo para juntas homocinéticas 50°: introducir la banda alineando, ademas
de lo establecido en el punto 53, también el agujero adicional de la banda de
proteccién con el engrasador del collarin grande.

m Controlar que los agujeros radiales de la banda de protecciéon estén
alineados con los agujeros presentes en los bulones del collarin de soporte.

m Sélo para juntas homocinéticas 50°: controlar que los agujeros radiales de
la banda de proteccion estén alineados con los agujeros presentes en los
bulones del collarin de soporte y que el agujero adicional de la banda coincida con
el engrasador del collarin mismo.

m Enroscar los 6 tornillos rebordeados de la banda de proteccién. No utilizar
destornilladores eléctricos.

m Montar el embudo base y el tubo introduciendo el engrasador en el agujero
existente en el embudo base.

m Enroscar los 3 tornillos de fijacién de la banda de proteccion. No utilizar
destornilladores eléctricos.
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DESMONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH
CON LUBRICACION EXTENSA

m Desenroscar el engrasador metélico de la virola de soporte de la junta
homocinética.

m Desenroscar los tornillos de la funda rigida.

m Sacar la funda rigida.

m Desenroscar los tornillos del anillo de apoyo.

m Sacar el anillo de apoyo.

m Sacar el aro elastico.

m Desenroscar los tornillos de la virola de soporte de la horquilla interior.
m Sacar el tubo y el embudo base.

m Abrir la virola de soporte de la junta homocinética y extraerla de su
alojamiento.

m Abrir la virola de soporte de la horquilla interior y extraerla de su alojamiento.

MONTAJE DE LA PROTECCION PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH CON
LUBRICACION EXTENSA

m Engrasar el alojamiento para la virola de soporte de la horquilla interior.

m Colocar la virola de soporte en el correspondiente alojamiento de la horquilla
interior, orientando el engrasador hacia el tubo de transmisién.

m Engrasar el alojamiento para la virola de soporte de la junta homocinética.

m Colocar la virola de soporte en el correspondiente alojamiento de la junta
homocinética, orientdndola de modo que la superficie lisa permanezca en
contacto con el cuerpo de la junta homocinética y la parte concava hacia el tubo
de transmision.

m Introducir el tubo y el embudo base alineando el orificio con el engrasador de
la virola en la horquilla interior.

m Enroscar los 3 tornillos de fijacién del embudo base, en el lado de la horquilla
interior. Se recomienda usar atornilladores eléctricos.

m Introducir el aro elastico alineando los orificios radiales con los ojetes del
embudo base y la ranura del extremo con el orificio para el engrasador, que
se instalara en la virola de soporte en el cuerpo homocinético.

m Comprobar la alineacién de los orificios radiales con los ojetes del embudo
base.
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m Introducir el anillo de apoyo, comprobando la alineacién de los orificios
radiales con los ojetes del embudo base.

m Enroscar los 4 tornillos de fijacion del anillo de apoyo en el aro elastico. Se
recomienda usar atornilladores eléctricos.

m Introducir la funda rigida alineando el orificio para el engrase con la ranura
correspondiente del aro de proteccién. Las ranuras para los tornillos se
superpondran automaticamente.

m Enroscar los 8 tornillos de fijaciéon de la funda rigida. Se recomienda usar
atornilladores eléctricos.

m Enroscar el engrasador metdlico en la virola de soporte de la junta
homocinética.

COMO ACORTAR EL EJE DE CARDAN

m Bondioli & Pavesi aconseja no modificar sus productos y, en todo caso
recomienda al cliente contactar con el propio revendedor de la maquina o
con un centro de asistencia calificado. Cuando sea necesario acortar la transmision
se debera aplicar el procedimiento que a continuacion se indica.

m Desmontar la proteccion.

m Acortar los tubos de transmisiéon en funcion de la longitud requerida. En
condiciones normales de trabajo los tubos deben permanecer superpuestos
al menos en la medida de 1/2 de su longitud. Aunque la transmision esté parada,
los tubos telescopicos deben estar superpuestos como indicado para evitar que
se levanten. Si la transmision esta provista de cadena singular, los tubos pueden
cortarse sélo en una medida limitada (normalmente no mas de 70 mm) para evitar
la eliminacion de la virola que conecta los tubos de proteccién. Si la transmisién
cuenta con sistema de engrase incorporado en el tubo interno, los tubos pueden
ser cortados sélo en una medida limitada a fin de evitar que se dafie el sistema
de engrase.

Quitar cuidadosamente con una lima las rebabas de los bordes de los
extremos de ambos tubos y en particular del borde externo del tubo interno
y del borde interno del tubo externo.
Limpiar los tubos y retirar completamente las virutas y las limaduras. En caso de
acortamiento de la transmision, quitar la rebaba, limpiar y volver a engrasar los
tubos perfectamente para una mayor duracion de la transmision.

m Cortar los tubos de proteccién uno por vez en la misma medida en que han
sido cortados los tubos de transmision. Si la transmisién tiene una cadena
simple en el lado maquina y al superponer los tubos se elimina el collarin que
conecta los tubos de proteccion, hay que APLICAR LA CADENA DE SUJECION
A LA MEDIA PROTECCION DEL LADO TRACTOR.

Engrasar el tubo interno de transmision y reinstalar la proteccion.

m Controlar la longitud de la transmision en las condiciones de alargamiento
minimo y maximo en la maquina.

En condiciones de trabajo los tubos deben sobreponerse al menos en la medida

de 1/2 de su longitud.
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Aunque la transmision esté parada, los tubos telescopicos deben estar
superpuestos como indicado para evitar que se levanten.

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

DESGASTE BRAZOS HORQUILLAS

ANGULOS EXCESIVOS DE TRABAJO
® Reducir el angulo de trabajo.
e Desconectar la toma de fuerza al efectuar maniobras en que los angulos de las
juntas superen los 45°.

DEFORMACION DE LAS HORQUILLAS

PICOS EXCESIVOS DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
e Controlar la eficacia del limitador de par.

ROTURA PERNOS CRUCETA

PICOS EXCESIVOS DE PAR
e Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza.
e Controlar la eficacia del limitador de par.

DESGASTE PREMATURO DE LOS PERNOS CRUCETA
POTENCIA EXCESIVA DE TRABAJO
¢ No superar los valores de velocidad y potencia establecidos en el manual de
uso de la maquina.
LUBRICAC/ON INSUFICIENTE
¢ Aplicar las instrucciones del punto 23.

EXTRACCION DE LOS TUBOS TELESCOPICOS |

ALARGAMIENTO EXCESIVO DE LA TRANSMISION
* Debe evitarse la situacion de alargamiento excesivo de la transmisién de cardan.
e Para maquinas estacionarias: posicionar el tractor respecto de la maquina
de manera que los elementos telescopicos queden superpuestos de la manera
ilustrada en el punto 3

DEFORMACION DE LOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO EXCESIVO DE PAR
¢ Evitar sobrecargas y acoplamientos bajo carga de la toma de fuerza
e Controlar la eficacia del limitador de par.
¢ Verificar que la transmision no entre en contacto con partes del tractor o de la
maquina durante las maniobras.

DESGASTE PREMATURO DE LOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRICACION INSUFICIENTE
¢ Aplicar las instrucciones que aparecen desde el punto 19 hasta el punto 23.
SOBREPOSICION INSUFICIENTE DE LOS TUBOS
 Aplicar las instrucciones del punto 3.

DESGASTE PREMATURO DE LOS COLLARINES DE PROTECCION
LUBRICACION INSUFICIENTE
¢ Aplicar las instrucciones del punto 23.

m Las partes de plastico de las transmisiones de cardan Bondioli & Pavesi
son enteramente reciclables. Para un mundo mas limpio, al sustituirlas
recogerlas de manera adecuada.
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PORTUGUES  srau0ecriomats

INSTALACAO

[. Todas as operagbes de manutengdo e reparacdo deverao ser efectuadas
com o uso de equipamento adequado de prevengao de acidentes.

ﬂ A ilustragdo do trator na protegéo indica o lado onde a transmissao devera
ser instalada. O eventual limitador de binario e a roda livre deverdo ser
montados no lado da alfaia.

Os tubos telescopicos devem sobrepor-se em pelo menos 1/2 do seu

comprimento em condi¢des normais de trabalho e em pelo menos 1/3 do seu
comprimento em qualquer condicdo de trabalho. Mesmo quando a transmissdo
ndo estd em rotagdo, os tubos telescépicos devem manter uma sobreposicdo
adequada para evitar emperramentos.

ﬂ Antes de iniciar o trabalho, certifique-se de que a transmisséo cardanica
estd correctamente fixa ao tractor e a alfaia.
Verifique se os eventuais parafusos de fixag@o estdo devidamente apertados.

B Fixe as correntes de retencdo da proteccdo. A condicdo ideal de
funcionamento obtém-se com a corrente posicionada de uma forma radial
em relagd@o a transmissdo. Regule o comprimento das correntes por forma que
permitam a articulacdo da transmissd@ao em qualquer condicdo de trabalho, de
transporte e de manobra. Certifique-se de que as correntes ndo se enrolam em
torno da transmissdo devido a tamanho excessivo.

u Se o comprimento da corrente nao tiver sido regulado correctamente e a
tensdo for excessiva, por exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho
em “S” de ligagédo abre-se e a corrente separa-se da protecgao.

Neste caso, é necessario substituir a corrente.

O gancho em “S” da nova corrente deve ser inserido no olhal do funil base e deve
ser fechado, para evitar que se desprenda, mantendo o seu arredondamento.

ﬂ Se o comprimento da correia com dispositivo de separagdo do funil
base nao tiver sido regulado correctamente e a tensédo for excessiva, por
exemplo, durante as manobras da alfaia, o gancho com mola desprende-se do
anel de fixacdo e a corrente separa-se da proteccao.

Neste caso, a corrente pode ser facilmente reengatada, como descrito no seguinte
procedimento.

ﬂ Abra o anel de fixagcdo desapertando o parafuso e deslocando a placa.
n Insira a corrente no anel de fixacao e volte a colocar a placa.
[m Feche a placa com o parafuso.

N&o utilize as correntes para transportar ou sustentar a transmissao
e figSraardénica no final do trabalho. Utilize um suporte apropriado, como indicado

Limpe e lubrifique com massa a tomada de forga do tractor e da alfaia por
forma a facilitar a montagem da transmisséo cardanica.
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[E] Quando transportar a transmissdo, mantenha-a na posicdo horizontal
para evitar que as partes se separem com a possibilidade de provocar um
acidente, bem como danificar a proteccéo. Utilize meios de transporte adequados
ao peso da transmissao.

BOTAO

Carregue no botéo e enfie o cubo da forquilha na tomada de forca de modo
que o botéo fique preso no canal. Certifique-se de que o botéo regressa a posi¢do
inicial apds a fixacédo a tomada de forca.

COLAR DE ESFERAS

Alinhe a forquilha na tomada de forga. Posicione o colar na posicdo de
desbloqueio. Deslize completamente a forquilha ao longo da tomada de forga.
Solte o colar e puxe a forquilha até que as esferas entrem no canal da tomada de
forga e o colar regresse a posicéo inicial. Verifique se a forquilha esta correctamente
fixa na tomada de forga.

COLAR DE ESFERAS AUTOMATICO

Puxe o colar até que permaneca bloqueado na posi¢édo de recuo. Deslize a
forquilha na tomada de forca até que o colar regresse a posicéo original. Verifique
se a forquilha esté correctamente fixa na tomada de forga.

PINO CONICO
Antes de utilizar, verifique se o parafuso esta apertado.
Enfie o cubo da forquilha na tomada de forca e insira o pino por forma que o perfil
coénico adira ao canal da tomada de forga. Binario de aperto aconselhado:
- 85 Nm (63 ft Ibs) para limitadores automaticos LR com roda livre incorporada.
- 150 Nm (110 ft Ibs) para perfis de 1 3/8”-26 e 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) para perfis de 1 3/4”-Z6 e 1 3/4”-Z20.
Nao substitua por um parafuso normal, utilize um parafuso cénico Bondioli &
Pavesi.

PARAFUSO DE APERTO

Antes de utilizar, verifique se o parafuso esta apertado.
Binario de aperto aconselhado:
- 91 Nm (67 ft Ibs) para parafusos M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) para parafusos M14.

LUBRIFICACAO

m Todas as operagbes de manutengdo e reparacdo deverdo ser efectuadas
com o uso de equipamentos de protec¢do contra acidentes adequado.

m LUBRIFICACAO DOS TUBOS TELESCOPICOS

Separe as duas partes da transmissao e lubrifique manualmente com massa
os elementos telescopicos, caso ndo esteja previsto um copo de lubrificagcéo
especial.

m SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Se a transmissao estiver equipada com Greasing System, lubrifique os tubos
através do copo de lubrificacdo situado junto a forquilha interna do lado da alfaia.
O Greasing System permite lubrificar rapidamente os tubos telescopicos em
qualquer posicéo de trabalho, ou seja, ndo é preciso desmontar a transmisséo.
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m Substitua as pecas gastas ou danificadas por pecas sobresselentes originais
da Bondioli & Pavesi. Nao modifique nem altere quaisquer componentes da
transmissao. Se for preciso efectuar uma operacédo nao prevista no Manual de Uso
e Manutencao, contacte o revendedor Bondioli & Pavesi mais préximo.

m Verifique a eficiéncia de cada componente e lubrifique antes de utilizar da
transmisséo. Limpe e lubrifiqgue com massa a transmissao no final do uso
sazonal. Lubrifique os componentes de acordo com o esquema mostrado na
etiqueta, os intervalos de lubrificagcdo sdo expressos em horas.

As quantidades de massa lubrificante indicadas na etiqueta séo recomendadas
pelo intervalo de horas especificado. Aplicag6es particularmente severas em
ambientes agressivos podem exigir lubrificacdo mais frequente.

Quantidades indicadas em gramas (g). 1 onga (0z.) = 28.3 g (gramas).

Bombe a massa lubrificante nas cruzetas até que saia pelos rolamentos.

Bombe a massa lubrificante em modo gradual e ndo impulsivo.

Recomenda-se utilizar massa lubrificante NLGI grau 2

Ao final do uso sazonal, recomenda-se retirar a massa eventualmente acumulada
no interior da protegéo da junta homocinética.

SFT+ EH JUNTA HOMOCINETICA - A quantidade de massa lubrificante presente
na etiqueta de lubrificagao do eixo cardanico é meramente indicativa. Para uma
lubrificagdo adequada, é recomendado bombear massa lubrificante através do
lubrificador a cada 250 horas até a massa lubrificante comegar a sair da valvula
de enchimento.

LIMITADORES DE BINARIO E RODA LIVRE

RA - RL RODAS LIVRES
Elimina os retornos de poténcia da alfaia ao tractor durante as fases de
desaceleracgéo ou de paragem da tomada de forca.
Lubrifiqgue a cada 50 horas de trabalho e apds cada periodo de inactividade.
As rodas livres RL ndo necessitam de lubrificacdo e ndo possuem copo de
lubrificagdo. Nao se aproxime da alfaia até a paragem efectiva de todos os
érgdos.

SA - LC LIMITADORES DE BINARIO COM LINGUETAS

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o bindrio excede o valor de
calibragem. Desengate imediatamente a tomada de forga quando ouvir o ruido
provocado pelo accionamento das linguetas.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apds cada periodo de inactividade.
Os limitadores LC possuem anel de retencdo e s6 podem ser lubrificados uma
vez por estagéo.

LN - LT LIMITADORES DE BINARIO COM LINGUETAS SIMETRICAS
Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem. Desengate imediatamente a tomada de forga quando ouvir o ruido
provocado pelo accionamento das linguetas.
Lubrifique a cada 50 horas de trabalho e apdés cada periodo de inactividade.
Os limitadores LT possuem anel de retencdo e s6 podem ser lubrificados uma vez
por estacao.

LB - LIMITADOR DE BINARIO COM PARAFUSO

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor
de calibragem. Para restabelecer o funcionamento correcto da transmissao,
substitua o parafuso cisalhado por outro igual em termos de diametro, classe e
comprimento. Lubrifique os limitadores LB com copo de lubrificacdo pelo menos
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uma vez por estacédo e apds cada periodo de inactividade.

LR - LIMITADOR DE BINARIO AUTOMATICO

Interrompe a transmissdo de poténcia quando o binario excede o valor de
calibragem. O engate automatico obtém-se reduzindo a velocidade ou desligando
a tomada de forga. O dispositivo é do tipo com lubrificagdo permanente e, por
conseguinte, nao requer manutengao.

GE - JUNTA ELASTICA

Absorve os valores maximos dos bindrios e reduz as vibragdes e as cargas
alternadas. Nao requer a manutengéo periédica.

LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO

No momento da instalagdo e apds um periodo de inactividade, verifique se os
discos de atrito funcionam correctamente.

® Se os discos da embraiagem forem expostos, (vide figura 30) a embraiagem € do
tipo FV com mola em forma de taga e FFV com molas helicoidais. Mega e anote
a altura da mola como mostra a figura 31. Se os discos da embraiagem forem
cobertos por uma faixa metdlica (figura 32), a embraiagem ¢é do tipo FT.

Se os discos da embraiagem estiverem expostos e os parafusos estiverem
equipados com porcas cegas, a embraiagem é do tipo FK.

No final da estagao de trabalho, solte a presséo das molas e guarde o dispositivo
num local seco.

Antes de voltar a utilizar, verifique se os discos de atrito estdo em perfeitas condicdes
de funcionamento e restabeleca a compressdao das molas com o valor original.
Em caso de sobreaquecimento devido a patinagens frequentes e prolongadas,
consulte o revendedor da alfaia ou a Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITADOR DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO
O deslize dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de binario e as sobrecargas de breve duragéo sdo eliminados.
Pode ser utilizado quer como limitador de bindrio, quer como dispositivo de
arranque para alfaias com um valor de inércia elevado.
A calibragem pode ser afinada regulando a altura de trabalho da mola.

m A calibragem dos limitadores de bindrio com discos de atrito FV varia
conforme a altura h das molas. Para aumentar/diminuir a calibragem, aperte/
desaperte as oito porcas 1/4 de volta e verifiqgue o funcionamento correcto. Repita
a operagdo se necessario. Evite o aperto excessivo dos parafusos, para ndo
comprometer o funcionamento do dispositivo.

FT - FK - LIMITADORES DE BINARIO COM DISCOS DE ATRITO

O deslize dos discos de atrito limita o valor do binario transmitido.
Os picos de bindrio e as sobrecargas de breve duragéo sdo eliminados.
Pode ser utilizado quer como limitador de binario, quer como dispositivo de
arranque para alfaias com um valor de inércia elevado.
A embraiagem FT contém uma faixa metalica ao redor da sua circunferéncia.
A compressdo da mola esta correcta quando aderente a faixa metdlica. Esta
condicdo pode ser obtida apertando os parafusos até que a mola blogueie a faixa
e, de seguida, desapertando a porca 1/4 de volta. Evite o aperto excessivo dos
parafusos, para ndo comprometer o funcionamento do dispositivo.
A embraiagem FK esta equipada com parafusos com porcas cegas. A
compressao da mola esta correcta quando as porcas estdao completamente
apertadas. Utilize apenas parafusos e porcas especiais B&P.
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m Se na forquilha com flange existirem quatro graos hexagonais para além dos
oito parafusos, a embralagem estd equipada com um Sistema de desengate.
A pressdo da mola é minima quando os quatro grdos estiverem apertados na
flange. Consulte as instrugdes anexas as embraiagens deste tipo.

O Sistema de desengate permite controlar as condi¢gdes dos discos de atrito e
reduzir ao minimo o impulso das molas nos discos de atrito durante os periodos
de inutilizagéo.

& As embraiagens equipadas com o Sistema de desengate s&o entregues com

o respectivo Manual de uso e manutencao, cuja leitura é obrigatdria.

m As embraiagens podem atingir temperaturas elevadas. Nao toque!
Para evitar o risco de incéndio, mantenha quaisquer materiais inflamaveis
longe da zona adjacente a embraiagem e evite patinagens prolongadas.

FNV - FFNV - FNT - FNK LIMITADOR DE BINARIO COM DISCOS DE
ATRITO COM RODA LIVRE. Alia as caracteristicas funcionais do limitador
de discos de atrito, as da roda livre.
E utilizado em alfaias com um valor de massa rotativa elevado.
Lubrifiqgue a cada 50 horas de trabalho e apds cada periodo de inactividade.
N&o se aproxime da alfaia até a paragem efectiva de todos os érgaos.

DESMONTAGEM DA PROTECGAO

m Desaperte os parafusos de fixagcdo.
m Retire o funil e o tubo.
m Remova a faixa ondulada e a bucha de suporte.

MONTAGEM DA PROTECGAO

m Lubrifique a sede da bucha de suporte nas forquilhas internas.

m Monte a bucha de suporte no canal com o copo de lubrificagéo virado para
o tubo de transmisséo.

E[I Enfie a faixa ondulada por forma a que o bico corresponda.
m Enfie o funil base e o tubo.
m Aperte os parafusos de fixagéo.

N&o ¢é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTECGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Desaperte os parafusos da faixa de proteccao.
EE Desaperte os parafusos do funil.
m Retire o funil e o tubo.
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m Desengate a mola de retengdo, deixando-a inserida num dos dois orificios
do aro, para evitar perdé-la.

m Retire a faixa de proteccéo.

m Alargue as buchas de suporte e extraia-as das sedes.

MONTAGEM DA PROTECGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS

m Lubrifique as sedes e instale as buchas de suporte da protecgéo.
Posicione a bucha na forquilha interna com o copo de lubrificagédo virado
para o tubo de transmisséo.

m Posicione a bucha de suporte na junta homocinética com os rebites
virados para a forquilha interna. A bucha possui um copo de lubrificagdo
que é utilizado apenas para juntas homocinéticas 50°. Ndo considere o copo de
lubrificagé@o da bucha grande para a protecgéo de juntas 80°.

m Engate a mola de retencéo nas duas abas do aro de suporte.

m Introduza a faixa de protecgéo alinhando os orificios radiais com os rebites
da bucha de suporte e o orificio no fundo com o copo de lubrificacdo da
bucha pequena.

Apenas para juntas homocinéticas 50°: introduza a faixa alinhando, para
além do estabelecido no ponto 53, também o orificio adicional da faixa de
proteccao com o copo de lubrificagdo da bucha grande.

m Certifique-se de que os orificios radiais da faixa de proteccdo estao
alinhados com os orificios nos rebites da bucha de suporte.

m Apenas para juntas homocinéticas 50°: certifiqgue-se de que os orificios
radiais da faixa de protecg¢éo estdo alinhados com os orificios nos rebites
da bucha de suporte e que o orificio adicional da faixa corresponde ao copo de
lubrificagéo da bucha de suporte.

m Aperte os 6 parafusos flangeados da faixa de protecgéo. Nao é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

m Monte o funil base e o tubo, introduzindo o copo de lubrificagcdo no orificio
existente no funil.

m Aperte os 3 parafusos de fixagao da faixa de protecgéo. Nao é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

DESMONTAGEM DA PROTEGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH COM
LUBRIFICAGAO AMPLIADA

m Desparafuse o copo de lubrificacdo da bucha de suporte na junta
homocinética.

m Desparafuse os parafusos da protegao rigida.
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m Retire a protecéo rigida.
m Desparafuse os parafusos do anel de suporte.

m Retire o anel de suporte.

m Retire a faixa elastica.

m Desparafuse os parafusos da bucha de suporte na forquilha interna.

m Retire o tubo e o funil.

m Alargue a bucha de suporte na junta homocinética e extraia-a da sua sede.

m Alargue a bucha de suporte na forquilha interna e extraia-a da sua sede.

MONTAGEM DA PROTEGAO PARA JUNTAS HOMOCINETICAS SH COM
LUBRIFICAGAO AMPLIADA

m Lubrifique a sede para a bucha de suporte da forquilha interna.

m Posicione a bucha de suporte na sua sede na forquilha interna, orientando o
copo de lubrificagé@o no sentido do tubo de transmisséo.

m Lubrifique a sede para a bucha de suporte da junta homocinética.

m Posicione a bucha de suporte na sua sede na junta homocinética,
orientando-a de modo que a superficie lisa esteja a contacto com o corpo
do homocinético e a parte concava em diregdo ao tubo de transmisséo

m Enfie o tubo e o funil alinhando o furo com o copo de lubrificagdo da bucha
na forquilha interna.

m Parafuse os 3 parafusos de fixagéo do funil, no lado da forquilha interna. Nao
é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

Enfie a faixa elastica alinhando os furos radiais as saliéncias do funil e a
fenda da extremidade ao furo para o copo de lubrificacdo, que serd instalado
na bucha de suporte no corpo homocinético.

m Controle o alinhamento dos furos radiais com as saliéncias no funil.

m Encaixe o anel de suporte, verificando o alinhamento dos furos radiais com
as saliéncias do funil.

m Parafuse os 4 parafusos de fixagdo do anel de suporte na faixa elastica. Nao
é aconselhavel o uso de dispositivos de aperto.

m Enfie a protegdo rigida alinhando o furo para a lubrificacdo a fenda
correspondente na faixa de protecdo. As fendas para os parafusos serdo
automaticamente sobrepostas.

70



m Parafuse os 8 parafusos de fixagdo da protecéo rigida. Nao é aconselhavel
o uso de dispositivos de aperto.

m Parafuse o copo de lubrificagdo metéalico na bucha de suporte da junta
homocinética.

COME ENCURTAR O EIXO CARDANICO

EE A Bondioli & Pavesi aconselha que ndao modifique nem altere os seus
produtos. Em caso de duvida, contacte o fabricante ou um centro de
aSS|stenC|a autorizado. Se for necessario encurtar a transmisséo, o procedimento
a seguir é o seguinte:

m Desmonte a proteccéo.

m Encurte os tubos da transmissdo segundo o comprimento necessario. Em
condigdes normais de trabalho, os tubos devem sobrepor-se em, pelo
menos, do 1/2 seu comprimento. Mesmo quando a transmissdo ndo esta em
movimento, os tubos telescopicos devem manter uma sobreposigdo adequada
para evitar emperramentos. Se a transmissdo possuir uma corrente simples, é
possivel encurtar ligeiramente os tubos (normalmente ndo mais de 70 mm),
para evitar eliminar a bucha que liga os tubos de protecgdo. Se a transmissédo
possuir sistema de lubrificagdo incorporado no tubo interno, é possivel encurtar
ligeiramente os tubos para evitar danificar o sistema de lubrificagéo.

m Rebarbe completamente, com uma lima, as bordas de extremidade de
ambos os tubos e, nomeadamente, a borda externa do tubo interno e a
borda interna do tubo externo.

Limpe os tubos e remova completamente as limalhas e a limadura. Em caso de
encurtamento da transmissao, a rebarbagéo, a limpeza e a nova lubrificagao dos
tubos devem ser realizadas corretamente para a vida Util correta da transmissao.

m Corte os tubos de proteccdo um de cada vez e com o mesmo comprimento
retirado dos tubos de transmiss&o. Se a transmissdo possuir uma corrente
simples do lado da alfaia e o encurtamento implicar a eliminagé@o da bucha que liga
os tubos de proteccdo, é necessario APLICAR A CORRENTE DE RETENCAO
INCLUSIVE NA MEIA PROTECGCAO DO LADO DO TRACTOR.

Lubrifique o tubo interno de transmissdo com massa e volte a montar a
proteccao.

m Verifique o comprimento da transmiss@o nas condi¢des de alongamento
minimo e maximo na alfaia.

Durante o trabalho, os tubos devem sobrepor-se em, pelo menos, do 1/2 seu
comprimento.

Mesmo quando a transmissdo ndo estd em movimento, os tubos telescépicos
devem manter uma sobreposicdo adequada para evitar emperramentos.

PROBLEMAS E SOLUGOES
m DESGASTE DOS BRAGOS DAS FORQUILHAS
ANGULOS DE TRABALHO EXCESSIVOS
¢ Reduza o angulo de trabalho.
e Desengate a tomada de forca nas manobras em que os angulos das jungdes
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superem 45°.

m DEFORMAGAO DAS FORQUILHAS

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.
e Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

RUPTURA DOS PINOS DA CRUZETA

PICOS DE BINARIO EXCESSIVOS
¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.
¢ Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

DESGASTE PRECOCE DOS PINOS DA CRUZETA
POTENCIA DE TRABALHO EXCESSIVA
* Nao supere as condi¢des de velocidade e poténcia indicadas no Manual de uso
da alfai
LUBRIFICAQAO INSUFICIENTE
¢ Siga as instru¢des do ponto 23.

DESENGATE DOS TUBOS TELESCOPICOS

ALONGAMENTO EXCESSIVO DA TRANSMISSAO
¢ Evite a condigdo de alongamento extremo da transmiss&o cardanica.
¢ No caso de alfaias estacionarias: a posi¢ao do tractor em relagéo a alfaia devera
permitir a sobreposigéo dos elementos telescépicos como descrito no ponto 3.

m DEFORMAGAQ DOS ELEMENTOS TELESCOPICOS
PICO DE BINARIO EXCESSIVO

¢ Evite sobrecargas e engates sob carga da tomada de forga.

e Verifique se o limitador de binario funciona correctamente.

e Certifique-se de que a transmissdo ndo entra em contacto com os 6érgaos do
tractor e da alfaia durante as manobras.

DESGASTE PRECOCE DOS TUBOS TELESCOPICOS
LUBRIFICACAO INSUFICIENTE
 Siga as instrugdes do ponto 19 ao ponto 23.
SOBREPOSICAO INSUFICIENTE DOS TUBOS
 Siga as instrugdes no ponto 3.

m DESGASTE PREMATURO DAS BUCHAS DE PROTECCAO
LUBRIFICACAO INSUFICIENTE
 Siga as instrugdes no ponto 23.

As partes de plastico das transmissdes cardanicas Bondioli & Pavesi sdo
todas completamente reciclaveis. Para um mundo mais limpo, no momento
da sua substituicéo, recolha-as de modo adequado.
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INSTALLATIE

“ Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd met
de gepaste beschermingen.

ﬂ Het tractorsymbooltie op de bescherming geeft de tractorzijde van de
overbrenging aan. Een eventuele draaimomentbegrenzer of vrijwiel moet steeds
aan de zijde van de aangekoppelde machine geinstalleerd worden.

n De telescoopbuizen moeten elkaar voor tenminste 1/2 van hun lengte
overlappen bij normale werkomstandigheden en voor tenminste 1/3 van hun
lengte bij willekeurig wat voor werkomstandigheden. Ook wanneer de transmissie
niet draait, moeten de telescoopbuizen elkaar voldoende overlappen, om vastlopen
te voorkomen.

ﬂ Alvorens met het werk te beginnen dient men nate gaan of de cardanoverbrenging
op de juiste wijze aan de tractor en aan de machine is bevestigd. Controleer of
eventuele bevestigingsbouten goed vastzitten.

B Maak de veiligheidskettingen vast. Men verkrijgt de beste werkomstandigheden
wanneer de ketting loodrecht tegenover de overbrenging bevestigd is. Regel
de lengte van de kettingen zodanig dat het scharnieren van de overbrenging onder alle
werk-, transport- en manoeuvreeromstandigheden mogelijk is. Zorg ervoor dat

de kettingen niet te los hangen zodat ze rond de overbrenging gaan draaien.

u Als de lengte van de kettingen niet goed is afgesteld en de spanning te hoog
wordt, bijvoorbeeld gedurende een manoeuvre van de machine, gaat de “S”-
vormige verbindingshaak open en komt de ketting los van de bescherming.

In dit geval moet de ketting vervangen worden.

De “S”-vormige haak van de nieuwe ketting moet in het oog van de basistrechter
worden gestoken en gesloten worden, om te voorkomen dat hij losraakt, zodat de
ronde vorm wordt behouden.

ﬂ Als de lengte van de ketting met systeem voor loskoppeling van de basistrechter
niet correct is afgesteld en de spanning te hoog wordt, bijvoorbeeld gedurende
een manoeuvre van de machine, maakt de veerhaak zich los van de bevestigingsring,
en wordt de ketting gescheiden van de bescherming.

In dit geval kan de ketting gemakkelijk weer worden vastgehaakt, zoals in de volgende
procedure wordt beschreven.

n Open de bevestigingsring door de schroef los te draaien en het plaatje te
verplaatsen.

n Steek de ketting in de bevestigingsring en zet het plaatje terug.
m Sluit het plaatje met de schroef.
m Gebruik de veiligheidskettingen niet om de cardanoverbrenging na het werk

te transporteren of te ondersteunen. Gebruik een specifieke steun zoals is
aangeduid op de afbeelding.
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[ﬂ Smeer de aftakas van de tractor en van de machine en maak hem schoon om
de installatie van de cardanoverbrenging te vergemakkelijken.

[E Transporteer de overbrenging in horizontale positie om te voorkomen dat hij
uitschuift en ongelukken veroorzaakt of de bescherming beschadigt. Gebruik
transportmiddelen die voor het gewicht van de overbrenging geschikt zijn.

DRUKSTIFT

Druk op de stift en schuif de naaf van de gaffel op de aftakas, zodanig dat de
drukstift vastklikt in de gleuf van de aftakas. Controleer of de drukstift na bevestiging
in de oorspronkelijke positie terugkeert.

KOGELRING

Lijn de gaffel uit op de aftakas. Schuif de ring naar de opening. Schuif de gaffel
helemaal over de aftakas. Laat de ring los en trek aan de gaffel tot de kogels in de groef
van de aftakas vallen en de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit. Controleer of
de gaffel goed bevestigd is op de aftakas.

AUTOMATISCHE KOGELRING

Trek aan de ring tot deze in de achterste stand zit. Schuif de gaffel over de
aftakas tot de ring terug op zijn oorspronkelijke positie zit. Controleer of de gaffel goed
bevestigd is op de aftakas.

CONISCHE BOUT

Controleer of de bout goed vastzit alvorens de overbrenging in gebruik te
nemen. Schuif de naaf van de gaffel op de aftakas en breng de bout aan zodat het
conisch profiel in de groef van de aftakas komt te zitten. Aanbevolen draaimoment:
- 85 Nm (63 ft Ibs) voor automatische begrenzers LR met ingebouwd vrijwiel.
- 150 Nm (110 ft Ibs) voor profielen 1 3/8”-26 en 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) voor profielen 1 3/4”-Z6 en 1 3/4”-Z20.
Niet vervangen door een gewone bout, maar een conische bout van Bondioli & Pavesi
gebruiken.

BORGBOUT

Controleer of de bout goed vastzit alvorens de overbrenging in gebruik te
nemen. Aanbevolen draaimoment:
- 91 Nm (67 ft Ibs) voor M12-bouten.
- 144 Nm (106 ft Ibs) voor M14-bouten.

SMERING

m Alle onderhouds- en reparatiewerkzaamheden dienen te worden uitgevoerd met
de gepaste beschermingen voor ongevallenpreventie.

SMERING VAN DE TELESCOOPBUIZEN
Scheid de twee helften van de overbrenging en smeer de telescoopelementen
met de hand indien er voor dit doel geen smeernippel aanwezig is.

SMEERSYSTEEM

Wanneer de overbrenging uitgerust is met een smeersysteem (Greasing
System), smeert u de buizen via de smeernippel die zich naast de binnenste gaffel aan
de machinezijde bevindt.
Dankzij het smeersysteem kunt u de telescoopbuizen makkelijk smeren in elke
werkpositie zonder de overbrenging van de machine te moeten halen.
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m Vervang versleten of beschadigde onderdelen door originele reserveonderdelen
van Bondioli & Pavesi. Breng niet eigenmachtig veranderingen aan in de
onderdelen van de overbrenging, voor handelingen die niet beschreven zijn in de
gebruiks- en onderhoudshandleiding dient men zich te wenden tot de dealer van
Bondioli & Pavesi.

m Controleer de efficiéntie van elke component, en voer de smering uit voordat
de overbrenging wordt gebruikt. Voer de reiniging en de smering uit van de
overbrenging aan het einde van het seizoensgebruik. Smeer de componenten volgens
het schema op het etiket, de smeerintervallen zijn uitgedrukt in uren.

De hoeveelheid vet die is aangeduid op het etiket is aanbevolen voor het gespecificeerde
uurinterval. In geval van zware toepassingen in agressieve omgevingen kan het
zijn dat de smering frequenter moet uitgevoerd worden.

Hoveelheden uitgedrukt in gram (g). 1 once (oz.) = 28.3 g (gram).

Pomp het vet in de kruisstukken tot het uit de lagers komt.

Pomp het vet geleidelijk aan en niet te snel in.

Er wordt aanbevolen om vet NLGI graad 2 te gebruiken.

Er wordt aanbevolen om aan het einde van het seizoensgebruik het eventueel aan de
binnenkant van de bescherming van de homokinetische koppeling opgehoopte vet
te verwijderen.

SFT+ EH HOMOKINETISCHE KOPPELING - De hoeveelheid vet aangegeven op het
etiket van de cardanas is indicatief. Voor een correcte smering wordt aanbevolen om
het vet elke 250 uur door de smeernippel te pompen tot het vet uit de vulklep begint
te uit te stromen.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS EN VRIJWIEL

RA - RL VRIJWIELEN
Voorkomt dat de aandrijfkrachten van de machine naar de tractor teruglopen
tijdens het versnellen of vertragen van de aftakas.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
De vrijwielen RL hoeven niet gesmeerd te worden en hebben geen smeernippel.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.

SA - LC DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET PALLEN

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de instelwaarde
overschrijdt.
Schakel de aftakas meteen uit wanneer u de pallen hoort klikken.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
De draaimomentbegrenzers LC zijn voorzien van een afdichtring en kunnen slechts
eenmaal per seizoen gesmeerd worden.

m LN - LT DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET SYMMETRISCHE PALLEN
Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de instelwaarde
overschrijdt.

Schakel de aftakas meteen uit wanneer u de pallen hoort klikken.

Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.

De draaimomentbegrenzers LT zijn voorzien van een afdichtring en kunnen slechts
eenmaal per seizoen gesmeerd worden.

LB - DRAAIMOMENTBEGRENZER MET BOUT

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de instelwaarde
overschrijdt.
Als de bout breekt, dient u deze te vervangen door een bout van dezelfde afmetingen
en kwaliteitsklasse.
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Smeer de draaimomentbegrenzers LB, die voorzien zijn van een smeernippel,
tenminste eens per seizoen en na iedere periode van stilstand.

LR - AUTOMATISCHE DRAAIMOMENTBEGRENZER

Onderbreekt de krachtoverbrenging wanneer het draaimoment de instelwaarde
overschrijdt. Wordt automatisch weer ingeschakeld wanneer de werk- of de rijsnelheid
vermindert of de aftakas stopt.
Dit onderdeel wordt bij de montage gesmeerd en behoeft geen regelmatige
smeerbeurt.

GE - ELASTISCHE KOPPELING

Voorkomt overschrijdingen van het toegestane draaimoment en dempt trillingen
en wisselbelastingen.
Er is geen periodiek onderhoud vereist.

DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Op het moment van de installatie van het mechanisme of na een periode van stilstand
dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren.

e Wanneer de frictieplaten zichtbaar zijn (zie figuur 30) is de koppeling van het type
FV met schotelveer en FFV met schroefveren. Meet en noteer de veerhoogte zoals
afgebeeld in figuur 31. Wanneer de frictieplaten bedekt zijn met een metalen strook
(zie figuur 32), dan is het een FT-frictiekoppeling.

Als de platen van de koppeling zichtbaar zijn en de bouten blinde moeren
hebben, dan is de koppeling van het type FK.

Na afloop van het seizoensgebruik dient u de veerdruk te ontspannen en het
mechanisme op een droge plaats te bewaren. Alvorens het mechanisme weer in
gebruik te nemen, dient men te controleren of de frictieplaten goed functioneren en
dient men de veerhoogte terug te brengen naar de oorspronkelijke waarde.

Bij oververhitting van het mechanisme als gevolg van vaak en langdurig slippen, dient
men de dealer van de machine of de dealer van Bondioli & Pavesi te raadplegen.

FV - FFV DRAAIMOMENTBEGRENZER MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige overschrijding van het toegestane draaimoment en overbelasting
worden vermeden.
Deze voorziening kan  worden gebruikt als draaimomentbegrenzer of als
startmechanisme voor zeer trage machines.
De ijking kan gewijzigd worden via de bijstelling van de werkhoogte van de veer.

m De instelwaarde van de draaimomentbegrenzers met frictieplaten FV en FFV
varieert afhankelijk van de hoogte h van de veren.

Om de instelwaarde te verhogen/verlagen draait u de acht moeren 1/4 slag vast/los.
Controleer vervolgens de werking. Herhaal deze handeling indien nodig. Draai de
bouten niet te vast, dit zou de werking negatief kunnen beinvioeden.

FT - FK - DRAAIMOMENTBEGRENZERS MET FRICTIEPLATEN

Het slippen van de frictieplaten verlaagt de waarde van het draaimoment.
Kortstondige overschrijding van het toegestane draaimoment en overbelasting worden
vermeden. Deze voorziening kan worden gebruikt als draaimomentbegrenzer of als
startmechanisme voor zeer trage machines. De FT-frictiekoppeling heeft een metalen
strook om haar omtrek. De druk van de veer is correct wanneer ze de metalen strook
raakt. Deze conditie kan verkregen worden door de bouten aan te halen tot de veer de
strook blokkeert en de moer vervolgens 1/4 slag los te draaien. Draai de bouten niet te
vast, dit zou de werking negatief kunnen beinvioeden.
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De FK-koppeling heeft bouten met blinde moeren. De samendrukking van de
veer is correct als de moeren volledig zijn aangedraaid. Gebruik uitsluitend
speciale B&P-bouten en -moeren.

m Wanneer er in de flensgaffel behalve de acht bouten ook vier cilinderkopschroeven
met binnenzeskant zitten, is de frictiekoppeling voorzien van een veiligheidsveer.
De druk van de veer wordt tot het minimum teruggebracht wanneer de vier schroeven
in de flens worden gedraaid. Lees de instructies die bij de frictiekoppelingen met
veiligheidsveer geleverd zijn. Dankzij de veiligheidsveer is het mogelijk de staat van de
frictieplaten te controleren en de druk van de veren op de frictieplaten tot het minimum
terug te brengen tijdens periodes van stilstand.

Bij de frictiekoppelingen die voorzien zijn van een veiligheidsveer wordt een

gebruiks- en onderhoudshandleiding geleverd. Lees deze voor een correct
gebruik van de veiligheidsveer.

m De frictiekoppelingen kunnen heet worden. Niet aanraken!

Om brand te voorkomen, dient alle brandbaar materiaal uit de buurt van de
frictiekoppeling gehouden te worden en aanhoudend slippen van de frictiekoppeling
vermeden te worden.

FNV -FFNV - FNT - FNKDRAAIMOMENTBEGRENZER MET FRICTIEPLATEN
EN VRIJWIEL
Verenigt alle functionele karakteristieken van de draaimomentbegrenzer met die van
het vrijwiel.
& Deze is verplicht op machines met sterk roterende massa’s.
Smeren na iedere 50 bedrijfsuren en na iedere langere periode van stilstand.
Kom niet in de buurt van de machine voordat alle onderdelen stilstaan.

DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Draai de bevestigingsschroeven los.
m Haal de basistrechter en de buis los.
m Verwijder de golfstrook en verwijder de draagring.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING

m Smeer de behuizing van de draagring op de binnengaffels.

m Monteer de draagring in de groef met de smeernippel naar de overbrengingsbuis
gericht. Steek de golfstrook zo naar binnen dat de smeernippel samenvalt met

de daarvoor bestemde opening.

m Plaats de basistrechter en de buis.

m Draai de bevestigingsschroeven vast.

Eﬂ Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.
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DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE
KOPPELINGEN

m Draai de schroeven van de beschermstrook los.
EE Draai de schroeven van de basistrechter los.
m Haal de basistrechter en de buis los.

m Haal de beschermstrook los.

m Maak de sluitveer los waarbij u hem in één van de twee gaten van de ring laat
zitten, om te voorkomen dat u hem kwijtraakt.

m Maak de draagringen wijder en haal ze uit de behuizingen.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN

m Smeer de behuizingen en installeer de draagringen van de bescherming.
Plaats de ring op de binnengaffel met de smeernippel naar de overbrengingsbuis
gericht.

m Plaats de draagring op de homokinetische koppeling met het beslag naar de
binnengaffel gericht. De ring is uitgerust met een smeernippel die alleen voor
homokinetische koppelingen van 50° wordt gebruikt. De smeernippel van de grote ring
is niet van toepassing voor de bescherming van 80° koppelingen.

m Bevestig de sluitveer aan de twee slippen van de steunring.

m Schuif de beschermstrook naar binnen en lijn de radiale openingen uit met het
beslag van de draagring en de opening op de bodem met de smeernippel van
de kleine ring.

m Alleen voor homokinetische koppelingen van 50°: schuif de strook naar binnen
en lijn niet alleen de onder punt 53 genoemde elementen met elkaar uit maar ook
de extra opening van de beschermstrook met de smeernippel van de grote ring.

m Controleer of de radiale openingen van de beschermstrook zijn uitgelijnd met de
openingen in het beslag van de draagring.

m Alleen voor homokinetische koppelingen van 50°: controleer of de radiale
openingen van de beschermstrook zijn uitgelijnd met de openingen in het beslag
van de draagring en of de extra opening van de strook samenvalt met de smeernippel
van de draagring.

m Schroef de 6 schroeven met flens van de beschermstrook vast. Het gebruik van
elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Monteer de basistrechter en de buis en steek de smeernippel in de opening op
de basistrechter.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de beschermstrook vast. Het gebruik van
elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.
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DEMONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE
KOPPELINGEN SH MET UITGEBREIDE SMERING

m Draai de metalen vetnippel los van de steunmoer op de homokinetische
koppeling.

m Draai de schroeven van de starre dop los.

m Verwijder de starre dop.

m Draai de schroeven los van de steunring.

m Verwijder de steunring.

m Verwijder de elastische band.

m Draai de schroeven los van de steunmoer op de interne vork.
m Verwijder de buis en de basistrechter.

m Verbreed de steunmoer op de homokinetische koppeling en haal ze uit de
relatieve zitting.

m Verbreed de steunmoer op de interne vork en haal ze uit de relatieve zitting.

MONTAGE VAN DE BESCHERMING VOOR HOMOKINETISCHE KOPPELINGEN
SH MET UITGEBREIDE SMERING

m Vet de zitting voor de steunmoer van de interne vork in.

m Positioneer de steunmoer in de specifieke zitting op de interne vork, en richt de
vetnippel naar de transmissiebuis.

m Vet de zitting voor de steunmoer op de homokinetische koppeling in.

m Positioneer de steunmoer in de specifieke zitting van de homokinetische
koppeling, en richt ze zodanig dat het viakke deel in contact blijft met het huis
van de homokinetische koppeling, terwijl het holle deel naar het overbrengingsbuis is
gericht

m Plaats de buis en de basistrechter door de opening uit te lijnen met de vetnippel
van de moer op de interne vork.

m Draai de 3 bevestigingsschroeven van de basistrechter vast, op de kant van de
interne vork. Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Plaats de elastische band door de radiale openingen uit te lijnen met de noppen
van de basistrechter, en de opening op het uiteinde met de opening voor de
vetnippel, die zal gemonteerd worden op de steunmoer op het homokinetische huis.

m Controleer de uitlijning van de radiale openingen met de noppen op de
basistrechter.

79



m Plaats de steunring, en controleer de uitlijning van de radiale openingen met de
noppen van de basistrechter.

m Draai de 4 bevestigingsschroeven van de steunring vast op de elastische band.
Het gebruik van elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Plaats de starre dop zodanig dat de opening voor de invetting is uitgelijnd met
de relatieve opening van de beschermingsband. De gaten voor de schroeven
zullen automatisch overlapt worden.

m Draai de 8 bevestigingsschroeven van de starre dop vast. Het gebruik van
elektrische schroevendraaiers wordt afgeraden.

m Draai de metalen vetnippel vast op de steunmoer van de homokinetische
koppeling.

HOE MAAKT U DE CARDANOVERBRENGING KORTER

Bondioli & Pavesi raadt u aan geen veranderingen aan te brengen aan de

producten en in elk geval de verkoper van de machine of een bevoegde
technische dienst te raadplegen. Voer de volgende procedure uit wanneer u de
overbrenging wil inkorten.

m Demonteer de bescherming.

EE Kort de overbrengingsbuizen in tot de gewenste lengte. Bij normale
werkomstandigheden dienen de buizen elkaar voor minstens 1/2 van hun lengte
te overlappen Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de telescoopbuizen
elkaar voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen. Als de overbrenging een
enkele ketting heeft, kunnen de buizen slechts in beperkte mate worden ingekort
(normaal niet meer dan 70 mm) om te voorkomen dat de ring, die de beschermbuizen
verbindt, wordt verwijderd. Als de overbrenging is uitgerust met een ingebouwd
smeersysteem in de binnenbuis, kunnen de buizen slechts in beperkte mate worden
ingekort, om te voorkomen dat het smeersysteem beschadigd wordt.

m Ontbraam voorzichtig de uiteinden van beide buizen met een vijl, vooral de
buitenste rand van de binnenste buis en de binnenste rand van de buitenste
buis.

Maak de buizen schoon en verwijder schaafsel en vijlsel volledig. Als de cardanas
wordt ingekort, moet het ontbramen, reinigen en opnieuw invetten van de buizen
op de juiste manier worden uitgevoerd voor een goede levensduur van de cardanas.

m Kort de beschermbuizen één voor één evenveel in als de overbrengingsbuizen.
Als de overbrenging een enkele ketting heeft aan de machinezijde, en voor
het inkorten de ringmoer, die de beschermbuizen met elkaar verbindt, moet worden
verwijderd, moet DE BLOKKEERKETTING OOK WORDEN AANGEBRACHT OP DE
HALVE BESCHERMING AAN DE TRACTORZIJDE.

Smeer de binnenste overbrengingsbuis en breng de bescherming weer aan.

m Controleer de minimum- en maximumlengte van de overbrenging op de
machine.
In alle werkomstandigheden dienen de buizen elkaar voor minstens 1/2 van hun lengte
te overlappen.
Ook wanneer de overbrenging niet draait, moeten de telescoopbuizen elkaar
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voldoende overlappen om vastlopen te voorkomen.

STORINGEN EN HET VERHELPEN ERVAN

SLIJTAGE GAFFELBENEN

OVERSCHRIJDEN VAN DE TOEGESTANE WERKHOEKEN
* Reduceer de werkhoek.
¢ Schakel de aftakas uit bij manoeuvres waarbij de hoeken van de koppelingen meer
dan 45° bedragen.

VERVORMING VAN DE GAFFELBENEN

OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
¢ \Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
© Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.

BREUK VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
* \Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas.
o Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TAPPEN VAN HET KRUISSTUK

TE HOOG WERKVERMOGEN
* Overschrijd nooit de snelheid en het vermogen die in het handboek zijn aangegeven.
ONVOLDOENDE SMERING
* Volg de aanwijzingen van punt 23.

LOSRAKEN VAN DE TELESCOOPBUIZEN

OVERBRENGING TE VEEL UITGESCHOVEN
® Zorg ervoor dat de cardanoverbrenging niet te veel wordt uitgeschoven.
 Voor stilstaande machines: de tractor zodanig plaatsen ten opzichte van de machine
dat de telescoopelementen elkaar overlappen zoals aangegeven onder punt 3.

VERVORMING VAN DE TELESCOOPELEMENTEN
OVERSCHRIJDING VAN HET TOEGESTANE DRAAIMOMENT
* \Vermijd overbelasting en inschakelingen onder belasting van de aftakas
e Controleer de werking van de draaimomentbegrenzer.
e Zorg ervoor dat de bescherming gedurende de manoeuvres niet in aanraking komt
met de delen van de tractor of de machine.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE TELESCOOPBUIZEN
ONVOLDOENDE SMERING
 Volg de aanwijzingen die worden gegeven van punt 19 tot punt 23.
ONVOLDOENDE OVERLAPPING VAN DE BUIZEN
¢ \olg de aanwijzingen van punt 3.

VOORTIJDIGE SLIJTAGE VAN DE BESCHERMRINGEN
ONVOLDOENDE SMERING
* Volg de aanwijzingen van punt 23.

m De plastic onderdelen van de cardanoverbrengingen van Bondioli & Pavesi zijn
volledig recyclebaar. Wanneer deze onderdelen vervangen worden dient u, ze
ter bescherming van het milieu, op de juiste wijze als afval te verwerken.

81



DANSK ORIGINALE BRUGSARVISNING

INSTALLATION

“Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal foretages under
anvendelse af egnet sikkerhedsudstyr.

ﬂ Det pétrykte traktorsymbol angiver den side af kardanakslen, der skal vende
mod traktoren. En eventuel momentbegraenser eller et eventuelt frihjul skal
altid monteres pa maskinsiden.

ﬂ Teleskoprorene skal altid lappe over hinanden med mindst 1/2 af deres
leengde under normale arbejdsforhold, men under alle omstaendigheder altid
med mindst 1/3 af deres leengde uanset arbejdsforholdene. Selv nar kardanakslen
ikke roterer, skal teleskoprerene overlappe hinanden pa beherig vis.

ﬂ For arbejdet pabegyndes, kontrolleres det, at kardanakslen er forsvarligt
fastgjort til traktoren og maskinen.
Kontrollér, at eventuelle bolte er fastspaendte.

B Fastger afskeermningskeederne. De bedste driftsbetingelser opnas med
keeden placeret vinkelret i forhold til kardanakslen. Regulér kaedernes
leengde, sdledes at kardanakslens vinkel altid er korrekt under enhvert arbejds-,
transport- og manevreringsforhold. Serg for, at keederne ikke er sa lange, at de
snor sig omkring kardanakslen.

u Hvis leengden af keeden ikke er reguleret korrekt, og spaendingen bl|ver for
hej, for eksempel under maskinens mangvrer, vil “8” koblingen ga los, og
keeden gar los fra afskeermningen.

| dette tilfeelde skal kaeden udskiftes.

“S” koblingen pa den nye keede skal seettes i gjet i basistragten og lukkes, for at
undga at den gar lgs, og sa den bevarer sin rundhed.

ﬂ Hvis leengden af kaeden med adskillelsesmekanisme fra basistragten ikke
er reguleret korrekt, og spesndmgen bliver for hgj, for eksempel under
maskinens manevrer, vil fiederkoblingen g4 los fra fastgerelsesringen, og keeden
gar los fra afskeermningen.

| dette tilfeelde kan keaeden let haegtes pa igen som vist i det felgende.

ﬂ Abn fastgoerelsesringen ved at losne skruen og flytte den lille plade.

n Seet keeden ind i ringen, og seet pladen pa plads.

m Fastger pladen med skruen.

[[I Keederne ma ikke bruges til handtering af kardanakslen eller til ophaengning
figurer?.f denne efter endt arbejde. Brug en seerlig understotning som angivet i

m For kardanakslen monteres, skal traktorens og maskinens kraftudtag
rengeres og smeres. Kardanakslen ma kun handteres vandret.

m Derved forebygger man skader pa personer eller sikkerhedsanordninger.
Anvend passende transportmidler ved transport af kardanakslen.




: Lok
SNAPLAS

Tryk snaplasen ind og fastger gaffelnavet pa kraftudtaget, indtil snaplésen
glider pa plads i noten. Efter tilkobling skal snaplasen igen glide ud.

KUGLEKRAVE

Bring gaflen pa linje med kraftudtaget. Flyt kraven til den &bne position. Lad
gaflen glide helt ind pa kraftudtaget. Slip kraven, og treek gaflen tilbage, til kuglerne
udleses i kraftudtaget, og kraven vender tilbage til udgangspositionen. Kontrollér,
at gaflen er fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

AUTOMATISK KUGLEKRAVE

Treek kraven tilbage, til den lases fast i den &bne position. Lad gaflen glide
ind pa kraftudtaget, til kraven udleses i udgangspositionen. Kontrollér, at gaflen er
fastgjort korrekt pa kraftudtaget.

KONISK KLEMSKRUE
Kontrollér boltens tilspaending for brug.
Fastger gaffelnavet pa kraftudtaget, og etablér en fast samling mellem den koniske
klemskrue og profilakslens not.
Anbefalet tilspaendingsveerdi:
- 85 Nm (63 ft Ibs) for LR overbelastningskoblingerne med indbygget frihjul.
- 150 Nm (110 ft Ibs) for profilerne 1 3/8”-26 og 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for profilerne 1 3/4”-Z6 og 1 3/4”-Z20.
Brug kun koniske klemskruer fra Bondioli & Pavesi.

m SPANDEBOLT

Kontrollér boltens tilspaending for brug.
Anbefalet tilspaendingsveerdi:

- 91 Nm (67 ft Ibs) for M12 bolte.

- 144 Nm (106 ft Ibs) for M14 bolte.

SMORING

m Alle vedligeholdelses- og reparationsarbejder skal foretages ifort egnet
sikkerhedsudstyr.

SMORING AF TELESKOPRORENE
Skil kardanakslen ad. Hvis der ikke er en smerenippel, skal gliderorene
smeres manuelt.

SMORINGSSYSTEM

Hvis drivakslen er forsynet med Greasing System, skal rerene smeres med
den smarenippel, der er anbragt ved siden af den indvendige gaffel pa maskinsiden.
Med Greasing System kan man i enhver arbejdsposition hurtigt smore
teleskoprerene med kardanakslen monteret pa maskinen.

m Udskift slidte og beskadigede dele med originale reservedele fra Bondioli
& Pavesi. Man ma ikke selv eendre eller stille nogen del af kardanakslen.
Kontakt Bondioli & Pavesis autoriserede forhandlere ved alle indgreb, der ikke er
omtalt i denne bruger- og vedligeholdelsesmanual.

m Kontrollér, at alle dele er i god og velsmurt stand, for kardanakslen tages i
brug. Renger og smer kardanakslen ved szesonslut.

Smer komponenterne i henhold til angivelserne i skemaet. Smearingsintervallerne
er angivet i timer.
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Seerligt tunge applikationer i aggressive omgivelser kan kraeve smgring
oftere end hver 50 timer.

Maengden af smorefedt angivet i skemaet anbefales til et 50 timers interval. Dog
kan komponenterne i SFT transmissioner med mellemrum vente med at blive smurt
til efter et laengere interval, op til 100 timer. Nar SFT transmissionen er blevet brugt
i mere end 50 timer siden sin sidste smering, anbefales det at pafylde en storre
maengde smaremiddel end den anbefalede for 50 timer, i forhold til driftstimetallet
og op til en fordobling, hvis perioden har veeret 100 timer.

Det anbefales aldrig at overstige 100 timer for de homokinetiske led.

Maengde angivet i gram (g). 1 ounce (oz.) = 28,3 g (gram).

Pump smerefedtet i, til det leber ud af lejerne.

Pump smerefedtet med en regelmaessig bevaegelse og ikke stedvis.

Det anbefales at anvende fedttype NLGI grad 2.

Ved szesonslut anbefales det at fierne overskydende fedtstof i det homokinetiske
leds afskaermning.

SFT+ EH HOMOKINETISK LED- Mangden af smerefedt angivet pa
kardanakslens smeoreetikette er vejledende. For korrekt smering anbefales det at
pumpe fedt gennem smereniplen hver 250 timer, indtil fedtet begynder at komme
ud af pafyldningsventilen.

OVERBELASTNINGSKOBLING OG FRIHJUL

m RA - RL FRIHJUL
Afbrydelse af forbindelse mellem maskine og traktor, nar kraftudtaget
bremses eller stoppes.
Smering efter hver 50. driftstime og efter leengere tids stilstand.
RL frlhjulene kraever ingen smoring og har ingen smzrenlppel
Maskinomradet mé ferst betraedes, nar de roterende dele star stille.

SA - LC OVERBELASTNINGSKOBLING MED SPARREELEMENTER
Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Hvis speerreelementerne rasler, skal kraftudtaget straks kobles fra.
Smering efter hver 50. driftstime og efter leengere tids stilstand.
LC overbelastningskoblingerne har en teetningsring og ma kun smeres én gang i
hver szeson.

LN - LT OVERBELASTNINGSKOBLING MED SYMMETRISKE
SPARREELEMENTER
Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Hvis speerreelementerne rasler, skal kraftudtaget straks kobles fra.
Smering efter hver 50. driftstime og efter laengere tids stilstand.
LT overbelastningskoblingerne har en teetningsring og ma kun smeres én gang i
hver sgeson.

m LB - BOLTKOBLING

Afbrydelse af kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Kraftoverferingen genoprettes ved at udskifte den forskudte bolt med én af samme
diameter, klasse og leengde.

Smer LB overbelastningskoblingerne udstyret med smearenippel mindst én gang i
hver saeson og efter hver stilstandsperiode.

LR - AUTOMATISK KNASTKOBLING

Afbryder kraftoverfering, nar det angivne drejningsmoment overskrides.
Dersom omdrejningstallet nedsaettes, eller kraftudtaget standses, kobles der
automatisk ind.
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Anordningen er smurt under monteringen. Yderligere smgring er ikke nadvendig.

GE - ELASTISK LED

Absorberer pludselige belastninger samt deemper vibrationer og skiftende
belastninger.
Periodisk vedligeholdelse er ikke ngdvendig.

OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Kontrollér koblingspladernes funktionstilstand ved montering og efter laengere tids
stilstand.

e Hvis koblingspladerne er fritlagte (se figur 30), er koblingen af typen FV med
belleville-fieder og FFV med spiralfiedre. Mal og justér fiederens hgjde som vist
i figur 31. Hvis koblingspladerne er deekket til af et metalband (se figur 32) er
koblingen af typen FT.

Hvis koblingspladerne er frilagte, og boltene er udstyret med blindmetrikker,
er koblingen af typen FK.

Ved szesonslut skal fiedrene lgsnes, og koblingen skal opbevares pa et tort sted.
Koblingspladernes tilstand skal kontrolleres, for de tages i brug igen, og den
oprindelige fjederforspaending skal genoprettes.

Ved overophedning af koblingen pga. hyppige og vedvarende glidninger kontaktes
maskinforhandleren eller den lokale Bondioli & Pavesi-forhandler.

FV - FFV OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Den overforte veerdi for drejningsmomentet begraenses af koblingspladernes
glidning.
Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegreenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti.
Veerdien kan reguleres ved at justere fijederens arbejdshgjde.

m Justeringen af momentbegraensere med koblingsplader af typen FV og FFV
varierer afheengigt af fijedrenes hgjde h.

Veerdien eges/mindskes ved at fastspaende/lgsne de otte metrikker 1/4 omgang
og kontrollere korrekt funktion. Gentag ovenstadende om nedvendigt. Serg for ikke
at fastspaende boltene for meget, da det kan medfere fejlfunktion af anordningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLING MED KOBLINGSPLADER

Den overfarte veerdi for drejningsmomentet begraenses af koblingspladernes
glidning. Store drejningsmomenter og kortvarige overbelastninger elimineres.
Den kan anvendes bade som momentbegreenser og som startanordning for
maskiner med steerk inerti.
Der er anbragt et metalband omkring type FT.
Fjederforspaendingen er korrekt, nar fiederen bererer metalafskeermningen. Denne
tilstand kan opnés ved at spaende boltene, til fiederen blokerer bandet, og derefter
lasne metrikken 1/4 omgang. Serg for ikke at fastspaende boltene for meget, da
det kan medfore fejlfunktion af anordningen.
FK-koblinger er udstyret med bolte med blindmotrikker. Fjederens
kompression er korrekt, nar motrikkerne er skruet helt i. Brug kun de specielle
B&P-bolte og -metrikker.

m Hvis der sidder fire unbrakoskruer i flangegaflen sammen med de otte
bolte, er koblingen udstyret med udlesningssystem. Fjedertrykket reduceres
til et minimum, nar de fire unbrakoskruer er skruet ind i flangen. Se venligst
vejledningen, der folger med koblinger udstyret med udlgsningssystem, for
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yderligere oplysninger.
Udlgsningssystemet gor det muligt at kontrollere koblingspladernes tilstand
samt at reducere fjedrenes tryk pa koblingspladerne til et minimum i perioder
med stilstand.
Koblinger forsynet med udlgsningssystem leveres sammen med en bruger- og
vedligeholdelsesmanual. Lees manualen for en korrekt brug af udlgsningssystemet.

Eﬂ Koblingerne kan under brug nd op p& meget heje temperaturer. Ma ikke
berores !

For at undga risikoen for anteendelse skal man holde omradet i nzerheden af
koblingen fri for breendbart materiale og ligeledes undgé lzengerevarende glidning.

FNV - FFNV - FNT - FNK OVERBELASTNINGSKOBLING MED
KOBLINGSPLADER OG FRIHJUL
Koblingen forener de funktionelle karakteristika for overbelastningskoblingen med
koblingsplader med de funktionelle karakteristika for frihjulet.
Anvendes pa maskiner med steerk inerti.
Smering efter hver 50. driftstime og efter laengere tids stilstand.
Maskinomradet ma forst betraedes, nar de roterende dele stér stille.

DEMONTERING AF AFSKARMNINGEN
m Skru fastgerelsesskruerne ud.
m Fjern basistragten og reret.

m Fjern den belgede afskeermning og lgberingen.

MONTERING AF AFSKARMNINGEN

m Indfedt leberingens saede pa de indvendige gafler.
m Montér lgberingen i gaffelfuren med smareniplen vendt mod kardanroret.

m Montér den belgede afskeermning, s& smereniplen anbringes i den egnede
abning.

m Installér basistragten og roret.
m Skru fastgoerelsesskruerne godt fast.
Det frarddes at anvende elektriske skruemaskiner.

DEMONTERING AF AFSKARMNINGEN FOR HOMOKINETISKE LED

m Skru fastgoerelsesskruerne ud af afskeermningen.
EE Losn skruerne pé basistragten.
m Fjern basistragten og roret.

m Fjern afskaermningen.
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m Friger I&sefjederen, men lad den sidde i en af de to abninger i ringen, for at
den ikke skal ga tabt.

m Udvid leberingene, og treek dem ud af seederne.

MONTERING AF AFSKARMNINGEN FOR HOMOKINETISKE LED

m Indfedt seederne, og montér laberingene til afskaermningen.
Placér Igberingen pa den indvendige gaffel med smereniplen vendt mod
kardanroret.

EI Placér lgberingen pa det homokinetiske led med stifterne vendt mod
den indvendige gaffel. Leberingen er forsynet med smerenippel, der kun
anvendes til homokinetiske led 50°. Anvend ikke smareniplen pa den store lgbering
til afskaermningen af led 80°.

m Hzegt lasefiederen i de to kroge pé leberingen.

m Seet afskeermningen pé, sé de radiale huller flugter med loberingens stifter
og hullet i bunden med den lille loberings smerenippel.

Kun for homokinetiske led 50°: saet afskaermningen p4, s&, udover hvad der
er fastsat i punkt 53, det ekstra hul i afskaermningen flugter med smeareniplen
pa den store lgbering.

m Kontrollér, at de radiale huller i afskeermningen flugter med huller i stifterne
pa leberingen.

Kun for homokinetiske led 50°: kontrollér, at de radiale huller i afskeermningen
flugter med huller i stifterne pa leberingen, og at det ekstra hul i afskeermningen
flugter med smereniplen pa lgberingen.

m Spaend de 6 flangeskruer pa afskeermningen. Det frarddes at anvende
elektriske skruemaskiner.

m Montér basistragten og reret ved at saette nipplen ind gennem abningen i
basistragten.

m Spaend de 3 fastgerelsesskruer i afskaermningen. Det frarddes at anvende
elektriske skruemaskiner.

AFMONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED SH A
UDVIDET SM@RING

Sleek smareniplen af metal pa det homokinetiske leds stotte.
m Sleek skruerne pa den stive skal.
m Treek den stive skal ud.
m Sleek skruerne pa stotteringen.
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m Treek stotteringen ud.

m Treek det elastiske band ud.

m Slzek skruerne pa den interne gaffels stotte.

m Treek roret og basistragten ud.

m Udvid stetteringen pa det homokinetiske led og treek den ud fra lejet.
m Udvid stetteringen pa den interne gaffel og treek den ud fra lejet.

MONTERING AF BESKYTTELSEN TIL HOMOKINETISKE LED SH A UDVIDET
SMORING

m Smer fedtstof i lejet til stotteringen pa den interne gaffel.

m Anbring stetteringen i det tilherende leje pa den interne gaffel, og vend
smereniplen mod transmissionsroret.

m Smer fedtstof i lejet til stotteringen pa det homokinetiske led.

m Anbring stetteringen i det tilhorende leje pa det homokinetiske led, og vend
den, sa den glatte overflade forbliver i kontakt med det homokinetiske leds

krop, mens den konkave del er rettet mod transmissionsreret

m Indsaet reret og basistragten ved at indregulere hullet med smereniplen pa
den interne gaffels ring.

m Stram de 3 fastgeringsskruer pa basistragten i den interne gaffels side. Brug
af skruemaskiner frarades.

m Indsaet det elastiske band ved at indregulere radialhullerne med skiverne pa
basistragten, og slidsen i enden med smareniplens hul, der vil blive installeret
pa den homokinetiske enheds stettering.

m Kontroller at radialhullerne er indreguleret med skiverne pé basistragten.

m Indsaet stotteringen og kontroller, at radialhullerne er indreguleret med
skiverne pa basistragten.

m Stram stetteringens 4 fastgeringsskruer p& det elastiske band. Brug af
skruemaskiner frarades.

m Indszet den stive skal ved at indregulere hullet til smering vha. fedtstof med
den tilherende slids i beskyttelsesskaermen. Abningerne til skruerne vil blive
overlappet automatisk.

m Stram de 8 fastgeringsskruer pa den stive skal. Brug af skruemaskiner
frarades.

m Skru smereniplen af metal pa det homokinetiske leds stettering.
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Bondioli & Pavesi anbefaler, at der ikke foretages eendringer pa deres

produkter. Det anbefales altid at rette henvendelse til forhandleren eller
et autoriseret servicecenter. Er en forkortelse af kardanakslen nedvendig, skal
nedenstéende procedure folges.

FORKORTELSE AF KARDANAKSEL

m Demontér afskeermningen.

m Forkort kardanrorene til den passende leengde. Under arbejdet skal
rorene overlappe hinanden med mindst 1/2 af deres lzengde. Selv nar
kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprerene overlappe hinanden pa beheorig
vis. Hvis transmissionen er forsynet med enkeltkaede, kan rorene forkortes
med et begraenset stykke (normalt ikke mere end 70 mm) for at undga at fierne
den ring, der forbinder beskyttelsesrorene. Hvis transmissionen er forsynet med
smoresystem indbygget i det indre ror, kan rerene forkortes med et begraenset
stykke for at forhindre beskadigelse af smoresystemet.

m Afgrat grundigt begge rers endekanter med en fil og isaer det indre rors
udvendige kant og det ydre rors indvendige kant.

Rengor rorene og fjern spaner og filingen helt. | tilfaelde af afkortning af
transmissionen skal afgratning, rengering og eftersmering af rorene udferes
korrekt for korrekt varighed af selve transmissionen.

mBeskyttelsesmrene forkortes et ad gangen til samme leengde som
kardanrerene. Hvis kardanakslen kun er udstyret med en enkelt
keede pa maskinsiden, og forkortelsen medferer eliminering af den rlng,
der forbinder beskyttelsesmrene skal der ANBRINGES EN KZADE
AFSKARMNINGSHALVDELEN PA TRAKTORSIDEN.

Smer det indvendige kardanrer, og remontér afskaermningen.

Kontrollér leengden af kardanakslen i maskinens minimum- og
maksimumposition.
Under arbejdet skal rerene overlappe hinanden med mindst 1/2 af deres lsengde.
Selv nér kardanakslen ikke roterer, skal teleskoprerene overlappe hinanden pa
beharig vis.

FEJL OG UDBEDRING

m SLITAGE AF GAFFELBEN

FOR STOR ARBEJDSVINKEL

¢ Reducér arbejdsvinklen.

¢ Kobl kraftudtaget fra ved arbejdsvinkler over 45°.

DEFORMATION AF GAFLERNE

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning.
o Kontrollér momentbegraenserens funktion.

BRUD | KRYDSMEKANISMEN

FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning.
e Kontrollér momentbegraenserens funktion.
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KRYDSMEKANISMEN SLIDES NED FOR TIDLIGT
FOR H@JT ARBEJDSTEMPO
e Overskrid ikke de greenser for hastighed og ydeevne, der angives i
maskinmanualen.
FOR DARLIG SMORING
* Folg vejledningen i punkt 23.

TELESKOPRGRENE SKUBBES UD

FOR STORT STRAK AF KARDANAKSEL
* Undga brug under ekstremt straek af kardanaksel.
* VVed stationaere maskiner skal traktoren placeres i forhold til maskinen, saledes at
teleskoprarene overlapper hinanden som vist i punkt 3.

DEFORMATION AF BESKYTTELSESRORENE
FOR STORT DREJNINGSMOMENT
¢ Undga overbelastning og tilkobling af kraftudtaget under belastning
¢ Kontrollér momentbegraenserens funktion.
e Kardanakslen ma hverken komme i berering med traktor eller maskine under
manevrering.

m TELESKOPRGRENE SLIDES FOR TIDLIGT NED
FOR DARLIG SMORING

* Folg vejledningen i punkt 19 til 23.

BESKYTTELSESRORENE OVERLAPPER IKKE HINANDEN TILSTRAKKELIGT
* Folg vejledningen i punkt 3.

BESKYTTELSESRINGENE SLIDES NED FOR TIDLIGT
FOR DARLIG SMO@RING
* Folg vejledningen i punkt 23.

m Plasticdele i kardanakslerne fra Bondioli & Pavesi kan genbruges 100%. For
at sikre en renere verden skal disse dele indsamles p& passende vis ved
udskiftning.
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SVENSKA  ursorunciica svisnmear

INSTALLATION

[I Anvand alltid 1ampliga skyddsanordningar nér underhall och reparationer
skall utforas.

ﬂ Traktorn som visas pa skyddet anger vilken sida av kraftéverforingsaxeln
som ska anslutas till traktorn. Eventuella momentbegransare eller
frihjulskopplingar maste alltid monteras pa maskinsidan

ﬂ Teleskoproéren skall 6verlappa varandra med minst 1/2 av sin langd under
normala arbetsforhdllanden och med minst 1/3 av sin langd under alla
slags arbetsforhallanden. Aven nar kraftdverféringsaxeln inte anvands skall de
teleskopiska réren Gverlappa varandra pa lampligt satt.

n Innan du pabdrjar arbetet méste du kontrollera att kraftdverforingsaxeln ar
korrekt kopplad till traktorn och till maskinen.
Kontrollera att eventuella fastbultar &r ordentligt &tdragna.

B Satt fast kedjorna till skyddsanordningen. Basta driftférhallanden erhalls néar
kedjan &r radiell i foérhallande till kraftéverféringsaxeln. Reglera Iangden pa
kedjorna s& att kraftéverféringsaxeln kan rora sig fritt i samtliga arbetsldgen, bade
vid transport och mandvrer. Se till att kedjorna inte &r fér ldnga och snurras kring
kraftéverforingsaxeln.

u Om langden for kedjan inte ar rétt instélld och alltfér spand, t.ex. under driften
av redskapet, 6ppnar sig "S”-kopplingen och kedjan lossnar fran skyddet.
Det &r d& nodvandigt att byta ut kedjan.

"S”-kopplingen fér den nya kedjan skall vara inférd i bastrattens 6gla och vara
stangd for att forhindra att den glider av, sa att den behéller sin runda form.

ﬂ Om langden for kedjan, med separationsanordning fran bastratten, inte
ar ratt instélld och alltfér spéand, t.ex. under driften av redskapet, lossnar
fjéderkopplingen fran fastringen och kedjan fran skyddet.

Kedjan kan da enkelt fastas pa nytt genom att félja beskrivningen nedan.

ﬂ Oppna fastringen genom att skruva ut skruven och ta bort skivan.
n Sétt in kedjan i fastringen och sétt tillbaka skivan.
[E] Fést skivan med hjalp av skruven.

[[I Anvéand inte kedjorna for att transportera eller hédnga upp kraftdverféringsaxeln
efter avslutat arbete. Anvand ett 1ampligt stéd som visas i bilden.

m Rengdr och smorj kraftuttaget pa traktorn och pa redskapsmaskinen fér att
underlatta installationen av kraftéverféringsaxeln.

[E] Se till att kraftéverféringsaxeln &r i horisontellt 1age under transport for att
férhindra att de tva delarna glider isér och fororsakar olyckor eller skadar
skyddsanordningen. Anvand ett lampligt transportmedel for att transportera
kraftoverféringsaxeln, beroende pa dess vikt.
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TRYCKTAPP

Tryck in sparrstiftet och fér gaffelnavet pa axeltappen sa att sparrstiftet lases
i spéret. Kontrollera att trycktappen &tergar till ursprungslaget nar den fasts pa
kraftuttaget.

LAGERRING

Rikta gaffeln s& att den ligger i linje med kraftuttaget. Flytta lasringen till
Oppet lage. Skjut ned gaffeln helt pa kraftuttaget. Slapp lasringen och dra gaffeln
bakét sa att kulorna lases fast i spéret pé kraftuttaget och sa att lasringen atergar
till sitt ursprungslage. Kontrollera att gaffeln &r ordentligt Iast pa kraftuttaget.

AUTOMATISK LAGERRING

Dra i lasringen s& att den lases i sitt bakre lage. Skjut ned gaffeln helt pa
kraftuttaget sa att lasringen lases fast i sitt ursprungslage. Kontrollera att gaffeln &r
ordentligt 1&st pa kraftuttaget.

KONISK BULT
Kontrollera att bulten ar ordenligt &tdragen fore anvandningen.
Skjut ned gaffelnavet pa kraftuttaget och sétt i bulten sa att den koniska profilen
hamnar i sparet pa kraftuttaget. Rekommenderat atdragningsmoment:
- 85 Nm (63 ft Ibs) for automatiska begransare LR med inbyggd frihjulskoppling.
- 150 Nm (110 ft Ibs) fér profiler 1 3/8”-Z6 och 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) fér profiler 1 3/4”-Z6 och 1 3/4”-Z20.
Ersétt aldrig den koniska bulten med en normal bult, utan anvénd en konisk bult
fran Bondioli & Pavesi.

SPANNBULT

Kontrollera att bulten &r ordenligt atdragen fére anvandningen.
Rekommenderat atdragningsmoment:
- 91 Nm for bult M12.
- 144 Nm fér bult M14.

SMORJNING

m Vid underhallsarbete och reparationer skall alltid Iampliga skyddsanordningar
anvéndas.

m SMORJNING AV DE TELESKOPISKA ROREN
Séra de tva delarna av kraftdverféringsaxeln och smorj de teleskopiska
delarna fér hand om smérjnippel saknas.

m SMORJSYSTEM

Om kraftdverféringsaxeln déaremot ar férsedd med smérjsystem, kan réren
smorjas genom att man placerar fettsprutan pa smarjnippeln som ar placerad i
nérheten av den inre gaffeln pa maskinsidan.

Tack vare smdrjsystemet kan man snabbt smérja de teleskopiska réren i alla
arbetssituationer och lata kraftéverféringsaxeln vara kvar pa maskinen.

m Byt ut utslitna eller skadade delar med original reservdelar fran Bondioli &
Pavesi. Gor inga &ndringar pa nagon komponent pa kraftéverféringsaxeln.
Vad galler arbeten som inte beskrivs i bruks- och underhallsanvisningen, vand dig
till din Bondioli & Pavesi aterforsaljare.

m Kontrollera att komponenterna &r i gott skick och smérj dem innan
kraftdverféringsaxeln anvands. Rengdr och smérj kraftéverféringsaxeln nar
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den inte skall anvéndas langre vid sésongens slut.

Smérj komponenterna enligt det visade schemat. Smérjintervallerna anges i timmar.
Séarskilt krdvande anvandningar i aggressiva miljoer kan krdva smorjning
oftare &n var 50:e timme.

Fettmangden som anges i bruksanvisningen &r rekommenderad for ett
smorjintervall pa 50 timmar. Det &r dock méjligt att smérja komponenterna i SFT-
transmissionen efter en langre drifttid, upp till 100 timmar. Nar SFT-transmissionen
anvéants i mer an 50 timmar efter den senaste smdrjningen, bor en stérre méngd
smorjmedel &n den som rekommenderas fér 50 timmar sprutas in i transmissionen,
i proportion till antalet drifttimmar, upp till dubbel mangd f6r 100 timmar.

De 100 timmarna bor aldrig 6verskridas for vidvinkelknutar.

Smérjmangd i gram (g). 1 ounce (0z) = 28,3 gram (g).

Pumpa in fettet i knutarna tills det trénger ut ur lagren.

Pumpa in fettet med ett jamnt tryck och inte stétvis.

Vi rekommenderar fettet NLGI, grad 2.

Vi rekommenderar att man vid sdsongens slut tar bort allt éverflodigt fett som
eventuellt har ansamlats vid skyddsanordningen fér vidvinkelknuten 80°.

SFT+ EH VIDVINKELKNUT - Méangden fett som anges pa smarjningsetiketten
pa kardanaxeln &r vagledande. For korrekt smorjning rekommenderas att
pumpa fett genom smérjsprutan var 250: e timme tills fettet borjar komma fran
pafyliningsventilen.

OVERBELASTNINGS- OCH FRIHJULSKOPPLINGAR

RA - RL FRIHJUL
Denna anordning férhindrar 6verféring av belastningar fran maskinen till
traktorn nér kraftuttaget bromsas eller stoppas.
Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Frihjulen RL behdver inte smdrjas och saknar smérjnipplar.
G4 inte fram till maskinen forran alla komponenter har slutat rotera.

m SA - LC SPARRNOCKSKOPPLINGAR

Overbelastningskoppling som utléser nar vérdet for installt vndmoment
overskrids. Koppla omedelbart ur kraftuttaget om du hér ett ljud som beror péa att
sparrnockarna tar i.

Smorj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Overbelastningskopplingarna LC &r forsedda med tétningsringar och skall endast
smorjas en gang per sdsong.

m LN - LT SYMMETRISKA SPARRNOCKSKOPPLINGAR
Overbelastningskoppling som utldser nar vardet for installt vridmoment
overskrids.

Koppla omedelbart ur kraftuttaget om du hor ett ljud som beror pa att sparrnockarna
tari.

Smoérj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
Overbelastn|ngskoppl|ngama LT ar férsedda med tatningsringar och skall endast
smorjas en géng per sasong.

LB - OVERBELASTNINGSKOPPLING MED BRYTBULT
Overbelastningskoppling som utléser nér vardet for instéllt vridmoment
overskrids.
For att aterstalla kraftdverféringsaxelns funktion méaste den trasiga bulten bytas ut
mot en bult med samma diameter, klass och langd.
Smérj 6verbelastningskopplingarna LB, som ar forsedda med smérjnipplar, minst
en gang per sdsong och efter varje stillestandsperiod.
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LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOPPLING
Overbelastningskoppling som utléser nér vérdet for instéllt vridmoment
overskrids. Nér hastigheten sanks eller kraftuttaget stoppas sker en automatisk
aterinkoppling.
Anordningen dr smord vid monteringen och kréver ingen regelbunden smérjning.

m GE - TORSIONSDAMPARE

Tar upp stoétbelastningar och vibrationer och jamnar ut varierande
belastningar. Det kravs inget regelbundet underhall.

LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Vid installation eller efter perioder av stillestand, kontrollera att lamellerna fungerar
som de skall.

* Om lamellerna ar synliga, (se figur 30) ar kopplmgen av typ FV med tallriksfjader
och FFV med spiralfjadrar. Méat och justera hdjden pa fiadern sdsom visas i figur
31. Om kopplingslamellerna ar tackta av ett metallband (se figur 32) &r kopplingen
av typ FT.

Om kopplingslamellerna &@r exponerade och bultarna ar utrustade med
blindmuttrar &r kopplingen av typ FK.

Vid sdsongens slut, spann av fjadrarna och férvara kopplingen torrt.

Innan kopplingen ater tas i bruk, kontrollera lamellernas funktion och aterstall
fiadertrycket till det ursprungliga vardet.

Vid overhettmng beroende pa att kopplingen slirat ofta och under lang tid, radfraga
maskinens aterférsaljare eller aterforséljare Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LAMELLSLIRKOPPLING

Néar kopplingslamellerna slirar begransas vridmomentet som &verfors till
maskinen.
Momenttoppar och kortvariga dverbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvandas bade som Overbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet.
Instéliningen kan justeras genom att fjderns aterforsaljaren for justeras.

m Installningen pa 6verbelastningskopplingar med kopplingslameller av typ FV
och FFV varierar med hojden h pa fiadrarna.

For att 6ka/minska instéllningen, dra at/lossa de &tta muttrarna 1/4 varv och
kontrollera att en funktionen ar korrekt. Gér om justeringen om s& kravs. Undvik
att dra at bultarna fér mycket. Om bultarna ar for hart atdragna kan detta leda till
felfunktioner.

FT - FK - LAMELLSLIRKOPPLINGAR

Nar kopplingslamellerna slirar begransas vridmomentet som &verfors till
maskinen. Momenttoppar och kortvariga dverbelastningar elimineras.
Denna anordning kan anvéndas bade som &verbelastningskoppling och som
startanordning for maskiner med stor troghet.
FT-kopplingen &r forsedd med ett metallband langs ytterkanten.
FJaderkompressmnen ar korrekt nar fijadern ligger an mot metallbandet. Detta
kan uppnas genom att spanna bultarna tills fijadern laser bandet och sedan lossa
muttern ett 1/4 varv. Undvik att dra at bultarna fér mycket. Om bultarna &r fr hart
atdragna kan detta leda till felfunktioner.
FK-kopplingen ar utrustad med bultar med blindmuttrar. Fjagderkompressionen
ar korrekt ndr muttrarna dr helt dtdragna. Anvind endast B&P specialbultar
och specialmuttrar.

94



m Om det finns fyra insexskruvar i flansgaffeln, utdver de atta bultarna, &ar
kopplingen férsedd med fjaderavspanningssystem. Trycket pa fijadern
ar reducerat till ett minimum nar de fyra skruvarna i flansen &r atdragna.
Se anvisningarna som medfdljer alla  kopplingar som &r férsedda med
fidderavspéanningssystem.
Tack vare fjaderavspanningssystem kan man kontrollera skicket pa
kopplingslamellerna och reducera fjadrarnas tryck mot kopplingslamellerna under
stillestdndsperioder till ett minimum.
&Kopplingar som &r forsedda med fjdderavspanningssystem levereras
tillsammans med en bruks- och underhalisanvisning. Las denna anvisning for
att lara dig anvéanda fjaderavspanningssystemet pa korrekt sétt.

m Kopplmgarna kan uppna héga temperaturer. Vidror inte kopplingarnal
Hall omradet runt koppllngen rent frdn material som kan fatta eld och
férhindra att kopplingen slirar ndgon langre tid. Annars finns riks for eldsvada.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINERAD LAMELLSLIR- OCH
FRIHJULSKOPPLING
Denna anordning férenar funktionerna hos lamellslirkopplingen och
frlh]ulskopplmgen
Den anvands pa& maskiner med stor belastning.
& Smoérj var 50:e drifttimme och efter en langre tids stillestand.
G4 inte fram till maskinen forran alla komponenter har slutat rotera.

DEMONTERA SKYDDSANORDNING

m Skruva ut fastskruvarna.
m Avlagsna bastratten och réret.

m Ta av den yttre konen och dra ut lagerringen.

MONTERA SKYDDSANORDNING

m Smorj lagerringens spér pé de inre gafflarna.
m Montera lagerringen i sparet med smérjnippeln vand mot transmissionsroret.

m Montera det elastiska bandet pa sadant satt att smorjnippeln hamnar vid
avsett hal.

m Montera bastratten och roret.

Dra at fastskruvarna.
Det &r inte lampligt att anvénda elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

DEMONTERA SKYDDSANRODNING FOR VIDVINKELKNUTAR
m Skruva ut skruvarna fran skyddshdéljet.

EE Skruva ut skruvarna fran bastratten.
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m Avlagsna bastratten och réret.
m Ta av skyddshéljet.

m Lossa fjadern, men lat den sitta kvar i ett av halen pa lagerringen, sa att den
inte kommer bort.

m Oppna lagerringarna och dra ut dem frén spéren.

MONTERA SKYDDSANRODNING FOR VIDVINKELKNUTAR

m Smorj spéaren och montera lagerringarna for skyddsanordningen.
Positionera ringen pa den inre gaffeln med smorjnippeln vand mot
transmissionsroret.

EI Positionera lagerringen pa vidvinkelknuten med hylsorna vanda mot den
inre gaffeln. Ringen ar forsedd med en smdrjnippel som endast anvands
fér vidvinkelknutar 50°. Anvéand inte smorjnippeln pa den stora ringen for
skyddsanordningar till vidvinkelknutar 80°.

m Haka fast fjidern pa lagerringens tva ytterkanter.

m Satt in skyddsholjet och se till att de radiella halen Iiggeri linje med hylsorna
pa lagerringen och bottenhélen med smérjnippeln pa den lilla ringen.

Endast for vidvinkelknutar 50°: satt in holjet och rikta aven, féorutom vad som
anges i punkt 53, tillaggsdppningarna i skyddshdliet mot smorjnippeln pa
den stora ringen.

m Kontrollera att de radiella halen pa skyddshéljet ligger i linje med 6ppningarna
i hylsorna pa lagerringen.

Endast for vidvinkelknutar 50° kontrollera att de radiella halen i
skyddshdljet ligger i linje med dppningarna i hylsorna pa lagerringen och
att tillaggsdppningen pa holjet Gverensstammer med smorjnippeln pa lagerringen.

m Skruva i skyddshoéljets 6 flansade skruvar. Det ar inte lampligt att anvanda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

m Montera bastratten och réret och fér in smérjnippeln i dppningen i bastratten.
m Dra &t de 3 fastskruvarna pa skyddshdljet. Det &r inte lampligt att anvénda
elektriska eller pneumatiska skruvmejslar.

DEMONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KNUTAR SH MED
UTOKAD SMORJNING

m Skruva av metallsmérjnippeln fran stédringen pa den homokinetiska knuten.
m Skruva av skruvarna pa det styva holjet.
m Ta bort det styva holjet.
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m Skruva av skruvarna pa stodringen.

m Ta bort stédringen.

m Ta bort det elastiska bandet.

m Skruva av skruvarna pa den inre gaffelns stédring.

m Ta bort réret och bastratten.

m Bredda den homokinetiska knutens stodring och ta ut den fran dess sate.
m Bredda den inre gaffelns stédring och ta ut den fran dess séte.

MONTERING AV SKYDDET FOR HOMOKINETISKA KNUTAR SH MED
UTOKAD SMORJNING

m Smorj stodringens sate pa den inre gaffeln.

m Placera stodringen pa avsedd plats p& den inre gaffeln genom att rikta
smorjnippeln mot transmissionsroret.

m Smorj stodringens séte pa den homokinetiska knuten.

m Placera stédringen pa avsedd plats pa den homokinetiska knuten genom
att rikta den s& att den slata ytan forblir i kontakt med den homokinetiska
knutens kropp och den konkava delen mot transmissionsroret.

m Satt in roret med bastratten p& s& satt att halet hamnar i héjd med
smorjnippeln pa den inre gaffelns stédring.

m Skruva fast bastrattens 3 fastskruvar pa den inre gaffelns sida. Vi avrader
fran att anvanda skruvdragare.

m For in det elastiska bandet p& sa sétt att radialhélen hamnar i héjd med
bastrattens dubbar och det avldnga halet pa &nden med halet for
smorjnippeln, vilken kommer att monteras pa stédringen pa den homokinetiska
kroppen.

m Kontrollera att radialhalen &r i h6jd med bastrattens dubbar.

m For in stodringen och kontrollera att radialhdlen &r i héjd med bastrattens
dubbar.

m Skruva fast stédringens 4 fastskruvar pa det elastiska bandet. Vi avrader fran
att anvénda skruvdragare.

m Sétt in det styva holjet pa sa satt att halet for smorjnippeln hamnar i héjd
med motsvarande hal pa skyddsbandet. De avlanga hélen foér skruvarna

kommer att éverlappas automatiskt.

m Skruva fast det styva holjets 8 fastskruvar. Vi avrader fran att anvanda
skruvdragare.
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EE Skruva fast metallsmérjnippeln pa den homokinetiska knutens stodring.

GOR SA HAR FOR ATT FORKORTA KRAFTOVERFORINGSAXELN

m Bondioli & Pavesi rekommenderar att inga andringar gors pa dess produkter.
Kontakta alltid maskinaterforséljaren eller ett behorigt servicecenter for
eventuella dndringar. Om det &r nédvandigt att korta kraftdverféringsaxeln, skall
anvisningarna nedan féljas.

m Ta isér skyddsanordningen.

Korta transmissionsréren till 1amplig langd. Under normal drift skall

réren Gverlappa varandra med minst 1/2 av sin langd. Aven nér
kraftéverforingsaxeln inte anvénds skall de teleskopiska réren dverlappa varandra
pa lampligt satt. Om transmissionen &r forsedd med en enkel kedja, kan réren
endast forkortas i begrénsad utstrackning (normalt inte med mer an 70 mm) for
att inte ta bort hylsan som foérbinder skyddsréren. Om transmissionen &r férsedd
med ett smorjsystem, som &r integrerat i det inre roret, kan réren endast forkortas
i begrénsad utstrackning for att inte skada smorjsystemet.

m Avgrada noga &ndkanterna pa bada réren med en fil och i synnerhet
innerrdrets yttre kant och ytterrrets inre kant.

Rengor réren och avlagsna allt sllpspan Oom transmlssmnen foérkortas maste
gradning, rengéring och smérjning av réren utforas pa ratt satt for en korrekt
varaktighet av transmissionen.

m Kapa sedan skyddsroren - ett at gangen - och se till att de blir lika langa
som transmissionsroren. Om kraftéverforingsaxeln endast har en kedja
pa maskinsidan och férkortningen av axeln medfor att ripgen som_ haller ihop
skyddsréren elimineras, skall SKYDDSKEDJAN ANVANDAS AVEN FOR
SKYDDSHALVAN PA TRAKTORSIDAN.

Smorj det inre transmissionsroret och sétt tillbaka skyddsanordningen.

m Kontrollera langden péa kraftéverféringsaxeln nar den &r som mest utskjuten
och indragen pa maskinen.

Under drift skall réren 6verlappa varandra med minst 1/2 av sin langd.

Aven nér kraftdverféringsaxeln inte anvénds skall de teleskopiska roren dverlappa
varandra pa lampligt satt.

PROBLEM OCH LOSNINGAR

GAFFELSKANKLARNA AR UTSLITNA
FOR STORA ARBETSVINKLAR
* Minska arbetsvinkeln.
* Koppla ur kraftuttaget vid mandvrer dér vinklarna pa knutarna éverstiger 45°.

DEFORMATION AV GAFFLARNA

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
¢ Undvik alltid 6verbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
e Kontrollera att 6verbelastningskopplingen fungerar som den skall.
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BROTT PA KNUTKORSTAPPARNA

FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
¢ Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
* Kontrollera att éverbelastningskopplingen fungerar som den skall.

KRAFTIG FORSLITNING AV KNUTKORSTAPPARNA
-4 FOR STORT EFFEKTUTTAG
e OQverskrid inte hastigheten och effekten som specificeras i maskinens
bruksanvyisning. .
OTILLRACKLIG SMORJNING
e Folj anvisningarna i punkt 23.

DE TELESKOPISKA ROREN SEPARERAS

KRAFTOVERFORINGSAXELN HAR DRAGITS UT FOR LANGT
e Undvik arbetsférhallanden dar transmissionsaxeln forlangs alltfor mycket.
* For stationdra maskiner: positionera traktorn i férhallande till maskinen sa att
profilréren Gverlappar varandra sdsom visas i punkt 3.

DEFORMATION PA DE TELESKOPISKA ANORDNINGARNA
FOR STORA VRIDMOMENTTOPPAR ELLER OVERBELASTNINGAR
¢ Undvik alltid éverbelastning och koppla aldrig in kraftuttaget under belastning.
e Kontrollera att verbelastningskopplingen fungerar som den skall.
® Kontrollera att kraftdverféringsaxeln inte kommer i kontakt med traktorns eller
maskinens delar under drift.

KRAFTIGT SLITAGE PA DE TELESKOPISKA ROREN
OTILLRACKLIG SMORJNING
® Folj anvisningarna fran punkt 19 till punkt 23.
ROREN LAPPAR INTE OVER VARANDRA TILLRACKLIGT
¢ Folj anvisningarna i punkt 3.

KRAFTIGT SLITAGE PA LAGERRINGARNA
OTILLRACKLIG SMORJNING
e Folj anvisningarna i punkt 23.

m Samtliga plastdelar i kraftdverféringsaxlarna fran Bondioli & Pavesi ar helt
atervinningsbara. De skall tas omhand pa lampligt sétt néar de byts ut, for att
varna om miljén.
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OVERSETTELSE AV

ORIGINALINSTRUKSENE

INSTALLASJON

Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med egnet
sikkerhetsutstyr.

n Traktorsymbolet angir hvilken side av drivakselen som skal vende mot
traktoren. En eventuell momentbegrenser eller frihjulskobling mé installeres
pa siden som vender mot maskinen som er tilkoblet

B Glidergrene skal overlappe hverandre i minst 1/2 av sin lengde under normale
arbeidsforhold og i minst 1/3 av sin lengde under alt annet arbeid. Ogsa nar
drivakselen ikke benyttes, skal de teleskopiske rerene overlappe hverandre pa en
tilfredsstillende mate.

n For arbeidet starter m& man forsikre seg om at drivakselen er korrekt tilkoblet
traktoren og maskinen.
Kontroller at eventuelle festebolter er godt strammet til.

B Fest sikkerhetskjettingene. De beste driftsbetingelsene oppnas nar
k]ettmgen befinner seg i radial posisjon i forhold til drivakselen. Reguler
lengden pa kjettingene, slik at drivakselen har tilstrekkelig bevegelsesfrinet under
drift, transport og manevrering.Unnga at kjettingen tvinner seg rundt en lengre del
av drivakselen.

u Dersom lengden pé kjettingen ikke er regulert korrekt og strekket blir for

kraftig, for eksempel under mangvrering av maskinen, vil S-kroken apne seg
og Kjetting skille seg fra beskyttelsen.

| dette tilfellet ma Kjettingen skiftes ut.

S- kroken pa den nye kjettingeng ma stikkes gjennom oyet i grunntrakten og lukkes

for & unnga at den sliter seg, og slik at den fortsetter & veere rund.

ﬂ Dersom lengden pa kjettingen med adskillelsesanordning fra grunntrakten
ikke er regulert korrekt og strekket blir for kraftig, for eksempel under
manevrering av maskinen, vil den fjserbelastede kroken losne fra festeringen og
kjetting skille seg fra beskyttelsen.

| dette tilfellet kan kjettingen lett hektes fast igjen som vist ved & ga frem pa
folgende mate.

ﬂ Apne festeringen ved & lasne skruen og flytte platen.

n Stikk kjettingen inn i festeringen og sett platen pé& plass igjen.

m Lukk platen ved hjelp av skruen.

[[I Sikkerhetskjettingene ma ikke brukes til & lofte drivakselen eller til & henge
den opp etter avsluttet arbeid. Bruk den dertil egnede stotten slik det

indikeres i figuren.

[ﬂ Rengjer og smer kraftuttaket pa traktoren og maskinen, slik at det er lettere
a koble til drivakselen.
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[E] Drivakselen ma kun transporteres vannrett. Dette hindrer at deler lgsner
og skader personer og sikkerhetsutstyr. Bruk et transportmiddel som téler
vekten av drivakselen.

KNAPP

Trykk inn den fjeerbelastede bolten og fest gaffelnavet pa kraftuttaket, inntil
bolten glir pa plass i noten. Pass pa at bolten gar tilbake til utgangsposisjonen
etter tilkobling.

KLEMRING

Plasser gaffelen riktig pa kraftuttaket. Flytt klemringen til frakoblingsposisjon.
Flytt gaffelen s& langt den gar pa kraftuttaket. Slipp klemringen og trekk gaffelen
bakover til kulene smekker pa plass i sporet i kraftuttaket og ringen gar tilbake til
utgangsposisjonen. Kontroller at gaffelen er riktig montert pa kraftuttaket.

AUTOMATISK KLEMRING

Trekk klemringen tilbake, slik at den blir staende i tilbaketrukket posisjon.
Skyv gaffelen pa kraftuttaket, til klemrlngen smekker pa plass i utgangsposisjonen.
Kontroller at gaffelen er r|kt|g montert pa kraftuttaket.

KONISK SKRUE
Kontroller at bolten er tilstrammet for bruk.
Fest gaffelnavet pa kraftuttaket og serg for en tett kobling mellom den koniske
skruen og profilakselens not.
Anbefalt tilstrammingsmoment:
- 85 Nm (63 ft Ibs) for automatiske begrensere LR med innebygd frihjul.
- 150 Nm (110 ft Ibs) for 1 3/8”-Z6 og 1 3/8”-Z21-profiler.
- 220 Nm (160 ft Ibs) for 1 3/4”-Z6 og 1 3/4”-Z20-profiler.
Ma ikke skiftes ut med en normal bolt. Bruk bare koniske skruer fra Bondioli &
Pavesi.

KLEMSKRUE

Kontroller at bolten er tilstrammet for bruk.
Anbefalt tilstrammingsmoment:
- 91 Nm (67 ft Ibs) for bolter M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) for bolter M14.

SMORING

Alle vedlikeholds- og reparasjonsarbeider ma kun utferes med egnet
sikkerhetsutstyr.

SMORING AV GLIDERGRENE
Adskill de to akseldelene og smer gliderarene manuelt, dersom de ikke er
utstyrt med smorenippel.

SMJRESYSTEM

Dersom ikke drivakselen er utstyrt med Greasing System (smoresystem),
smores rorene ved hjelp av smerenippelen som er plassert ved siden av den
innvendige gaffelen pa redskapssiden.
Greasing System gjeor det mulig & foreta en rask smering av glidererene i enhver
arbeidsposisjon, mens drivakselen er montert pa maskinen.

m Skift ut slitte eIIer skadde deler med originale reservedeler fra Bondioli
& Pavesi. Man ma aldri endre eller foreta inngrep p& noen av delene i
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drivakselen. Dersom det skal utferes arbeidsoppgaver som ikke er beskrevet i
bruksanvisningen, ma man henvende seg til Bondioli & Pavesi-forhandleren.

m Kontroller at alle delene er i god stand og smer dem for drivakselen brukes.
Rengjer og smer drivakselen ved hver sesongslutt.

Smer delene ifelge skjemaet. Smoreintervallene er oppgitt i timer.

Spesielt tunge arbeidsoppgaver i aggressiv atmosfeere kan gjore det
nodvendig med hyppigere smoring enn hver 50. time.

Fettmengden som angis i bruksanvisningen anbefales for intervaller pa 50 timer.
Komponentene pa SFT-transmisjoner kan smeres leilighetsvis etter et lengre
bruksintervall, opptil hver 100. time. Dersom SFT-transmisjonen er blitt brukt i mer
enn 50 timer fra siste smering, anbefales pafyll ved & pumpe en sterre mengden
enn den som anbefales for 50 timer, pa bakgrunn av antall driftstimer, og opp til det
dobbelte dersom perioden har veert p& 100 timer.

Man ber uansett aldri overstige 100 timer for homokinetiske ledd.

Mengder angitt i gram (g). 1 unser (oz.) = 28,3 g (gram).

Pump fett i krysskoblingene til det kommer ut av lagrene.

Pump fettet progressivt og ikke impulsivt.

Det anbefales a bruke fett NLGI grad 2.

Ved sesongslutt anbefales det a fierne fettet som har samlet seg i beskyttelsen pa
det homokinetiske leddet.

SFT+ EH HOMOKINTETISK LEDD - Mengden smgremiddel som vises pa
etiketten for smering av kardangakselen er kun veiledende. For & smare pa riktig
maéte anbefaler en & pumpe fett igiennom smerenippelen hver 250. driftstime helt
til fettet renner ut fra ventilen for pafylling.

OVERBELASTNINGSKOBLINGER OG FRIHJUL

RA - RL FRIHJUL
Eliminerer tilbakeslag fra redskapet til traktoren nar hastigheten pa
kraftuttaket senkes eller det stanser.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Frihjulene RL har ikke behov for smering og er ikke utstyrt med smerenippel.
Naerm deg ikke maskinen fer alle delene har stanset.

SA - LC OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED KNOTTER

Avbryter kraftoverforingen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Kraftuttaket ma kobles ut med en gang nér man herer stoyen fra knottene som
har sprettet ut.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Begrenserne LC er utstyrt med holdering og kan smeres kun en gang hver sesong.

LN - LT OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED SYMMETRISKE
KNOTTER
Avbryter kraftoverfaringen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges.
Kraftuttaket m& kobles ut med en gang nér man herer stoyen fra knottene som
har sprettet ut.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Begrenserne LT er utstyrt med holdering og kan smeres kun en gang hver sesong.

LB - OVERBELASTNINGSKOBLING MED BOLTBRUDD

Avbryter kraftoverfaringen nar dreiemomentet overstiger innstillingen.
For & sette igang drivakselen igjen, m& man skifte ut den @delagte bolten med en
av samme diameter, klasse og lengde.
Smer begrenserne LB som er utstyrt med smarenippel minst en gang hver sesong
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og etter en stillstandsperiode.

LR - AUTOMATISK OVERBELASTNINGSKOBLING

Avbryter kraﬁoverf@ringen nar det fastsatte dreiemomentet overstiges. Nar
man reduserer hastigheten pa kraftuttaket eller stanser det, kobles drivakselen inn
igjen automatisk.
Innretningen ble smurt ved montering og har ikke behov for jevnlig smering.

m GE - ELASTISK LEDD

Absorberer overdrevne dreiemomenter og demper vibrasjoner og svingende
belastning.

Det er ikke behov for jevnlig vedlikehold.

OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER

Ved installasjon eller etter en stillstandsperiode, m& man kontrollere at
friksjonsplatene er i funksjonsdyktig stand.

* Dersom friksjonsplatene er ubeskyttet, (se figur 30) er klgtsjen at typen FV med
koppfjeer og FFV med propellformede fjaerer. Mal og juster hayden pa fizeren, slik
som vist pa figur 31. Dersom friksjonsplatene er dekket av et metallband (se figur
32), er friksjonskoblingen av typen FT.

Dersom skivene i klotsjen er synlige og boltene er utstyrt med blindmuttere,
er klotsjen av typen FK

Ved sesongslutt slakkes fjaeren ifolge den prosedyren som ble beskrevet tidligere.
Oppbevar innretningen pa et tort sted.

For den tas i bruk igjen, ma man kontrollere at friksjonsplatene virker som de skal.
Stram fjeerene til den spenningen de hadde i utgangspunktet.

Ved overoppvarming som felge av hyppig sluring over lengre tid, ma man kontakte
maskinforhandleren eller forhandleren av Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OVERBELASTNINGSKOBLING MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overforte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bdde som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet.
Innstillingen kan reguleres ved 4 justere fjeerens arbeidsheyde.

EII Innstillingen av overbelastningskoblinger med friksjonsplater FV og FFV
varierer med hgyden h pa fjeerene.

For & oke/redusere innstillingen strammer/slakker man de atte boltene 1/4
omdreining og kontrollerer at funksjonen er korrekt. Gjenta om nedvendig
prosedyren. Unngé overdreven stramming av boltene, da det kan fere til feilfunksjon
pa innretningen.

FT - FK - OVERBELASTNINGSKOBLINGER MED FRIKSJONSPLATER
Friksjonsplatenes sluring reduserer det overferte dreiemomentet.
Overdrevne dreiemomenter og overbelastninger av kort varighet vil elimineres.
Kan brukes bade som momentbegrenser og startinnretning for redskap med stor
treghet.
Friksjonskoblingen FT er omgitt av et metallband.
Fjeeren er korrekt strammet nar den er p& heyde med metallbandet. Denne
tilstanden kan oppnas ved & stramme til boltene, inntil fjzeren blokkerer bandet og
deretter lasne mutteren 1/4 omdre|n|ng Unngé& overdreven stramming av boltene,
da det kan fore til feilfunksjon p& innretningen.
FK-klgatsjer er utstyrt med bolter med blindmuttere. Fjsertrykket er korrekt nar
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mutterne er skrudd helt til. Bruk kun B&P spesialbolter og -muttere.

m Dersom det pa flensegaffelen finnes fire skruer med innfelt sekskanthode, i
tillegg til de atte boltene, er friksjonskoblingen utstyrt med Utkoblingssystem.
Trykket pa fijseren er redusert til et minimum nar de fire skruene er skrudd fast
til flensen. Se bruksanvisningen som felger med friksjonskoblinger utstyrt med
Utkoblingssystem.

Utkoblingssystemet gjor det mulig & kontrollere tilstanden til friksjonsplatene og
redusere trykket fra fjeerene pa friksjonsplatene til et minimum under
stillstandsperioder.

Friksjonskoblinger utstyrt med utkoblingssystem leveres med bruks- og
& vedlikeholdsmanual: det er viktig a lese denne for korrekt bruk av

utkoblingssystemet.

m Friksjonskoblinger kan bli sveert varme. M3 ikke bergres!
For & unnga brannfare, ma omradet rundt friksjonskoblingen holdes fritt for
brennbart materiale og man ber unngé langvarig sluring.

FNV - FFNV - FNT - FNK OVERBELASTNINGSKOBLING MED
FRIKSJONSPLATER OG FRIHJUL
Forener driftsegenskapene til overbelastningskoblinger med friksjonsplater med
de til frihjulskoblinger.
Brukes pa& maskiner med stor roterende masse.
Smer hver 50. arbeidstime og etter stillstandsperioder.
Naerm deg ikke maskinen for alle delene har stanset.

AVMONTERING AV BESKYTTELSEN

m Skru lgs festeskruene.
m Trekk av hovedtrakten og reret.
m Fjern belgebandet og trekk av stetteringen.

MONTERING AV BESKYTTELSEN

m Smer sporet til stetteringen pa de innvendige gaflene.

Monter stotteringen i sporet, slik at smerenippelen vender mot
kraftoverferingsroret.

m Monter belgebandet slik at smerenippelen star p& heyde med &pningen.
m Monter hovedtrakten og reret.
Stram festeskruene.

Ilkke bruk strammeapparater.

AVMONTERING AV BESKYTTELSESUTSTYR FOR HOMOKINETISKE LEDD

m Losne skruene pé beskyttelseskragen.
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EE Losne skruene pa hovedtrakten.
m Trekk av hovedtrakten og reret.
m Trekk los beskyttelseskragen.

m Frigjer fjseren, men la den bli sittende i ett av de to hullene pa I&seringen, slik
at du ikke mister den.

m Vid ut stetteringene og trekk dem ut.

MONTERING AV BESKYTTELSESUTSTYR FOR HOMOKINETISKE LEDD

m Smaor stedene der stotteringene skal sitte og monter dem.
Plasser stotteringen pa den innvendige gaffelen slik at smerenippelen vender
mot transmisjonsroret.

Monter stotteringen pa det homokinetiske leddet, slik at beslagene vender

mot den innvendige gaffelen. Stetteringen er utstyrt med smerenippel som
kun benyttes for homokinetiske ledd p& 50°. Ta ikke hensyn til smarenippelen til
den store stotteringen for beskyttelse av ledd pa 80°.

m Hekt fjzeren til de to endene pa stetteringen.

m Sett pa beskyttelseskragen og pass pé raduialhullene star i flukt med
beslagene pa stetteringen og hullet i bunnen med smerenippelen til den lille

stotteringen.

m Kun for homokinetiske ledd pa 50°: sett i kragen og pass p4 at alt det som er
nevnt i punkt 53 star p& heyde med hverandre samt beskyttelseskragen med

smerenippelen pa den store stetteringen.

m Kontroller at radialhullene pa beskyttelseskragen star i flukt med hullene pa
beslagene pa stotteringen.

m Kun for homokinetiske ledd p& 50° kontroller at radlalhullene pa
beskyttelseskragen stér pa heyde med hullene i beslagene pa stetteringen
og at det ekstra hullet pa kragen svarer til smarenippelen pa stetteringen.

m Stram de 6 festeskruene pa beskyttelsesbandet.
lkke bruk strammeapparater.

m Monter hovedtrakten og reret ved & fere inn smerenippelen i hullet pa trakten.

m Stram til de 3 skruene pa beskyttelseskragen. lkke bruk strammeapparater.

DEMONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD SH MED
UTVIDET SMGRING

m Skru les metallsmereren fra stotteringen pa det homokinetiske leddet.
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m Skru lgs skruene til det harde skallet.

m Skru los det harde skallet.

m Skru lgs skruene til stotteringen.

m Ta av stotteringen.

m Det av det elastiske bandet.

m Skru les skruene til stetteringen pa den interne gaffelen.

m Skru lgs reret og den traktformede basen.

m Utvid stetteringen pa det homokinetiske leddet og ta den ut fra sitt feste.
m Utvid stetteringen pa den interne gaffelen og ta den ut fra sitt feste.

MONTERING AV BESKYTTELSEN FOR HOMOKINETISKE LEDD SH MED
UTVIDET SMO@RING

m Smer festet til stotteringen til den interne gaffelen.

m Plasser stotteringen i sitt feste p& den interne gaffelen, rett smarenippelen
mot transmisjonsroret.

m Smer festet for stetteringen pa det homokinetiske leddet.

m Plasser stotteringen i festet pa det homokinetiske leddet, plasser den slik
at den glatte overflaten kommer i kontakt med den homokinetiske enheten,
mens den konkave delen vender mot transmisjonsroret

m Innfor roret og traktformet base, juster hullet med smerenippelen til ringen
pa den interne gaffelen.

m Skru fast de 3 festeskruene til den traktformede basen, pé siden pa til den
interne gaffelen. Bruk av skrutrekkere anbefales ikke.

m Innfor det elastiske bandet ved a tilpasse de radiale hullene med stiftene pa
den traktformede basen, og apningen i enden med hullet for smerenippelen,
som installeres pa stetteringen pa den homokinetiske delen.

m Kontroller at de radiale hullene befinner seg pa linje med stiftene pa den
traktformede basen.

m Innfer stetteringen, kontroller at de radiale hullene befinner seg pa linje med
stiftene pa den traktformede basen.

m Skru fast de 4 festeskruene til stotteringen pa det elastiske bandet. Bruk av
skrutrekkere anbefales ikke.

m Innfer det harde skallet og juster hullet i forhold til smerenippelen med den
tilherende &pningen pa beskyttelsesbandet. Hullene til skruene vil automatisk
plasseres over hverandre.
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m Skru fast de 8 festeskruene til det harde skallet. Bruk av skrutrekkere
anbefales ikke.

m Skru fast metallsmereren pa stotteringen pa det homokinetiske leddet.

FORKORTNING AV DRIVAKSELEN

m Bondioli & Pavesi oppfordrer til ikke & modifisere vare produkter.Kontakt i alle
tilfeller forhandleren av redskapet eller et kvalifisert serviceverksted. Hvis det
er nedvendig a forkorte drivakselen, ma man géa frem pa felgende mate.

m Avmonter beskyttelsesutstyret.

m Forkort drivakselrgrene til nsket lengde. Nar de er i drift ma rerene overlappe
hverandre med minst 1/2 av sin lengde. Det er viktig at beskyttelsesrorene
overlapper hverandre pa en tilfredsstillende méate ogsa nar drivakselen stér stille.
Dersom transmisjonen er utstyrt med enkeltkjede, kan rerene kun forkortes
noe (normalt ikke mer enn 70 mm) uten & matte fjerne strammeringen som
holder sammenkoblet beskyttelsesrarene. Dersom transmisjonen er utstyrt med
smeresystem inkorporert i det innvendige roret, kan rarene kun forkortes noe, slik
at man ikke skader smoresystemet.

m Flekk endekantene pé begge rarene med en fil og spesielt den ytre kanten av
det indre roret og den indre kanten av det ytre roret.

Rengjer rorene og fjern spon og avfilt material. Ved forkortelse av drivakselen,
ma filingen, renhold og ny smering av raerene utferes riktig for & oppna riktig levetid
for drivakselen.

m Kutt beskyttelsesrorene like mye som du kuttet drivakselrorene, ett av
gangen. Dersom drivakselen kun har en kjetting pa maskinsiden og forkorting
av akselen forer til at ringen som holder sammen beskyttelsesrarene fiernes, ma
det festes EN KJETTING OGSA PA RORHALVDELEN PA TRAKTORSIDEN.

Smer det innvendige drivakselrgret og monter beskyttelsesutstyret.

m Kontroller lengden pé drivakselen nér den har minimal og maksimal lengde
i forhold til redskapet.

Nar de er i drift ma rerene overlappe hverandre med minst 1/2 av sin lengde.

Det er viktig at beskyttelsesrarene overlapper hverandre pa en tilfredsstillende
maéte ogsa nar drivakselen star stille.

PROBLEMER OG LGSNINGER

SLITASJE GAFFELBEN
FOR STORE ARBEIDSVINKLER
* Reduser arbeidsvinkelen.
* Koble ut kraftuttaket under manavrering hvor leddvinklene overstiger 45°.

DEFORMASJON AV GAFLENE

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unngé overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
¢ Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.
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ODELAGT KRYSSMEKANISME

OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.

TIDLIG SLITASJE PA KRYSSMEKANISME
OVERDREVEN BELASTNING UNDER ARBEID
¢ |kke overskrid den hastighet og yteevne som er oppgitt i bruksanvisningen for
redskapet.
UTILSTREKKELIG SMORING
® Folg instruksene i punkt 283.

GLIDEROR GLIR FRA HVERANDRE

OVERDREVEN UTSTREKNING AV DRIVAKSEL
¢ Unnga overdreven utstrekning av drivakselen.
* Stasjonaere maskiner: plasser traktoren pa en slik mate i forhold til redskapet at
rorene overlapper hverandre som forklart i punkt 3.

DEFORMASJON AV GLIDERORENE
OVERDREVNE DREIEMOMENTER
¢ Unnga overbelastning og innkobling under belastning av kraftuttaket.
* Kontroller at overbelastningskoblingen virker som den skal.
e Kontroller at drivakselen ikke kommer i beroring med deler av traktoren eller
redskapet under mangvrering.

TIDLIG SLITASJE PA GLIDEROR
UTILSTREKKELIG SMORING
® Folg instruksene i punkt 19-23.
GLIDEROR GLIR FRA HVERANDRE
® Folg instruksene i punkt 3.

TIDLIG SLITASJE PA BESKYTTELSESRINGENE
UTILSTREKKELIG SMORING
® Folg instruksene i punkt 23.

m Deler av plast p& kardangaksler fra Bondioli & Pavesi er fullstendig
resirkulerbare. Av milighensyn ma de tas hand om pa forskriftsmessig mate
ved utskifting.
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ALKUPERAISTEN

OHJEIDEN KAANNOS

ASENNUS

“ Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kéytettava asianmukaisia
suojavarusteita.

ﬂ Suojuksen paalla nakyva traktorin kuva ilmaisee voimansiirron traktorin
puolen. Mahdollinen ylikuormakytkin tai vapaakytkin on aina asennettava
ty6koneen puolelle.

B Teleskooppiputkien on oltava sisékkdin vahintddn 1/2 pituudestaan
normaaleissa tydskentelyolosuhteissa ja vahintdan 1/3 pituudestaan kaikissa
tybolosuhteissa. Teleskooppiputkien on oltava riittavasti toistensa sisalla myés
silloin, kun voimansiirto ei pyori.

ﬂVarmiSta ennen tydn aloittamista, ettd nivelakseli on oikein kiinnitetty
traktoriin ja koneeseen.Tarkista mahdollisten kiinnityspulttien kireys.

ﬂ Kiinnité suojuksen ketjut. Toimintaolosuhteet ovat parhaat mahdolliset, kun
ketju on sateen suunnassa voimansiirtoakseliin ndhden. S&ada ketjujen
pituus siten, ettd ne sallivat voimansiirtoakselin nivelten liikkeet kaikissa tyo-,
kuljetus- tai siirtotilanteissa. Valté ketjujen kiertymista voimansiirtoakselin ymparille
liilan suuren pituuden vuoksi.

u Jos ketjun pituutta ei ole sdddetty oikein ja se on liian kiredlld, esimerkiksi
koneen toimintojen aikana, S-kytkentdkoukku avautuu, ja ketju irtoaa
suojuksesta.

Tassa tapauksessa ketju on vaihdettava.

Uuden ketjun S-koukku tydnnetdén pohjasuppilossa olevaan korvakkeeseen ja
koukku suljetaan, jotta se ei luista ja pysyy pyoredna.

ﬂ Jos ketjun pituutta yhdessa erotuslaitteen kanssa pohjasuppiloon néhden
ei ole saadetty oikein, ja se on liian kireélld, esimerkiksi koneen toimintojen
aikana, jousikoukku irtoaa kiinnitysrenkaasta ja ketju irtoaa suojuksesta.

Talléin ketju voidaan kiinnittda helposti uudelleen seuraavassa kuvatulla tavalla.
n Avaa kiinnitysrengas ruuvaamalla ruuvi auki ja siirtdmalla levya.

n Tydnna ketju kiinnitysrenkaan l&pi ja aseta levy takaisin paikalleen.

m Kiinnité levy paikalleen ruuvin avulla.

mAlé kayta ketjuja nivelakselin kuljettamiseen tai kannattamiseen tyén
paatyttyd. Kayta sopivaa kannatinta, kuten kuvassa naytetaan.

m Puhdista ja voitele traktorin ja koneen liitos nivelakselin asentamisen
helpottamiseksi.

Kuljeta nivelakseli vaakasuorassa asennossa, jotta ulosluiskahtaminen
ei aiheuta vahinkoja tai vaurioita suojusta. Kéyta sopivia kuljetusvalineita
traktorin painon mukaan.
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NAPPULA

Paina nappulaa ja pistd haarukan napa voimanottoon siten, ettd nappula
painuu litoksen kaulaan. Tarkista, ettd nappula palaa alkuasentoon voimanoton
kiinnityksen jalkeen.

KUULAKAULUS

Kohdista haarukka litokseen. Siirrd kaulus vapautusasentoon. Anna haarukan
liukua kokonaan liitokseen. Laske kaulus ja veda haarukkaa takaisin, kunnes kuulat
naksahtavat litoksen kaulaan ja kaulus palaa alkuperdiseen asentoonsa. Tarkista,
ettd haarukka on oikein kiinni liitoksessa.

AUTOMAATTINEN KUULAKAULUS

Veda kaulusta, kunnes se pysahtyy taka-asentoon. Anna haarukan liukua
litokseen, kunnes kaulus naksahtaa alkuasentoonsa. Tarkista, ettd haarukka on
oikein kiinni liitoksessa.

KARTIOTAPPI
Tarkista pultin kiristys ennen kayttoa.
Tydnna haarukan napa liitokseen ja tyénné tappia siten, ettd kartiomainen uloke
asettuu liitoksen uraan.
Suositeltu kiristysmomentti:
- 85 Nm (63 ft Ibs) automaattisille LR-rajoittimille, 10|ssa on integroitu vapaakytkin.
- 150 Nm (110 ft Ibs) profiileille 1 3/8”-Z6 ja 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) profiileille 1 3/4”-Z6 ja 1 3/4”-Z20.
Ala vaihda tilalle normaalia pulttia, vaan kéyta Bondioli & Pavesin kartiopulttia.

KIRISTYSPULTTI

Tarkista pultin kiristys ennen kayttéa.
Suositeltu kiristysmomentti:
- 91 Nm (67 ft Ibs) pulteille M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pulteille M14.

VOITELU

m Kaikkien huolto- ja korjaustoimenpiteiden aikana on kéytettava asianmukaisia
suojavarusteita.

TELESKOOPPIPUTKIEN VOITELU
Irrota nivelakselin osat toisistaan ja rasvaa teleskooppiosat kasin, mikali
rasvanippaa ei ole.

VOITELUJARJESTELMA

Jos nivelakseli on varustettu voitelujarjestelmalld, voitele putket koneen
puoleisen sisdhaarukan vieressa olevan voitelunipan kautta.
Voitelujarjestelmén ansiosta teleskooppiputket voidaan voidella nopeasti kaikissa
tybasennoissa ilman, etté nivelakselia tarvitsee irrottaa koneesta.

Kuluneiden tai vaurioituneiden osien tilalle on vaihdettava alkuperéiset

Bondioli & Pavesin varaosat. Alé tee mink&énlaisia muutoksia voimansiirron
komponentteihin. Toimenpiteissd, joita ei ole mainittu kéayttdohjeessa, on
kaénnyttava Bondioli & Pavesin jalleenmyyjan puoleen.

m Tarkista kaikkien komponenttien kunto ja voitele ne ennen voimansiirron
kayttdmista. Puhdista ja voitele voimansiirto kausikéyton jalkeen.
Voitele osat kuvan ohjeita noudattaen. Voiteluvalit on ilmaistu tunneissa.
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Jos konetta kdytetaan erittdin vaativissa olosuhteissa, voitelu on mahdollisesti
suoritettava useammin kuin 50 tyétunnin valein.

Kéayttdohjeessa mainitut rasvamaédradt ovat suositeltuja 50 tyStunnin vélein
tapahtuvassa voitelussa, mutta SFT-vaihteiden komponentit voidaan voidella
joskus my6s pitemmén kayttojakson jalkeen, maksimissaan 100 tuntia. Jos
SFT-vaihdetta on kaytetty yli 50 tuntia edellisesta voitelusta, voiteluainetta on
suositeltavaa lisaté siten, ettd vaihteeseen pumpataan enemmén voiteluainetta
kuin 50 tunnille suositeltu méaréa kayttétuntien mukaisesti aina kaksinkertaiseen
maaraan saakka, jos kayttdjakso on ollut 100 tuntia.

Samakineettisilla kytkimilla ei ole suositeltavaa ylittdd missdan tapauksessa 100
kayttotuntia.

Maérét on ilmaistu grammoina (g), 1 unssi (oz.) = 28,3 g (grammaa).

Pumppaa rasvaa ristitappeihin, kunnes sité tulee ulos laakereista.

Pumppaa rasva vabhitellen ja hitaasti.

Kayta rasvalaatua NLGI, luokka 2.

Kausikayton jélkeen samakineettisen kytkimen suojuksen sisdpuolelle mahdollisesti
kerdantynyt rasva on suositeltavaa poistaa.

SFT+ EH VAKIONOPEUSNIVEL - Nivelakselin voitelumerkinndssé annettu
rasvamaara on suuntaa antava. Jotta voitelu tulee tehtya oikein, on suositeltavaa
pumpata rasvaa rasvanipan lapi 250 tunnin vélein siihen saakka, ettéd rasvaa alkaa
tihkua ulos tayttdventtiilista.

YLIKUORMAKYTKIMET JA VAPAAKYTKIN

RA - RL VAPAAKYTKIMET
Estdd tehon palautumisen tyokoneelta traktorille jarrutettaessa tai
voimanoton pyséhtymisvaiheessa.
Voitele 50 ty6tunnin vélein ja aina kayttamattéman jakson jalkeen.
Vapaakytkimet (RL) eivat vaadi voitelua eika niissa ole rasvanippaa.
Ala mene koneen Idhelle ennen kuin kaikki osat ovat pyséhtyneet.

SA - LC NOKKAKYTKIMET
Keskeyttdd tehon siirron sdddetyn vaantdmomentin ylittyessa.
Kytke voimanotto irti valittémasti, kun kuulet séppien aanen.
Voitele 50 ty6tunnin vélein ja aina kdyttdmattéman jakson jalkeen.
LC-kytkimissa on tiivisterengas, ja niille riittda kerran kaudessa suoritettava voitelu.

LN - LT SYMMETRISET NOKKAKYTKIMET
Keskeyttaa tehon siirron sdddetyn vaantémomentin ylittyessa.
Kytke voimanotto irti valittémasti, kun kuulet séppien aanen.
Voitele 50 ty6tunnin vélein ja aina kayttamattéman jakson jalkeen.
LT-kytkimissé on tiivisterengas, ja niille riittda kerran kaudessa suoritettava voitelu.

LB - MURTOPULTTIKYTKIN

Keskeyttaa tehon siirron sdddetyn vaantémomentin ylittyessa.
Voimansiirto korjataan vaihtamalla katkennut pultti I&pimitaltaan, luokaltaan ja
pituudeltaan vastaavaan pulttiin.
Voitele rasvanipalla varustetut LB-kytkimet véhintddn kerran kaudessa ja aina
kayttdmattéman jakson jalkeen.

LR - AUTOMAATTINEN YLIKUORMAKYTKIN

Keskeyttaa tehon siirron sdadetyn vaantdmomentin ylittyessa. Kytkeytyy
automaattisesti uudelleen, kun nopeutta vahennetaan tai voimanotto pysaytetaan.
Laite on voideltu asennuksen yhteydessa eiké vaadi séanndllista voitelua.

111



GE - JOUSTOKYTKIN

Vaimentaa iskukuormitusta, tarinda ja vaihtelevia kuormituksia.
Ei vaadi sdanndllistd kunnossapitoa.
LEVYKYTKIMET

Tarkista kitkalevyjen kunto laitteen asennuksen yhteydessd tai pitkén
kayttdmattéman jakson jalkeen.

e Jos kytkimen levyt ovat nékyvissd (katso kuva 30), kytkin on levyjousella
varustettu tyyppi FV ja kierrejousilla varustettu tyyppi FFV. Mittaa ja sdada jousen
korkeus kuvan 31 mukaisesti. Jos kytkimen levyt on peitetty metallinauhalla (katso
kuva 32), kytkin on tyyppia FT.

Jos kytkinlevyt ovat nakyvissa ja pulteissa on hattumutterit, kytkin on tyyppia
FK.

Vapauta jousien paine kausikéyton lopussa ja sailyté laite kuivassa paikassa.
Tarkista kitkalevyjen kunto ja sddda jousipaine alkuperdiseen arvoon ennen kuin
otat laitteen uudelleen kayttoon.

Mikali kytkin on ylikuumentunut usein tapahtuvan ja pitkdan kestavan luistamisen
seurauksena, ota yhteys tydkoneen jdlleenmyyjdan tai Bondioli & Pavesin
jalleenmyyjaan.

FV - FFV KITKALEVYKYTKIMET
Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kéayttaa seka ylikuormakytkimena etté kaynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus.
Sé&é&td voidaan suorittaa asettamalla jousen tyokorkeus.

FV- ja FFV-ylikuormakytkinten s&atd vaihtelee jousien korkeuden h
mukaisesti.
S&at6a nostetaan/lasketaan kiristamalld/Ioysddmalla kahdeksaa mutteria 1/4
kierrosta ja tarkistamalla oikea toiminta. Toista toimenpide tarpeen vaatiessa. Valta
pulttien liikkaa kiristamista, silla se saattaa hairita laitteen toimintaa.

FT - FK - KITKALEVYKYTKIN

Kitkalevyjen luistaminen rajoittaa momentin arvoa.
Iskukuormitukset ja lyhytaikaiset ylikuormitukset eliminoidaan.
Voidaan kéayttaa seka ylikuormakytkimena etté kaynnistyslaitteena koneissa, joissa
on suuri inertiakuormitus.
FT-kytkimen kehan ympérilld on metallinauha.
Jousen paine on oikea, kun jousi on kiinni metallinauhassa. Paine sdadetdan
oikeaan arvoon kiristdmalla pultteja, kunnes jousi lukitsee nauhan ja avaamalla
mutteria sen jalkeen 1/4 kierrosta. Valta pulttien liilkaa kiristamista, silla se saattaa
héirita laitteen toimintaa.
FK-kytkimessa on hattumuttereilla varustetut pultit. Jousen puristus on
oikein, kun mutterit on kierretty kokonaan kiinni. Kéyta ainoastaan B&P:n
erikoispultteja ja -muttereita.

m Jos laippahaarukassa on kahdeksan pultin lisédksi nelja kuusioruuvia,
kytkimeen kuuluu vapautusjarjestelma. Jousen paine on minimissa, kun nelja
ruuvia on Kkiristetty laippaan. Lue ohjeet vapautusjarjestelmélld varustettujen
kytkinten mukana toimitetusta ohjeesta.
Vapautusjérjestelmé@ mahdollistaa kitkalevyjen tilan tarkistamisen ja kitkalevyjen
jousien paineen alentamisen minimiin kun laite ei ole kaytdssa.
Vapautusjérjestelmallé varustettujen kytkinten mukana toimitetaan kéytto-
ja huolto-ohjekirja. Lue ohjekirja, jotta osaat kayttdad vapautusjarjestelmaa
oikein.

112




m Kytkinten lampétila saattaa nousta korkeaksi. Ala koske!
Tulipalovaaran vaélttdmiseksi pidd kytkintd ympardivd alue puhtaana
tulenaroista materiaaleista ja vélta pitkaa luistamista.

FNV - FFNV - FNT - FNK KITKALEVYKYTKIN JA VAPAAKYTKIN
Yhdistaa kitkalevykytkinten ja vapaakytkinten toimintaominaisuudet.
Kéytetdan koneissa, joissa on suuri pyorivd massa.
Voitele 50 tyétunnin vélein ja aina kayttaméattéman jakson jalkeen.
Ala mene koneen léhelle ennen kuin kaikki osat ovat pysahtyneet.

SUOJUKSEN IRROTTAMINEN

m Ruuvaa auki kiinnitysruuvit.
m Irrota pohjasuppilo ja putki.
m Poista aallotettu osa ja irrota tukirengas.

SUOJUKSEN ASENTAMINEN

m Voitele tukirenkaan paikka sisdhaarukoissa.

m Asenna tukirengas uraan siten, ettd voitelunippa on voimansiirtoputkeen
pain.

m Tyonné aallotettu osa paikalleen niin, ettd voitelunippa on aukon kohdalla.
m Laita pohjasruppilo ja putki paikoilleen.

m Ruuvaa kiinnitysruuvit kiinni.

Iskumeisselin kdyttdminen ei ole suositeltavaa.

SAMAKINEETTISTEN KYTKINTEN SUOJUKSEN IRROTTAMINEN

m Ruuvaa auki suojuksen ruuvit.

EE Ruuvaa auki pohjasuppilon ruuvit.

m Irrota pohjasuppilo ja putki.

m Veda suojus pois paikaltaan.

m Irrota kiinnitysjousi, jaté se kiinni toiseen renkaan reik&an, jotta se ei havia.

m Levita tukirenkaita ja veda ne pois paikoiltaan.

SAMAKINEETTISTEN KYTKINTEN SUOJUKSEN ASENTAMINEN

m Rasvaa kiinnitysalustat ja ja asenna suojuksen tukirenkaat paikalleen.
Aseta rengas sisdhaarukan paalle siten, ettd voitelunippa on
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voimansiirtoputkeen pain.

EI Aseta tukirengas samakineettisen kytkimen péélle siten, ettd tapit ovat
siséhaarukkaan péin. Rengas on varustettu rasvanipalla, jota kaytetdan
ainoastaan samakineettisille 50° kytkimille. Ala kéyta suuren renkaan rasvanippaa
80° kytkinten suojaamiseksi.

m Kiinnit& jousi tukirenkaan kahteen reunaan.

m Tyénnd suojus sisddn siten, ettd séateisreidt tulevat tukirenkaan tappien
kohdalle ja reiké pienen renkaan rasvanipan pohjalle.

Vain samakineettiset 50° kytkimet: tydnnéa suojus sisdan siten, ettd kohdan
53 kohdistuksen lisdksi my&s suojuksen liséreika tulee kohdakkain suuren
renkaan rasvanipan kanssa.

m Tarkista, ettd suojuksen séteisreidt ovat kohdakkain tukirenkaan tappeihin
tehtyjen reikien kanssa.

Vain samakineettiset 50° kytkimet: tarkista, etta suojuksen sateisreidt ovat
kohdakkain tukirenkaan tapeissa olevien reikien kanssa ja ettéd suojuksen
liséreikd on tukirenkaan rasvanipan kohdalla.

m Ruuvaa kiinni suojalistan 6 reunusruuvia. Iskumeisselin kayttdminen ei ole
suositeltavaa.

mAsenna pohjasuppilo ja putki paikalleen tydntdmallda rasvanippa
pohjasuppilossa olevaan uraan.

m Ruuvaa kiinni suojuksen 3 kiinnitysruuvia. Iskumeisselin kayttdminen ei ole
suositeltavaa.

SUOJUKSEN PURKAMINEN VAKIONOPEUSNIVELISSA SH, JOILLA ON
LAAJA VOITELU

m Irrota metallinen rasvausnippa vakionopeusnivelen tukirenkaasta.
m Kierra auki jaykan kuoren ruuvit.

m Irrota jaykké kuori.

m Kierré auki kannatinrenkaan ruuvit.

m Irrota kannatinrengas.

m Irrota joustoside.

m Kierrd auki tukirenkaan ruuvit sisdhaarukassa.

m Irrota putki ja pohjasuppilo.

m Levita tukirengas vakionopeusnivelen paélle ja ota se pois paikaltaan.

m Levitd tukirengas siséhaarukan péalle ja ota se pois paikaltaan.
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SUOJUKSEN ASENTAMINEN VAKIONOPEUSNIVELISSA SH, JOILLA ON
LAAJA VOITELU

m Rasvaa sisdhaarukan tukirenkaan asennuspaikka.

m Aseta tukirengas sille tarkoitettuun paikkaan sisdhaarukassa suunnaten
rasvausnipan kohti voimansiirron putkea.

m Rasvaa tukirenkaan asennuspaikka vakionopeusnivelessa.

m Aseta tukirengas sille tarkoitettuun paikkaan vakionopeusnivelessa suunnaten
sen siten, etta siled pinta pysyy kosketuksessa vakionopeusnivelen rungon

kanssa ja kovera osa tulee kohti voimansiirron putkea

m Pujota putki ja pohjasuppilo paikalleen kohdistamalla reik& siséhaarukassa
olevan renkaan rasvausnipan kanssa.

Kierrd kiinni pohjasuppilon 3 kiinnitysruuvia, sisdhaarukan puolella.
Ruuvauslaitteiden kayttamista ei suositella.

m Pujota joustoside kohdistamalla séateittdiset reidt pohjasuppilon niittien
kanssa, ja reidn padsséa oleva aukko rasvausnipan kanssa, joka asennetaan
tukirenkaaseen vakionopeuskappaleessa.

Tarkasta séteittaisten reikien kohdistus pohjasuppilossa olevien niittien
kanssa.

mPujota paikalleen kannatinrengas tarkastaen sateittdisten reikien
kohdistuksen pohjasuppilon niittien kanssa.

Kierrd  kannatinrenkaan 4  Kiinnitysruuvia  kiinni  joustositeeseen.
Ruuvauslaitteiden kayttdmista ei suositella.

mPujota jaykka kuori paikalleen kohdistaen rasvausreidn suojasiteessa
olevan vastaavan aukon kanssa. Ruuveille tarkoitetut aukot asettuvat
automaattisesti paallekkain.

m Kierra kiinni jaykan kuoren 8 kiinnitysruuvia. Ruuvauslaitteiden kayttamista
ei suositella.

m Kierréd metallinen rasvausnippa kiinni vakionopeusnivelen tukirenkaaseen.

NIVELAKSELIN LYHENTAMINEN

m Bondioli & Pavesi ei suosittele tuotteidensa muuttamista ja neuvoo aina
ottamaan yhteytta koneen jélleenmyyjaan tai valtuutettuun huoltoliikkeeseen.
Jos nivelakselia on lyhennettavd, toimi seuraavasti.

m Pura suojus.

mLyhenné voimansiirtoakselin putket vaadittuun mittaan. Normaaleissa
tybolosuhteissa putkien on oltava sisdkkéin vahintddn 1/2 pituudestaan.
Teleskooppiputkien on oltava riittdvasti sisdkkain myds silloin kun voimansiirto ei
py6ri. Jos voimansiirtoakselissa on yksi ketju, putkia voidaan lyhentadd vain
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rajoitetusti (normaalisti ei yli 70 mm), jotta suojaputkien liitosrengas ei irtoa. Jos
voimansiirtoakseli on varustettu sisédputkeen asennetulla rasvavoitelulla, putkia
voidaan lyhentaé vain rajoitetusti, jotta rasvavoitelujarjestelma ei vaurioidu.

m Poista huolellisesti viilalla purseet kummankin putken p&atyreunoista ja
erityisen huolellisesti sisdputken ulkoreunasta ja ulkoputken siséreunasta.
Puhdista putket ja poista lastut ja viilausjétteet kokonaan. Jos voimansiirtoa
lyhennetaan, putkien purseenpoisto, puhdistus ja uudelleen rasvaus on
suoritettava asianmukaisesti voimansiirron keston varmistamiseksi.

m Leikkaa suojaputkia yksi kerrallaan saman verran kuin voimansiirtoputkia.
Jos voimansiirrossa on koneen puolella yksi ketju, ja lyhentdminen aiheuttaa
suojaputkien yhdyslaipan poistamisen, KIINNITYSKETJU ON LISATTAVA MYOS
TRAKTORIN PUOLEISEEN SUOJUKSEN OSAAN.

Voitele sisempi voimansiirtoputki ja asenna suojus paikalleen.

m Tarkista nivelakselin pituus koneessa minimi- ja maksimiolosuhteissa.
Tyétilanteessa putkien on oltava sisdkkain vahintaan 1/2 niiden pituudesta.
Teleskooppiputkien on oltava riittavasti sisakkéin myos silloin kun voimansiirto ei
pyori.

VIAT JA KORJAUKSET

HAARUKOIDEN VARSIEN KULUMINEN
LIIAN SUURET TYOKULMAT
* Pienenna tydkulmaa.
¢ Kytke voimansiirto irti toimenpiteissa, joissa nivelten kulmat ylittavat 45°.

HAARUKOIDEN VAANTYMINEN
YLIKUORMITUS
¢ Valta ylikuormitusta ja kytkentda kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

RISTITAPPIEN VAURIOITUMINEN
YLIKUORMITUS
* VAlta ylikuormitusta ja kytkentda kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.

NOPEA RISTITAPPIEN KULUMINEN
&4 | IAN SUURI TYOTEHO
* Al ylitd koneen kéyttbohjeessa mainittuja nopeus- ja teho-olosuhteita.
LIIAN VAHAINEN VOITELU
¢ Noudata kohdan 23 ohjeita.

TELESKOOPPIPUTKIEN LUISTAMINEN

NIVELAKSELIN LIIAN SUURI PITUUS
* Valta nivelakselin liilkaa pidentédmista.
e Pajkallaan olevat koneet: aseta traktori koneeseen nahden siten, etta
teleskooppiosat ovat sisékkain kohdassa 3 kuvatulla tavalla.

TELESKOOPPIOSIEN VAANTYMINEN
YLIKUORMITUS
® VAlta ylikuormitusta ja kytkentda kuormitettuna.
e Tarkista ylikuormakytkimen kunto.
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* Tarkista, ettei voimansiirto kosketa traktorin tai koneen osia lilkkuttamisen aikana.

TELESKOOPPIPUTKIEN NOPEA KULUMINEN
LIIAN VAHAINEN VOITELU

¢ Noudata kohtien 19-23 ohjeita,

PUTKET LIIAN VAHAN SISAKKAIN

* Noudata kohdan 3 ohjeita.

SUOJARENKAIDEN NOPEA KULUMINEN
LIIAN VAHAINEN VOITELU
¢ Noudata kohdan 23 ohjeita.

Bondioli & Pavesin nivelakseleiden muoviosat ovat kaikki téysin
kierratyskelpoisia. Ymparistén suojelemiseksi on osien vaihdon yhteydessa
niiden jalkikasittelystéd huolehdittava asianmukaisella tavalla.




EAAHNIKA  spxkanossnon

TOMOGETHZH

[I ‘O\eg ol BladIKaCieg CUVTHPNONG KAl ETILOKEUNG MPETIEL VA EKTEAOUVTAL e
Ta KAatdAAnAa e€aptrpata yla Tnv mpdAnyn atuxnuaTwy.

n To TpakTéP TIOL epdavifeTal OTO TIPOCTATEUTIKO UTIOSEIKVUEL TNV TIAELPA
TOU CLOTAHATOC HETASOONG TOL TPAKTEP. O eVEEXOUEVOG TIEPLOPLOTNG POTING
N eAeVBEPOG TPOXOG TIPETIEL TIAVTIA VA TOTIOBETEITAL OTNV TIAEUPA TNG PNXAVAG
Aettoupyiag.

ﬂ Ot TNAEOKOTIKOI CWANVEQ TIPETIEL VA UTIEPKAAUTTTOVTAL TOUAAXLOTOV KATA TA
1/2 TOU UNKOUG TOUG OE KAVOVIKEG CUVBNKEG £pYAOIAG KAl TOUAAXLOTOV KaTd
T0 1/3 0g KdBE ouVBNKN epyaciag. AkOua Kal 6Tav N PeTAS00N dev MEPLOTPEPETAL,
Ol TNAEOKOTUKOI CWATVEG TIPETIEL VA dLATNPEOUV A KATAAANAN UTIEPKAAUYN TIPOG
QAroPuUYT) MPOOKPOUCEWV.

ﬂ Mpwv apyxioete TNV epyacia, BeBawwbeite 6TL 0 GEovag peTadoong kivnong
TUMOU KavTpAv €Xel OTEPEWBEl OWOTA OTO TPAKTEP KAl OTO UNXAvnUa.
EAEYETE TO OPIELO TUXOV UMTOUAOVIWV OTEPEWONG.

B 2TEPEWOTE TIG aAuoideq ouykpdtnong tng rmpootaciag. Ot KaAUTepeq
OUVBNKeG AelToupyiag EMmTUyXAvovTal He TNV aAUCIda OE AKTIVIKA BEon wg
TPOG Tov dgova PETAd00NG Kivnong. PubuioTe T0 prkog Twv aAucidwyv ETOL WOTE
va ETUTPEMOUV TNV apBpwon Tou agova petadoong oe KABe ouvBnKn epyaociag,
UETAPOPAG Kal Pavouppag. AropuyeTe TO TUALYHA TwV AAUCIBwY YUpw aro Tov
a&ova petaddoong kivnong, Adyw urnepPBoALlKoU UNKoUG.

ﬂ Edv 1o unkog TG aiuocidag dev €xel pUBULOTEL CWOTA Kal 1 TAoN AuEnBei
UMEPBOAIKA, TLX. KATA TNV Kivnon TOu TPAKTEP, O YAVI(OG ouvdeong
oxnuatog “S” avoliyel kat n akucida aneAeubepmveTal arnd Tnv MPooTaacia.

2TnV MEPIMTWOon auTn TIPETIEL VA AVTIKATAOTNOETE TNV aAucida.

O yavtlog oxnuatog “S” g véag aluoidag npémnet va ouvdebel 0To Avolypa Tou
XwVIoU BAoNg Kal va KAeioel oUTWG MOTE va Unv aroomnatal dlatnpmvtag tnv
KAUMUAOTNTA ToU.

ﬂ Eav 1o pnkog g aAuoidag pe ouoTnua areAeuBepwong amd To Xwvi
Baong dev €xel puBulorst OWwOTA Kal n Taon au&nBei unspBo)\chx T.X. Katd
NV Kivnon Tou TPakTEP, 0 YAvVTLoq e To eAatrplo anoomndrtal and To SAKTUALO
OTEPEWONG KAl N aAucida aneAeubBepmveTal arnod Tnyv npootacia.

2TV TMEPIMTWOoNn auth n aAucida propel va enavacuvdebel eUkoAa pe Tn
Sladkaoia Tou TEPLYPAPETAL GTN CUVEXELQ.

Avoi&te TO SAKTUALO OTEPEWONG EePOWVOVTAG TN Bida Kal LETAKIVOVTAG
TNV NMAGKa.

n 2uvdéoTe TNV aAucida OTO OAKTUAIO OTEPEWONG Kal TOMOBETAOTE TNV
TAGKA.

[E KAeioTe TV nMAdka pe t Bida.

m Mnv xpnotpottoleite TIG aAvaoideg yla Tn petadopd ) tn otrplEn touv agova
HETAd00NG Kivnong TUTIOU KAPVTAV OTO TEAOG TNG £pYACiAg. XpNnolPoTionote

118



KaBapifete kal ypaoapete Tnv €000 LOXUOG TOU TPOKTEP KAl TOU
UNXAVNHATOG, Yla va SLIEUKOAUVETE TNV TornoBETnon tou dgova petadoong
Kivnong TUTou KapvTav.

TO €161KO LTIOCTAPLYHA OTIWG LTTOSEIKVUETAL TNV EIKOVA.

[E Metapepete Tov Ggova HETAB00NG Kivnong O€ opliovtia Beom, ya va
aro@UYETE ATUXNHATA N {NWEG TNG TPOOTACiag arod TN HETAKIVNOT.
Avct)\oycl UE TO Bapog Tou dEova PeTddoong Kivnong, XPNOLOTONoTE KATAAANAQ
Uéoa HeTAPOPAG.

KOYMMI

2MPWETE TO KOUMT Kal TMEPAOTE TOV OUPAAS Twv (eUKTWV OTNnV £§0d0
LoXU0G, £TOL WOTE TO KOUUMI va aopaAioel 0to Aalpod. BeBaiwbeite OTL TO KOUWTTL
ETUOTPEPEL OTNV APXIKT) TOU BEON LETA TN OTEPEWON OTNV £€E050 LOXUOG.

KOAAPO ME Z0AIPEZ

EuBuypappiote 1o Ceuktn pe v ££050 1oXUOG. METAKIVOTE TO KOAGPO
otn B€on areAeubepwong. MeTakvnoTte evieA®G TO (eUKT MAvw oV EE060
LOXU0G. AQNOTE TO KOAGPO Kal TPABNETE TIPOG Ta Miow TO LeUKTN €wg OTOU ol
opaipeg qoq)cl)\lcouv OTO AQld NG €650V lOXUOQ KAl TO KOAAPO ETOTPEYEL
oTnV apxr Tou B€on. Befawwbeite yla T owoTr) OTEPEWON TOU (EUKTN OTNV
££000 LOXUO0G.

AYTOMATO KOAAPO ME ZOAIPEX

Tpapn&te 10 KOAGPO £€wG OTOU aAocPaAioel OtV micw B€on. MeTaklvhoTte
TO {eUKTN TIAVW OTNV £5000 LOXUOG £WG OTOU TO KOAGPO ETUOTPEWEL OTNV APXLKA
Tou B€on). BeBawwbeite yla Tn owoTh OTEPEWOT TOU CeUKTN 0TnV €£0d0 LOXUOG.

KQNIKOZ NEIPOZ

EAEYETE TO OPIEO TOU UITOUAOVIOU TIPLV TN XPNON.
MepdoTe TOV OUPAAS TOU CeUKTN OTNV £€£000 LOXUOG Kal TOTMOBETNOTE TOV TIEIPO
£TOL MOTE TO KWVIKO TIPOPIA va mpocappocel 0To Aalpd Tng eE630uU LloXUOG.
ZUVIOTMUEVN POTT) OPLEINATOG:
- 85 Nm (63 ft Ibs) yia auvtépatoug Teploploteég LR pe elelBepo Tpoxd
EVOWHATWHEVO.
- 150 Nm (110 ft Ibs) yia TipodiA 1 3/8”-Z6 kai 1 3/8”-221.
- 220 Nm (160 ft Ibs) yia Tipodil 1 3/4”-Z6 kai 1 3/4”-Z20.
[0 TV avTIKataoTaon, Un XPNOLLOTIOLEITE KOLVO UTTOUAGVL, AAAA KWVIKO UTTOUASGVL
Bondioli & Pavesi.

MMOYAONI Z0I=ZIMATOZ

EAEYETE TO OPIEILO TOU UITOUAOVIOU TIPLY TN XPNoN.
2UVIOTMHEVN POt OPLEINATOG:
- 91 Nm (67 ft Ibs) yia pmouAévia M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) yia prioulovia M14.

AINMANZH

‘OAeq oL dladlkaoieq oUVTNPNONG KAl ETILOKEUNGQ TIPEMEL va eKTEAoUVTAL e
Ta KATAAANAQ €EapTANATA Yia TNV TIPOANYN ATUXNUATWV.

AIMANZH THAEZKOMIKQN ZQAHNON

Xwpiote Ta dUo Pépn Tou A&ova PeTadoong Kivnong Kal YPaodpeTe e TO
XEPL TOUG TNAEOKOTIKOUG CWATVEG av dev MPORAETETAL YPAOAdOPOG YIA TO OKOTIO
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auTo.

2YZTHMA FPAZAPIZMATOX

Av o d&ovagq petadoong kivnong dlabétel Greasing System, Aimdvete Toug
OWANVEQG arnod 10 YPaocadopo Mou BPIOKETAL KOVTA OTOV E0WTEPIKO {eUKTN ard TNV
TIAEUPA TOU UNXAVIUATOG.
To Greasing System emutpérnel T ypriyopn Aimavon Twv TNAECKOTIK®OV CWANIVWOV
oe K@Be Beon epyaoiag, aprvovtag Tov agova petadoong Kivnong ToroBeTnUEVO
OTO unxavnua.

AVTIKATAOTAOTE TA POAPHUEVA 1) EAATTWHATIKA HEPN LE YVAOLA AVTAAAAKTIKA
Bondioli & Pavesi.
Mnv aAAGeTe Kal Pnv TPOTIOTIOLEITE KavEva eEAPTNUa Tou agova PeTadoonqg
kivnong. Ma dwadikaoieg mou dev TPOBAEMOVTAL AMO TO EYXEPIBIO XPNONG Kat
ouvThpnong, areubuvBeite otnv Avtinpoowrieia Tng Bondioli & Pavesi.

EAEYETE TNV KATAOTAON KAl AUTAVETE KABE EEAPTNA TIPLV XPNOLLOTIONOETE
Tov agova petddoong kivnong. KaBapilete kal ypaocdpete tov agova
HEeTAd00NG Kivnong 0TO TEAOG TNG EMOXIAKAG XPNONG.
Anaivete Ta €€QPTAMATA CUMPWVA HE TO OXETIKO oxedlaypappa. Ot xpovol
Ainavong eival oe wpeg.
EOIKEG BAPLEG EPAPUOYEG O DUCUEVEIQ OUVONKEG, UMopEl va arattouv Ainavon
TIPLV TN CUPMARpwon Twv 50 wpwv.
OL MoodTNTEG YPAOOU TIOU UTOdEKVUOVTAL OTO E£YXEPIOI0 ouvioTOVTAL Yia
ddomua 50 wpwv. QoTdoO0, TA EEAPTANATA TWV CUCTNUATWV petadoong SFT
UIopOoUV va AlmaivovTal MepLoTactakd PeTd amd YeyaAUTeEPO XPOVIKO dlaoTnua
£wg TN oupnAnpwon twv 100 wpwv. Eav n petadoon SFT €xel xpnotuornonbei
neploooTepo and 50 wpeg and TO TEAEUTAiO Ypoodploua, ouvioTaratr n
GUMIMATPWON TOU AMAVTIKOU QVTAGVTAG HEYAAUTEPN TOCOTNTA ATO EKEIVN TOU
ouvioTaTat yia Tig 50 wpeg, avaAdywg Le TOV apIBHO TWV wpdV XPNong, wg To
SUTAQCLACHO TOU ALMAVTIKOU €AV 1 XPOVIKY TEPiodog pravet Tig 100 wpeg.
Juviotatatl va unv unepBaivete oe kapia mepimtwon T 100 wpeg ya Toug
OMOKLVNTIKOUG OUVOECUOUG.
Evdedelypéveg noodtnTeg O Ypapuudpta (g). 1 ouykia (0z.) = 28.3 g (Ypappdpla).
AVTAROTE TO YPAOO OTOUG OTAUPOUG £wg OTOU TPEEEL and ta £dpava.
AVTANOTE TO YPAOO OTASLAKA KAl OXL e OPMN.
Juviotaratl n xpnon ypdoou NLGI BaBuou 2.
210 TEAOG TNG TEPLODOU XProNG, CUVIOTATAL VA ApAlPECETE TO YPACO TIOU
EVOEXOUEVWG EXEL OUOCWPEUTEL OTO ECWTEPIKO TNG TIPOCTACIAG TOU OMOKIVNTIKOU
OuvOETOU.
OMOKINHTIKOZ ZXYNAEZMOX SFT+ EH - H moodtnta ypdoou T0UL
UTTOSEIKVUETAL OTNV ETIKETA AlTtavong Tou agova TUTIOU KApVTAv eival EVOEIKTIK).
[Na ™ owotn Airtavon, cuvioTATal va avTAEiTe YpAoo PECW TOU ypaoadopou KAbe
250 wpeg €wg 6Tou To ypdcoo apxioel va Siadevyel amo tn BaABida TARpwong.

MNEPIOPIZTEZ POMHZ KAl EAEYOEPOZ TPOXOZ

RA - RL EAEYGEPOI TPOXOI
MndeviCel TNV eMOTPOPN LOXUOG Ao TO UNXAVNUA TIPOG TO TPAKTEP KATA TO
oTAdI0 eMPPABUVONG 1) aKLvnTomoIinong Tng €£600U LOXUOG.
Anaivete kaBe 50 wpeg epyaciag kat UoTepa anod Tepiodo aklvnaoiag.
OLeAeuBepol Tpoxoi RL dev amnattouv Ainavon kat dev dlabETouv Yypaoadopo.
Mnv MANoLageTe TO Unxavnua eav dev aklvntornomndouv OAa Ta eEAPTAMATA TOU.
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SA - LC NMEPIOPIZTEZ POMHZ ME KAZTANIEZ

AloKOTTEL TN LETASOOM TNG LOXUOG OTAV 1 POTIN EEMEPVA TNV TPOKABOPLOUEVT
TN,
ANoouvdEOTE AUECWG TO MAPTIKOP OTAV AKOUCETE TO BOPURO TIOU oPeiAeTal OTIQ
KAOTAVLEG.
Ainaivete k@Be 50 wpeg epyaciag Kal UoTepa anod Mepiodo akvnoiag.
OL rieploplotég LC dlaBéTouv SOKTUALO OTEYAvOTNTAG KAl TIPETIEL va AlmaivovTal
UOVO Jla popa kabe emoxn.

LN - LT ZYMMETPIKOI NEPIOPIZTEZ POMHZ ME KAZTANIEZ

ALOKOTITEL TN LETASOOT) TNG LOXUOG OTAV 1) POTT EEMEPVA TNV MPOKABOPLOUEVT
TIUA. AMOOUVOEOTE APECWG TO TIAPTIKOP OTAV AKOUCETE TO BOPURO ToU oPeiAeTal
oTIq Kaotavieg. Awmaivete k@be 50 wpeg epyaciagq kal uoTepa amd Tmepiodo
akvnoiag.
Ot neploploTég LT dlaBéTouv SAKTUALO OTEYAVOTNTAG KAl TIPETIEL va AlaivovTal
MOVO HLa Gpopa KABe eMOXT).

LB - MEPIOPIZTHZ POMHZ ME MIMOYAONI

EnepBaivel diakémrovtag Tn HeTadoon loxUog Otav n HeTadldoevn por
Eemepva TV T NG pUBMoNG. MNa va armokataotabel n petddoon kivnong,
TIPETIEL VA AVTIKATAOTNOETE TNV KOUUEVN Bida pe AAAN iong SLapETPOU, KAAONG
Kal JAKoug.
Anaivete Toug meploploTeg LB rou dlabetouv ypaoaddpo TOUAAXLOTOV pia popa
kABe emoXN Kal UOTEPA Ao MEPIOdO akvnoiag.

LR - AYTOMATOZ MNMEPIOPIZTHZ POMHZ

Alakortel T pETAdoO0Nn NG OYXUOG OTav n porn  &emepva TNV
TIPOKABOoPLIOpEVN TIUN. MelwvovTtag TV TaxUTNTa i aKvnTomolwvTtag tnv £§0d00
LOXU0G, N eMavacuvOeon ETMITUYXAVETAL QUTONATA.
To ouotnua Anaivetat Katd Tnv TOMoBETNoNn Kat dev anattei meplodikr| Airavor.

GE - EAAZTIKOZ ZYNAEZMOZ

AMoppopa TIG POTIEG ALXUNG Kal aroofaivel Toug Kpadaopoug Kat ta
evaAlaocooueva gopTtia.
Aev anautei MePLOdIKT) CUVTHPNON.

MEPIOPIZTEZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

Katd tnv TomobeTnon kat Uotepa arno mnepiodo akvnoiag, EAEYXETE TNV anddoon
TwV dioKwV TPIPNG.

* Av oL SioKolL ToU OUMTIAEKTN gival ekTeBelpévol (BAEme k. 30), O CUUMAEKTNG
eival turou FV pe eAatnpiwtd dakTUAlo kat FFV pe eAkoeldeiq SAKTUAioug.
MeTtpriote kat puBuiote TO UYog Tou eAatnpiou Omwg otnv ekéva 31. Av ol
SioKOoL TOU CUUMAEKTN eival KAAUPPEVOL aro PETAAAIKO EAaopa (BAETE eik. 32), 0
OUMMAEKTNG eivatl Turou FT.

Av ol 6ioKOL TOL GUUTTAEKTN €ival EKTEBEIPEVOL KAl TA UTIOUAOVIA €XOLV TUHAG
Tagipadia, o cuPTIAEKTNG eival ToTov FK.

270 TEANOG TNG EMOXIAKNG XPNONG, XAAAPOOTE TNV TiEon Twv eAatmnpiwv Kat
dlaTtnENoTE TO CUOTNUA OTEYVO.

[plv TO XpPnowloromoete, e€AEyETe Tnv arodoon Twv Jiokwv TPPAG Kal
AMOKATACTACTE TN CUWTIEOT TWV EAATNPIWY OTNV APXIKN TNG TIUN.

2e TiepimTwon urepBeéppavong ard ouxva kal TapateTapéva mnatvapiopara,
areuBuvBeite oty Avtinmpoowneia Tng Bondioli & Pavesi.
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FV - FFV MEPIOPIZTHZ POMNHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ
To natvaplopa Twv SioKwv TPIRNG, TEPLOPICEL TNV TIUH TNG HETAdIOOMEVNG

pormg.

POrEG aXHng KaL UMEPPOPTOOELG MIKPNG SLapKeLag undevicovrat.

Mropei va xpnoluorondei 1600 oav TEPLOPLOTNG POTNG, 60O KAl Tav SLaTagn
£KKIVNONG O€ Unxavnuata pe peydAn adpdvela.

H puBuion pnopet va petaBAndei, aAAdlovtag To UPog epyaciag Tou eAatnpiou.

m H pubuion Twv meploplotv porng pe diokoug tpRng FV kat FFV, aAAddel
Je To UPog h Twv eAatnpiwv.

[Ma va augnoete/PelwoeTe TN PUBULION, BIOWOTE/EEROWOTE TA OXTW MAEILAdIA
Kata 1/4 TG OTPOPNG Kat EAEYETE TN OWOTH Asttoupyia. Ev avaykn, enavaidapate
Tn Sladikaoia. AnoPUYETE TO UTIEPROALKO OPIELO TWV UTTOUAOVIDYV, N AelToupyia
TOU CUOTNUATOG UTOPEL va emnpeacTei.

FT - FK - MEPIOPIZTHZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ

To natvaplopa Twv dioKwv TPIPNAG, TEEPLOPICEL TNV TIUN TNG LETABIOOUEVNG
pormg.
Poreg axpnq Kat uneppopTwoEeLg KNG dlapkelag undevidovat.
Mropet va xpnoorionBei 1600 oav TMEPLOPLOTNG POTMG, 600 KaL oav SATagn
eKKivnong oe pnxavnpata pe peyain adpaveld. O cuprAékmg FT éxel éva
METAAAKO EAACHA YUPW aro TNV MEPIPEPELA TOu. H ouprieon Tou eAatnpiou eival
OwoTH OTaV EPAPHOLEL OTO ustLKo €Aaopa. H ouvenkn autn erutuyyaverat
oplyyoviag Ta MPMouAovia €wg OTOU TO €AdTnPlO WMAoKApeL TOo €Aacua Kat
Eepldwvovtag ev ouvexeia 1o Maguadt katd 1/4 g oTpoPng. AMoPUYETE TO
UMEPBOAIKO OPIEILO TWV UMOUAOVIDV, N AEITOUPYIA TOU OUCTAHATOG WMOPEL va
£MMPEeAoTEL.
O ovpmAéktng FK éxet pmouAdvia pe TudpAa ma§uadia. H ovpmieon
TOU gAatnpiov eivalt owotr}, 6tav Ta ma§iuadia eivar MARPwG Prdwpéva.
XpnoluoTroleite HOVO £181KA UTToUVAGVIA Kat Tta§iuadia B&P.

m Av oto CeUKTn pe QAAvTCa umdpxouv Téooepa TAEIHAdIA PE XWVEUTO
eEAywvo, eKTOG amd TA OXTW MIMOUAOVIA, O CUMMAEKTNG dlabETel 2UoTnua
aneAeuBépwong. H peiwon Tou eAatnpiou pelwvetal oto eAAXIOTO OTAvV TA
Téooepa Tagpadia Bdwbouv otn AAvTZa. BAEme €vTumo odnylwv yla Toug
OUMMAEKTEG e ZU0TNUa aneAeubeépwong.
To Z00Tnua aneAeubBEPWONG, ETUTPEMEL TOV EAEYXO TNG KATAOTAONG TWV dioKwV
TPIPNG KaL TN HEIWON OTO EAAXIOTO NG WONONG Twv eAATNPiwY OTOUG Siokoug
TPBNG Katd Tn dldpKela TwV TIEPLOBWV aKlvnaoiag.
Ol oupmAexTeg pe ZUoTnua areAeubepwong, dlatiBevial e EYXEPIOIO
odnylwv Kat cuvtrpnong. AlaBacTte To eyXeELPIOlo Yla TN OwOTA XPHon Tou
2UOTAHATOG areAeuBEePWoNG.

m Ol OUMMAEKTEG rOpoUV va PTacouv UYPnAEQ Beppokpaoieg. Mnv Toug
ayyigere!

[Ma va arnoguyete KvOUVOUG TUPKAYLAG, dlatnpeite TNV TEPLOXT KOVTA OTO
OUMMAEKTN, KaBapn arod eUPAEKTA UAIKA KAl aropUYETE TO TMAPATETAUEVO
TATIVAPLOUA.

FNV - FFNV - FNT - FNK MEPIOPIZTHZ POMHZ ME AIZKOYZ TPIBHZ KAl
EAEYOEPO TPOXO
Zuvdualel Ta AEITOUPYIKA XOPAKTNPELOTIKA TOU TIEPLOPLOTH POTING Me OioKoug
TPIRNG Kal Tou eAeUBepPOU TPOXOU.
Xpnoluorole{tal 0 uNXavAUaTa pe HeyAaAn meploTpepopevn nada.
Anaivete kdBe 50 wpeq epyaciag kat UoTepa Ao Mepiodo aklvnaoiag.
Mnv mAnotagete 10 punxavnua eav dev akilvnrorownbouv 0Aa ta eEapTAUaTd Tou.
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AO®AIPEZH NMPOZTAZIAZ

m =eBdwoTe TIG Bideg oTEPEWONG.
m BYAATE TO XwVi BAONG KAl TO OWARvA.

m ApaipéoTte TNV KuPatoeldn {mwvn kat BYAATE TO SAKTUALO OTNPENG.

TOMOOETHZH MPOZTAZIAZ

m pacapete TNV £dpa Tou SAKTUAIOU OTAPLENG OTOUG E0WTEPIKOUG (EUKTEG.

ToroBeTNOTE TO SAKTUALO OTAPIENG OTO AALUO PE TO YPACASOPO TIPOG TNV
TIAEUPA TOU OWATVA PETADOONG.

m MepaoTe TNV KUPATOELDY| {®VN TIPOCAPHOLOVTAG TO YPAoAdOPO OTO EISIKO
avotypa.

m ToroBeTNOTE TO XWVi BAONG KAl TO CWARvA.

m Bidwote Tig Bideq OTEPEWONG.
Ae ocuviotatal n xpnon katoapdou.

AOAIPEZH NPOZTAZIAZ NA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ

m =ePLdwoTe TIq Bideq TOU EAACHATOG MPOOTACIAG.
EE =eBdwoTe TIq Bideq TOU XWwVIoU BAoNG.

m BydAte 10 XwVvi BAoNG KAl TO CWATva.

m ByaAte to éAacpa npootaciag.

m EAeuBepOTE TO EAATNPLO CUYKPATNONG KAl APnOTE TO o€ pia ard Tig duo
TPUMEQ TOU SAKTUAIOU Yia va PNV To XAOETE.

m Avoi&te TOoUug daKTUAIOUG OTNPLENG Kal BYAATE TOUG ard TIq £3PEG TOUG.

TOMOOGETHZH MPOZTAZIAZ NA OMOKINHTIKOYZ ZYNAEZMOYZ

[pacapete TIG €0peG KAl TOMOBETNOTE TOUG OAKTUAIOUG OTHPENG NG
npootaciag. TormoBeTNOTE TO OAKTUALO OTOV €0WTEPIKO (EUKTN HE TO
YPaoadopo mpog TNV MAEUPA TOU CWARVA HETABOONG.

m ToroBeTtrote TO0 SAKTUALO OTNPENG OTOV OUOKIVNTIKO OUVOECUO LE TOUG
Telpoug MPog Tov eEWTEPLIKO CeUKTN. O SaKTUALOG JlaBETel Ypaoadopo Tou
Xpnoornole{tat Hovo yia opoKIvNTIKoUg cuvdeououg 50°. Mn AauBdavete unown
TO YPaoadodpo Tou PeYAAou SAKTUAIOU Yla TnVv TpooTacia ouvdeouwy 80°.
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m 2UVOEOTE TO EAATNPLO OUYKPATNONG OTA dUO AKPA TOU OAKTUAIOU OTAPLENG.

m Mpooapudote TO €Aacpa TPOOTACiag €UBUYPAUUICOVTAG TA AKTIVIKA
avolypata Pe Toug Teipoug Tou SAKTUAIOU OTRPLENG Kal TO Avolypa oTo
oW WEPOG WE TO YPAOAdOPO TOU UIKPOU SAKTUA{OU.

MOoVO yla OPOKIVNTIKOUG CUVBECHOUG 50°: yia va MPOocapUoOcEeTe TO EAACHA

pooTaciag, eKTOG Ao TIG EVEPYELEG TOU Onueiou 66, euBUYPAUUIOTE Kal
TO TIPOCHBETO AVOLyHa TOU EAACUATOG TIPO0TACIAG HE TO YPAoadopo Tou HeyaAou
SaKTUAiouU.

BeBawwbeite 6Tl T AKTIWVIKA avoiypaTa Tou eAAOUNATOG TpooTaciaq eival
SUBUYPAULIONEVA E TA AVOlYHATA OTOUG TEipoUg TOU SAKTUAIOU OTAPLENG.

m Mévo ywa opokivnTikoug ouvdéopoug 50°: BePalwbeite OTL TA AKTIVIKA
avolypata Tou €AAOPATOg TIPOOTaciag eival eubBuypaupiopéva pe Ta
avoiypata oToug Teipouq Tou SAKTUAIOU OTAPLENG Kal OTL TO TIPOCHETO Avolyua
OUUITTTEL UE TO YPAOoaddPpOo Tou SAKTUAIOU OTHPENG.

m Bidwote 11§ 6 Bideg pe pAAvTCa Tou EAGoUATOG pootaciag. Ae ouvioTatal
n xpnon katcapdtou.

ToroBetnoTe TO XWVi BAONG KAl TO CWATVA POCAPPOZoVTaAG TO YPAoadO0po
OTO AVOLYUA TOU XwVIoU Baong.

m Bidwote 11q 3 Bideq oTEPEWONG TOU EAAOHATOG MpooTaciag. Ae ouvioTatal
n xpnon katcapdtou.

AMOZYNAPMOAOIHzZH TOY MPOZTATEYTIKOY [IA OMOKINHTIKOYZ
ZYNAEZMOYZ (MNIAIO®OPOI) SH ME EKTETAMENH AINANZH

m ZeBdwote Tov PETANAIKO ypacadopo amod To TaA§UAdL otipEng otov
OHOKIVNTIKG 0UVOETHO (UTTIALODGPOG).

m ZeBdwote TG BideG TOL AKAUTITOU KEADGDOUG.
m TpaPr&re €€w TO AKAUTITO KEALDOG,.
m ZeBdwote TIG Bideg Tov daxTuASIOL OTHPIENG.
TpaPBri&te 6w To SaxTuAibL otrPLENG.
BydAte 10 eAatriplo.
m ZeBdwote TG Bideg Tou Taguadiod oTAPLIENG OTO ECWTEPIKO TIPOUVL.
m Tpapréte 6w Tov owArva Kat To Xwvi Bdong.

m AlgupOVETE TOV KPIKO OTNPLENG OTNV OPOKIVNTIKO OUVOECHO Kal adalpéote
Tov aro TNV avtiotolxn €5pa.

m AlevPLVETE TOV KPIKO OTAPLENG OTO ECWTEPLKO TIPOULVL KAl adAIPETTE TOV ATIO
TNV avtiotolxn £dpa.
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ZYNAPMOAOIHZH TOY TPOZTATEYTIKOY TIA OMOKINHTIKOYZ
ZYNAEZMOYZ (MNIAIO®OPOI) SH ME EKTETAMENH AINANZH

m Mpacdpete TNV £€6pa yla ToV KPIKO OTAPLENG TOL ECWTEPIKOV TILPOULVIOV.

m TomoBeTAOTE TOV KPIKO OTNAPIENG OTNV E0IKN €6pa OTO ECWTEPIKS TILPOULVL,
yupiCovtag Tov ypaoaddpo Tipog Tov owArva hetadoong.

m Mpacdpete TNV €6pa yla ToV KPIKO OTAPLENG OTOV OHOKIVNTIKO GUVSECHO.

m ToroBetriote 10 TAgPAdL otrPENG otnv eldikn €5pa OTOV OHOKIVNTIKO
O0VEEOHO (UTIALOGGPO), YUPICOVTAG TO PE TPOTIO WOTE N Agia eTIPAvela va
TIPQPEVEL OE ETTAGH HE TO GWUA TOUL OPOKIVNTIKOD GLVEESHOU (UTIALOGSOPOG), EVRD N
KUPTH TIAEUPA VA €ival YUPLOPEVN TIPOG TO CWARVA PETAS00NG

m Eloayayete Tov owArjva pe 1o Xwvi otn Bdaon evbuypappifovtag Tnv ot pe
TOV ypaoadopo Tou agiuadlol 0To ECWTEPIKS TILPOULVL.

m Bibwote Tig 3 Bideg amd 1o Xwvi TG BAoNng, oTnV E0WTEPIKN TIAELPA TOU
TIpouviol. Aev ouvioTdTal n Xprion PLOoAdywv.

m Ewoaydyete T0 €AaTrplo uBLYPApKICOVTAG TIG AKTIVIKEG OTIEG PE TOUG KPIKOUG
TOU XWwVIoUL TNG BACNG, KAl TN OLOWr OTO AKPO HE TNV OTTr) TOU Ypaoadopou,
TI0L Ba TOTTI00ETNOEl 0TO TIAEIWASL OTAPLENG TOL OLUOKIVNTIKOU OWHATOG.

m EAéy€te TNV VBLYPAPKION TWV AKTIVIKWV OTIWV PE TOUG KPIKOUG TOU XWVIOD
Baong.

m Eloayayete tov SaKTOAIO OTAPENG, €AEyxovtag Tnv eubuypdpplon Twv
AKTIVIKWV OTIWV HE TOUG KPIKOUG TOU XwVIov BAong.

m Bidwote Tig 4 Bideg atepéwong Tou SakTuliov otApLENg oto elatrplo. Agv
ouviotatat n xprion PidoAdywv.

m Eloayayete 1o dkapmto k€Audog evbBuypappiovtag TNV OmA yla TO
YPAoApLopa Pe TNV QVTioTOLXN OXIOUH OTNV TIPOCTATEVTIKN Awpida. Ol oXlopEg
yla Tig Bideg Ba tomrobeTnBoLV auTtopata oe eETTAAANAN BEan.

EII Bidwote TiG 8 Bideg otepéwong Tou AkapTtou KeADdOoUG. Agv cuviotdtal n
xpnon BdoAdywv.

EE Bi6wote Tov peTAAAIKO ypaoadopo oTo TIA&IHASL OTEPEWONG TOU OPOKLVNTIKOU
OLVEETHOUL (UTTIANIODOPOG).

NQZ NA ZYMNTYZETE TON A=ZONA KAPNTAN

m H Bondioli & Pavesi oag ouvioTtd va unv TPOTIONOLEITE TA TIPOLOVTA TNG Kal
o€e KABe TepinTwon va aneubuveoTe oTnv AvTinpoowrieia Tng etapiag. Eav
eival avaykaia n ouurtugn tTou a&ova PeTddoong, AKOAOUBNOTE TNV MAPAKATW
dladikaoia.

m BydATte tnv mpoctacia.
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SUUTTTUETE TOUG OWANVEG HETASOONG OTO ETIIBUUNTO WNKOG. & KAVOVIKEG

OUVBNKEG £pyaciag, ol OCWATVEG MPETEL va uriepkaAumnTovTal katd to 1/2
TOU UNKOUG TOuG. AKOA Kat 6Tav n LETAS00T) eV MEPLOTPEPETAL, Ol TNAECKOTILKOL
OWANvVeG TPEMEL va dlaTnEoUV Hia KATAAANAN UTEPKAAUYN TIPOG aroguyn
TIPOOKPOUCeWV. EAv n petddoon dlabeTel ovr) aAuoida, oL CWANVEG dev Unopouv
va oupmnrTuxBouv MoAU (ouvnBwg €wg 70 mm) oUTWG MOTE va PNV KATAOTEl
avaykaia n agaipeon Tou SAKTUAIOU TIOU OUVIEEL TOUG OWATVEQ TIpooTaciag. Eav
n MeTAd00M OlABETEL EVOWHATWHEVO CUCTNUA YPAOAPIOUATOG OTOV ECWTEPIKO
OWANVa, ol OWANVEG dev UMOPOUV va CUMMTUXBoUV TIOAU yia va anopeuxBouv
BAGBeg 0TO CUOTNMA YPACAPIOUATOG.

m Neldvete oXOAAOTIKA Pe pia Aipa ta dkpa Kat Twv Vo cwArvwy Kat eldIkdTepa
TO €§WTEPIKO GKPO TOU EO0WTEPIKOU CWARvVA KAl TO £0WTEPIKO AKPO TOU
e€wTePIKoL CwArva.

KaBapiote Toug owArveg Kal adpaipeaTte EVIEAWG TA PVioPATA Kal To Adplopa.
2 TePITTWOoN MEIWONG TOU UAKOULG TNG HETAS00NG, NAgiavon, o KaBaplopog Kat
TO €K VEOU YPAOAPLIoPA TWV CWARVWV TIPETIEL va EKTEAOVVTAL OWOTA YA TN OWOTH
Slapkela {wng TNG peTAdoong.

m Koyte Toug owAnveg mpootaciag €vav-évav, katd To (S0 uRKog Tou
ouprTugate Toug OWANVEG HeTAdooNG. Av 1 LETASOON eival EQOSLACHEVN
ue povn aAucida amd Tnv MAeUpd TOU UNXAVAKRATOG, KAl TO KOVTUHA ETURAAAEL
TNV apaipeon Tou OAKTUAIOU TIOU OUVOEEL TOUG OWANVEG Tpootaciag, eival
arnapaitnto va EOAPMOZETE THN AAYZIAA ZYTKPATHZHZ KAl XTH MIZH
MPOXTAZIA AMNO THN NAEYPA TOY TPAKTEP.

MPACcAPETE TOV E0WTEPIKO CWANVA PETABOONG KAl TOTIOBETNOTE MAAL TNV
npootacia.

EA€YETe TO uRKOG TOU AEova PHeTAdOONG Kivnong OTIG CUVONKEG EAAXLOTNG
KAl LEYLOTNG ETIUNKUVONG OTO UNXAVNA.
2€ OUVONKEG epyaociag, oL CWANVEG TIPETEL VA UTIEPKAAUTITOVTAL KATA TO 1/2 Tou
UAKOUG TOUG.
Akopa kat étav n petddoon Sev MEPLOTPEPETAL, Ol TNAECKOTIKOL OWATVEG TIPETEL
va dlatneouyV pia KATAAANAN UTIEPKAAUYN TIPOG ATOPUYT) TIPOCKPOUCEWV.

NMPOBAHMATA KAI AYZEIZ

®OOPA MIMPATZQON ZEYKTQON

YINEPBOAIKES TQNIES NAEITOYPIIAS
* MelwoTe T Ywvia Aeltoupyiag.
® AMOOUVOEOTE TO TAPTIKOYP OTIG HAVOURPEG KATA TIG Omoieg ol ywvieg Twv
OUVOEOHWYV EeMepvoUV TIG 45°.

NMAPAMOP®QZH TON ZEYKTQN

YINEPBOAIKES POMES AIXMHZ
e AMOQUYETE TIG UTIEPPOPTWOELG KAl TIG OUVOEOEIG TOU TMAPTIKOP OTAV TO
Unxavnua sivat popTwuEVo.
* EAéYETE TNV AOS00T TOU TIEPLOPLOTNA POTING.

2MAZIMO ErKAPZIOY BPAXIONA

YINEPBOAIKES POMES AIXMHZ
e AMOQUYETE TIQ UTIEPPOPTWOELS KAl TIG OUVOEOEIG TOU TMAPTIKOP OTAV TO
unxavnua sivat popTwuEVo.
* EAéYETE TNV AOS00T TOU TIEPLOPLOTNA POTING.
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MPOQPH ®O0OPA TOY ErKAPZIOY BPAXIONA
YMEPBOAIKH IZXYZ AEITOYPIIAZ
* Mnv unepBaivete v TaxUTNTa Kat v 1oxXU ou KabopifovTal 0To eYXeidlo
TOU UNXAVNUATOG.
ANETAPKHZ AITTANZH
* AkoAouBnote TIq odnyieg Tou onueiou 23.

AMNOXYNAEZH THAEZKOMIKON ZQAHNQN

YMNEPBOAIKH EMIMHKYNZH TOY A=ONA METAAOZHS KINHZHZ
* AMOQUYETE TIG OUVONKEG TIOU TIPOKAAOUV UTIEPROALKY| ETILUNIKUVON Tou a&ova
METABOONG Kivnong TUTIOU KapvTav.
e ["la akivnTa pnxaviuata: TormobeTAOTE TO TPAKTEP O€ TETOLA BEON WG TPOG TO
UNXAvNHa, WOoTE Ol TNAECKOTUKOL CWANVEG VA UTIEPKAAUTITOVTAL OTIWG AVAPEPETAL
oTo onueio 3.

MAPAMOP®QSH TON THAEZKOMIKON SQAHNQN

YINEPBOAIKH POMH AIXMHX
e AMOQUYETE TIG UTIEPPOPTWOELG KAl TIG OUVOEOEIG TOU TMAPTIKOP OTAV TO
UNXavnua sivat popTwueEVo
* EAéYETE TNV AOS00T TOU TIEPLOPLOTNA POTING.
* Bepalwbeite oTIq pavouBpeg, o agovag PeTAdoong kivnong dev €pXetal oe
£MAPN HE TO TPAKTEP 1) TO KNXAvVNUA.

MPOQPH ®©OPA TON THAEZKOMIKQN ZQAHNQN
ANETIAPKHZ AINMANZH
* AkoAouBnoTe TIg 0dnyieg anod 1o onueio 19 éwg To onueio 23.
ANETIAPKHZ YNEPKAAYWH TON SQAHNQN
e AkoAouBnoTe TIg 0dnyieq Tou onueiou 3.

MPOQPH ®OOPA TON MPOXTATEYTIKQN AAKTYAIQN
ANETAPKHZ AINMANZH
* AkoAouBrnoTe TIg 0dnyieg Tou onueiou 23.

m ‘ONa ta mAaotikd eEaptruata Twv agdvwv petddoong kivnong Ttumou
kapvtav Bondioli & Pavesi eival MARpwg avakukAwowa. MNa kabapo
MEPPBAANOY, KATA TNV AVTIKATAOTAOYT) TOUG TIPEMEL va TEPLOUAAEYOvTAL
KATaAANAQ.
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POLSKI  orvomaines instroked

MONTAZ

“ Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywaé w
odpowiedniej odziezy ochronnej.

n Symbol ciggnika na ostonie oznacza strone ciggnika napedu. Ewentualny
ogranicznik momentu obrotowego lub wolne koto musza byé zawsze
montowane od strony maszyny.

ﬂ Rury teleskopowe musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich diugosci w
normalnych warunkach pracy i przynajmniej w 1/3 ich diugosci we wszystkich
warunkach pracy. Nawet gdy naped sie nie obraca, rury teleskopowe musza
odpowiednio na siebie zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.

n Przed rozpoczeciem pracy upewnic¢ sig, czy naped kardanowy jest prawidtowo
przymocowany do ciggnika i do maszyny.
Sprawdzi¢ dokrecenie ewentualnych $rub mocujacych.

B Zamocowac¢ tancuchy przytrzymujace ostone. Najlepiej, gdy fancuch jest w
potozeniu promieniowym wzgledem napedu. Wyregulowac¢ dtugos¢ tancuchow
tak, by umozliwiaty wyginanie si¢ napedu we wszystkich warunkach pracy, transportu i
manewrowania. Unika¢ okrecania sie taricuchéw wokét napedu z powodu nadmiernej
dtugosci.

u Jesli dtugos¢ taricucha nie zostata prawidtowo wyregulowana i wystepuje jego
nadmierne napinanie, na przykifad podczas manewréw maszyny, hak taczacy w
ksztalcie “S” otwiera si¢ a taricuch odczepia sie od ostony.

W tym przypadku trzeba wymienic¢ taricuch.

Hak w ksztalcie “S” nowego fancucha musi by¢ przetozony przez ucho lejka
podstawowego i musi by¢ zamkniety, aby uniemozliwi¢ wysuwanie sie, zachowujac
swoja okragtosc.

ﬂ Jesli diugosc faricucha z urzadzeniem oddzielajgcym od lejka podstawowego
nie zostata prawidiowo wyregulowana i wystepuje jego nadmierne napinanie, na

przyktad podczas manewréw maszyny, hak sprezynowy odczepia sie od pierscienia

mocujacego a faricuch odczepia sie od ostony.

W tym przypadku fancuch mozna tatwo ponownie przyczepi¢ zgodnie z ponizsza

procedura.

ﬂ Otworzy¢ pierscien mocujacy odkrecajac Srube i odsuwajac ptytke.
n Wiozy¢ tancuch w pierscien mocujacy i ustawic plytke.
m Unieruchomi¢ ptytke Sruba.

m Nie uzywac tancuchéw do transportu lub podtrzymywania napedu kardanowego
po skoriczonej pracy. Uzy¢ odpowiedniej podpory, jak pokazano na rysunku.

m Czysci¢ i smarowacé odbiér mocy ciagnika i maszyny, aby utatwi¢ montaz
napedu kardanowego.
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[ﬂ Naped transportowa¢ w pozycji poziomej, aby ewentualne wysuniecie sie nie
spowodowato wypadku lub uszkodzenia ostony. Zaleznie od masy napedu
stosowaé odpowiednie srodki transportu.

PRZYCISK

Wecisna¢ przycisk i zatozy¢ piaste widetek na odbiér mocy tak, by przycisk
zostat zwolniony w rowku. Sprawdzic, czy przycisk powraca w po{ozeme wyjsciowe
po zamocowaniu do odbioru mocy.

PIERSCIEN KULKOWY

Ustawi¢ widetki w linii napedu pomocniczego. Przekreci¢ pierscien w potozenie
zwolnienia. Wsuna¢ widetki catkowicie na naped pomocniczy. Odsunaé pierscien i
pociagna¢ widetki do tytu tak, by kulki zwolnity sie w rowku napedu pomocniczego a
pierscien powrdcit do potozenia wyjsciowego. Sprawdzi¢, czy widetki sg prawidtowo
zamocowane na odbiorze mocy.

PIERSCIEN KULKOWY AUTOMATYCZNY

Pociagna¢ pierscien az do zatrzymania w potozeniu cofnigtym. Wsuna¢
widetki na naped pomocniczy tak, by pierscier zwolnit sie w potozeniu wyj$ciowym.
Sprawdzi¢, czy widetki sg praW|dIowo zamocowane na odbiorze mocy.

SWORZEN STOZKOWY

Sprawdzi¢ dokrecenie $ruby przed uzytkowaniem.
Zatozy¢ piaste widetek na odbior mocy i wiozy¢ sworzen tak, by profil stozkowy
przylegat do rowka napedu pomocniczego. Zalecany moment obrotowy dokrecenia:
- 85 Nm (63 ft Ibs) dla ogranicznikéw automatycznych LR z wbudowanym wolnym
kotem.
- 150 Nm (110 ft Ibs) dla profili 1 3/8” -Z6 i 1 3/8” -Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) dla profili 1 3/4” -Z6 i 1 3/4” -Z20.
Nie zastepowaé normalna $ruba, uzywaé sruby stozkowej Bondioli & Pavesi.

[B SRUBA DOKRECAJACA

Sprawdzi¢ dokrecenie Sruby przed uzytkowaniem.
Zalecany moment obrotowy dokrecenia:

- 91 Nm (67 ft Ibs) dla $rub M12.

- 144 Nm (106 ft Ibs) dla $rub M14.

SMAROWANIE

m Wszystkie czynnosci konserwacyjne i naprawcze nalezy wykonywaé w
odpowiedniej odziezy ochronne;j.

SMAROWANIE RUR TELESKOPOWYCH
Oddzieli¢ dwie czesci napedu i nasmarowacé recznie elementy teleskopowe, jesli
dla tego celu nie jest przewidziana smarownica.

SYSTEM SMAROWANIA

Jesli naped jest wyposazony w Greasing System, smarowac rury za pomoca
smarownicy znajdujacej sie w poblizu widetek wewnetrznych od strony maszyny.
Greasing System umozliwia szybkie smarowanie rur teleskopowych we wszystkich
potozeniach roboczych bez koniecznosci demontazu napedu z maszyny.

m Wymieni¢ elementy zuzyte lub uszkodzone na oryginalne czesci zamienne
Bondioli & Pavesi. Nie modyfikowa¢ jakichkolwiek czesci napedu, w przypadku
czynnosci nieprzewidzianych w instrukcji uzytkowania i konserwacji nalezy zwrdcic sie
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do sprzedawcy Bondioli & Pavesi.

m Sprawdzi¢ sprawnos¢ i naoliwi¢ wszystkie czesci przed uzyciem napedu.
Wyczysci¢ i nasmarowac naped po skoriczonym sezonie robét.

Smarowac czesci wedtug schematu na rysunku, okresy smarowania wyrazone sg w
godzinach.

Stosowanie w szczegdlnie ciezkich warunkach, w srodowisku agresywnym,
moze powodowac konieczno$¢ smarowania czestszego niz co 50 godzin.

llosci smaru zalecane w instrukcji odnosza sie do smarowania co 50 godzin,
jednak komponenty napedéw SFT mozna czasami smarowac po diuzszym okresie
uzytkowania, nawet do 100 godzin. Jezeli naped SFT byt uzywany przez wigcej niz
50 godzin od ostatniego smarowania, zaleca si¢ uzupetnienie smaru, wpompowujac
ilos¢ wieksza niz zalecana w przypadku 50 godzin, proporcjonalnie do ilosci godzin
uzytkowania, az do wartosci dwukrotnie wiekszej, jezeli okres ten wynosit 100 godzin.
Zaleca sie nie przekraczanie w jakimkolwiek przypadku wartosci 100 godzin dla
sprzegiet homokinetycznych.

llodci podane w gramach (g). 1 uncja (oz.) = 28.3 g (graméw).

Pompowac¢ smar do jarzm krzyzowych az zacznie wyptywac z fozysk.

Pompowac¢ smar stopniowo, nie impulsywnie.

Zaleca sie stosowanie smaru NLGI stopien 2.

Po skonczonym sezonie robét zaleca sie usuniecie ewentualnego smaru zebranego
pod ostong sprzegta homokinetycznego.

SFT+ EH PRZEGUB ROWNOBIEZNY - llos¢ smaru wskazana na etykiecie
smarowania watu kardana jest orientacyjna. W celu prawidiowego smarowania
zaleca sie¢ pompowanie smaru przez smarownice co 250 godzin, az smar zacznie
wydostawac sie z zaworu napetniania.

OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO | WOLNE KOLO

RA - RL WOLNE KOLA
Eliminuje powroty mocy z maszyny do ciagnika podczas zwalniania i
zatrzymywania odbioru mocy.
Smarowac co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.
Wolne kota RL nie wymagaja smarowania i sg pozbawione smarownicy.
Nie zbliza¢ sig¢ do maszyny przed zatrzymaniem sie wszystkim czesci.

SA - LC ZAPADKOWE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO

Przerywa przenoszenie mocy, gdy moment obrotowy przekroczy warto$é
kalibrowania. Bezzwtocznie odtgczy¢ naped pomocniczy po ustyszeniu odgtosu
zwalnianej zapadki. Smarowa¢ co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie
bezczynnosci. Ograniczniki LC sg wyposazone w pierscien uszczelniajacy i moga byé
smarowane tylko raz w sezonie.

LN - LT ZAPADKOWE SYMETRYCZNE OGRANICZNIKI MOMENTU
OBROTOWEGO
Prerusi prevod Prekine prenos moci, ko moment preseze Przerywa przenoszenie
mocy, gdy moment obrotowy przekroczy wartos¢ kalibrowania. Bezzwiocznie
odtgczy¢ naped pomocniczy po ustyszeniu odgtosu zwalnianej zapadki. Smarowac co
50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.
Ograniczniki LT sa wyposazone w pierscien uszczelniajgcy i moga by¢é smarowane
tylko raz w sezonie.

LB - SRUBOWY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO

Zadziata przerywajac przenoszenie mocy, gdy przenoszony moment obrotowy
przekroczy warto$¢ kalibrowania.
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Aby przywréci¢ naped, trzeba wymieni¢ przecigta $rube na nowa o takiej samej
$rednicy, dtugosci i tej samej klasy.

Smarowac ograniczniki LB wyposazone w smarownice przynajmniej raz na sezon i po
kazdym okresie bezczynnosci.

LR - AUTOMATYCZNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO
Przerywa przenoszenie mocy, gdy moment obrotowy przekroczy warto$é
kalibrowania. Po zmniejszeniu predkosci lub zatrzymaniu odbioru mocy nastepuje
samoczynnie ponowne zataczenie.
Urzadzenie jest smarowane przy montazu i nie wymaga smarowania okresowego

m GE - SPRZEGLO PODATNE

Absorbuje szczytowe wartosci momentu obrotowego i tlumi wibracje i
obciazenia przemienne.

Nie wymaga konserwaciji okresowe;.

CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWE

W momencie instalacji urzadzenia lub pod dtuzszym okresie bezczynnosci sprawdzi¢
sprawnosc tarcz ciernych.

o Jesli tarcze sprzegta sa odkryte, (patrz rysunek 30) sprzegto jest typu FV ze sprezyng
talerzowa i FFV ze sprezynami $rubowymi. Zmierzy¢ i wyregulowaé wysoko$c
sprezyny zgodnie z rysunkiem 31. Jedli tarcze sprzegta sa pokryte metalowa opaska
(patrz rysunek 32) sprzegto jest typu FT.

Jesli tarcze sprzegta sa odkryte a Sruby posiadaja nakretki kapturkowe, jest to
sprzegto typu FK.

Po skonczonym sezonie robét zwolni¢ sprezyny i przechowywac urzadzenie w
suchym miejscu. Przed ponownym uzyciem sprawdzi¢ sprawnos¢ tarcz ciernych i
ponownie naciagnac sprezyny do wartosci oryginalnej.

W przypadku przegrzewania si¢ spowodowanego czestymi i dtugimi poslizgami
skonsultowa¢ sie ze sprzedawca maszyny lub ze sprzedawca Bondioli & Pavesi.

FV - FFV CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWY
Poslizg tarcz ciernych ogranicza warto$¢ przenoszonego momentu
obrotowego. Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krétkotrwate przecigzenia
sg eliminowane. Mozna stosowaé zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego jak
i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Kalibrowanie jest regulowane poprzez ustawienie wysokosci pracy sprezyny.

m Kalibrowanie ciernych ogranicznikéw momentu obrotowego tarczowych FV i
FFV zmienia sig zaleznie od wysokosci h sprezyn.

Aby zwigkszy¢/zmniejszy¢ kalibrowanie dokrecic/odkrecic osiem nakretek o 1/4
obrotu i sprawdzi¢ prawidtowos$¢ funkcjonowania. Czynnosc powtdrzyé, jesli jest to
konieczne. Unika¢ nadmiernego dokrecenia $rub, moze to spowodowac¢ pogorszenie
dziatania urzadzenia.

FT - FK - CIERNE OGRANICZNIKI MOMENTU OBROTOWEGO TARCZOWY
Poslizg tarcz ciernych ogranicza warto$¢ przenoszonego ~momentu
obrotowego. Wartosci szczytowe momentu obrotowego i krétkotrwate przeciazenia
s3 eliminowane. Mozna stosowaé zaréwno jako ogranicznik momentu obrotowego jak
i jako urzadzenie rozruchowe do maszyn o duzej bezwtadnosci.
Sprzegto FT ma metalowg opaske wokét swego obwodu.
Naciag sprezyny jest prawidtowy, gdy przylega ona do metalowej opaski. Mozna
uzyskac taki stan poprzez dokrecenie srub az do zablokowania opaski przez sprezyne
a nastepnie odkrecajac nakretke o 1/4 obrotu. Unika¢ nadmiernego dokrecenia $rub,
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moze to spowodowaé pogorszenie dziatania urzadzenia.

mutterne er skrudd helt til. Bruk kun B&P spesialbolter og -muttere.

Sprzeglo FK jest wyposazone w sruby z nakretkami kapturkowymi. Sciskanie
sprezyny jest prawidiowe, gdy nakretki sg catkowicie dokrecone. Uzywac tylko
specjalnych srub i nakretek B&P.

m Jezeli w widetkach kotnierzowych znajduja sie, oprocz o$miu $rub, cztery kotki

z tbem szedciokatnym wpuszczanym, sprzegto jest wyposazone w System

Zwalniajacy. Naciag sprezyny jest zredukowany do minimum, gdy cztery kotki sa

wkrecone w kotnierz. Patrz arkusz z instrukcjami zataczony do sprzegiet wyposazonych

w System Zwalniajacy.

System Zwalniajacy umozliwia sprawdzenie stanu tarcz ciernych i zmniejszenie do

minimum docisku sprezyn na tarcze cierne w okresach bezczynnosci.

Sprzegta wyposazone w System Zwalniajacy sa dostarczane wraz z instrukcja
uzytkowania i konserwacji, przeczytac instrukcje, aby prawidtowo uzywac
Systemu Zwalniajacego.

m Sprzegta moga osiagac¢ wysokie temperatury. Nie dotykac!

Aby unikna¢ zagrozenia pozarowego, obszar przylegty do sprzegta powinien by¢

oczyszczony z materiatéw palnych a ponadto nalezy unika¢ przedtuzonych poslizgéw.
FNV-FFNV - FNT - FNK CIERNY OGRANICZNIK MOMENTU OBROTOWEGO
TARCZOWY Z WOLNYM KOLEM

taczy funkcjonalnosc ciernego ogranicznika tarczowego z charakterystykami wolnego

kota. Stosowany w maszynach o duzej masie obrotowe;.

& Smarowac co 50 godzin roboczych i po kazdym okresie bezczynnosci.
Nie zbliza¢ sie do maszyny przed zatrzymaniem sie wszystkim czesci.

DEMONTAZ OSEONY

m Odkreci¢ $ruby mocujace.

m Sciagnaé lejek podstawowy i rure.

m Zdjac¢ opaske falistg i wyciggnac¢ pierscien podtrzymuijacy.

MONTAZ OSLONY

m Nasmarowac¢ gniazdo pierscienia podtrzymujacego na widetkach wewnetrznych.

m Wiozy¢ pierécien podtrzymujacy w rowek przy smarownicy zwréconej ku rurze
napedowej.

E[I Zatozy¢ opaske falista tak, by smarownica byta ustawiona na odpowiedni otwor.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwaja smarownice w otwér na lejku
podstawowym.

Eﬂ Dokreci¢ $ruby mocujace.
Nie zaleca sie uzywania srubokretéw i kluczy.
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DEMONTAZ OSLONY SPRZEGIEL HOMOKINETYCZNYCH

m Odkreci¢ $ruby opaski ochronnej.
EE Odkrecic $ruby lejka podstawowego.
m Sciggna¢ lejek podstawowy i rure.
m Sciagnaé opaske ochronna.

m Odczepi¢ sprezyne podtrzymujaca i pozostawi¢ jg wiozong w jednym z dwéch
otworéw pierscienia, aby jej nie zgubi¢.

m Rozszerzajac pierscienie podtrzymujace wyciagnac je z gniazd.

MONTAZ OSLONY SPRZEGIEL HOMOKINETYCZNYCH

m Nasmarowac¢ gniazda i zamontowac pierécienie podtrzymujace ostony.
Ustawi¢ pierscien na widetkach wewnetrznych przy smarownicy zwroconej ku
rurze napedowej.

m Ustawic¢ pierscien podtrzymujacy na sprzegle homokinetycznym z wypustkami
zwréconymi  ku widetkom wewnetrznym. Pierécien jest wyposazony w
smarownice stosowana tylko do sprzegiet homokinetycznych 50°. Smarownica
pierscienia duzego nie moze stuzy¢ do ochrony sprzegiet 80°.

m Zaczepi¢ sprezyne podtrzymujaca na dwodch  brzegach  pierscienia
podtrzymujacego.

m Wsuna¢ opaske ochronng ustawiajac w linii otwory promieniste z wypustkami
pierscienia podtrzymujacego a otwor na dole ze smarownica pierscienia matego.

m Tylko dla sprzegiet homokinetycznych 50°: wsunaé opaske ustawiajac w linii,
oprécz tego, co podano w punkcie 53, réwniez otwdr dodatkowy opaski
ochronnej ze smarownica pierscienia duzego.

m Sprawdzi¢, czy otwory promieniste opaski ochronnej sg ustawione wspdtosiowo
do otwordéw wykonanych na wypustkach pierscienia podtrzymujacego.

m Tylko dla sprzegiet homokinetycznych 50°: sprawdzi€, czy otwory promieniste
opaski ochronnej sa ustawione wspdfosiowo do otworéw wykonanych na
wypustkach pierscienia podtrzymujacego i czy dodatkowy otwér opaski odpowiada
smarownicy pierscienia podtrzymujacego.

m Przykreci¢ 6 $rub kotnierzowych opaski ochronnej. Odradza sie stosowania
wkretaki.

m Zatozy¢ lejek podstawowy i rure wsuwajac smarownice w otwér na lejku
podstawowym.

m Dokreci¢ 3 $ruby mocujgce opaski ochronnej. Nie zaleca sie uzywania
Srubokretow i kluczy.
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DEMONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH SH O PRZEDLUZONYM
SMAROWANIU

m Odkreci¢ metalowa smarownice od tulei wsporczej na przegubie rownobieznym.
m Odkreci¢ sruby sztywnej ostony.

m Wyja¢ sztywna ostone.

m Odkreci¢ $ruby pierscienia wsporczego.

m Wyja¢ pierscien wsporczy.

m Zdja¢ elastyczng opaske.

m Odkreci¢ $ruby tulei wsporczej na widetkach wewnetrznych.

m Wyjaé przewod i stozek zasadniczy.

m Poszerzy¢ tuleje wsporcza na przegubie réwnobieznym i wyjac tuleje z gniazda.

m Poszerzy¢ tuleje wsporcza na widetkach wewnetrznych i wyjac tuleje z gniazda.

MONTAZ OSLONY PRZEGUBOW ROWNOBIEZNYCH SH O PRZEDLUZONYM
SMAROWANIU

m Nasmarowac gniazdo tulei wsporczej widetek wewnetrznych.

Umiesci¢ tuleje wsporcza w odpowiednim gniezdzie na widetkach
wewnetrznych, kierujgc smarownice w strong rury napedowej.

m Nasmarowac¢ gniazdo tulei wsporczej na przegubie réwnobieznym.

m Umiescic tuleje wsporcza w odpowiednim gniezdzie na przegubie réwnobieznym
w taki sposéb, aby gtadka powierzchnia miata styczno$c¢ z korpusem przegubu
réwnobieznego, natomiast czescia wklgsta w kierunku rury napedowej

m Umiescic rure i stozek zasadniczy, wyréwnujac otwér ze smarownica tulei na
widetkach wewnetrznych.

m Dokreci¢ 3 Sruby mocujace stozek zasadniczy po stronie widetek wewnetrznych.
Odradza sig uzywania wkretarki.

m Zatozy¢ opaske elastyczna, wyrdwnujac otwory promieniowe z wypustkami
stozka zasadniczego oraz otwor na koricu z otworem na smarownice, ktdra
bedzie montowana na tulei wsporczej na przegubie.

m Skontrolowaé wyréwnanie otworéw promieniowych z wypustkami na stozku
zasadniczym.

m Umiescic¢ pierscien wsporczy, kontrolujac wyréwnanie otworéw promieniowych
z wypustkami stozka zasadniczego.
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m Dokreci¢ 4 $ruby mocujace pierscien wsporczy na opasce elastycznej. Odradza
sie uzywania wkretarki.

m Zalozy¢ sztywna ostone, wyrédwnujac otwor do smarowania z odpowiednim
otworem na ostonie zabezpieczajgcej. Otwory na $ruby natoza sie na siebie
automatycznie.

m Dokreci¢ 8 srub mocujgcych sztywng ostone. Odradza si¢ uzywania wkretarki.

m Dokreci¢ metalowag smarownice na tulei wsporczej przegubu réwnobieznego.

JAK SKROCIC WAL KARDANA

m Bondioli & Pavesi zaleca niemodyfikowanie swoich produktéw, a w kazdym razie
prosimy o kontakt ze sprzedawca maszyny lub wykwalifikowanym mechanikiem
z centrum serwisowego. Jezeli konieczne jest skrocenie watu napedowego, nalezy
przestrzegac¢ nastepujacej procedury.

m Zdemontowac ostone.

m Skréci¢ rury napedu na wymagang dtugo$¢. W normalnych warunkach pracy
rury musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich dtugosci. Nawet gdy
naped sie nie obraca, rury teleskopowe musza odpowiednio na siebie zachodzi¢, aby
unikng¢ zacinania si¢. Jesli naped jest wyposazony w pojedynczy faricuch, rury mozna
skréci¢ o ograniczonq wartosc (normalnie nie wiecej niz 70 mm), aby nie usunaé
nasadki pierscieniowej faczacej ostony rurowe. Jesli naped jest wyposazony w system
smarowania wbudowany w rure wewnetrzng, rury mozna skroci¢ o ograniczona
warto$é, aby nie uszkodzi¢ systemu smarowania.

m Doktadnie spitowaé pilnikiem krawedzie na koncach obu rur, a w szczegdlnosci
krawedz zewnetrzng rury wewnetrznej i krawedz wewnetrzna rury zewnetrznej.
Wyczysci¢ rury oraz catkowicie usungé widry i opitki. W przypadku skracania
przektadni pitowanie, czyszczenie i ponowne smarowanie rur powinno zosta¢
przeprowadzone prawidtowo w celu zapewnienia odpowiedniej zywotnosci przektadni.

m Przyciaé ostony rurowe pojedynczo o taka samag dtugosé, o jaka skrécono
rury napedu. Jesli naped jest wyposazony w Pojedynczy tarcuch od strony
maszyny, a skrécenie powoduje usuniecie nasadki pierscieniowej faczacej ostony
rurowe, konieczne jest ZASTOSOWANIE LANCUCHA ZATRZYMUJACEGO
ROWNIEZ W POLOWIE OSEONY OD STRONY CIAGNIKA.

Nasmarowaé wewnetrzna rure napedowa i ponownie zamontowac ostone.

m Sprawdzi¢ diugos¢ napedu w warunkach minimalnego i maksymalnego
rozciggniecia po podtaczeniu do maszyny.

W warunkach roboczych rury musza zachodzi¢ na siebie przynajmniej w 1/2 ich
dtugosci.

Nawet gdy naped sie nie obraca, rury teleskopowe musza odpowiednio na siebie
zachodzi¢, aby unikna¢ zacinania sie.
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PROBLEMY | SRODKI ZARADCZE

m ZUZYCIE RAMION WIDELEK

ZBYT DUZE KATY PRACY

® Zmniejszy¢ kat pracy.

e Odtaczy¢ naped pomocniczy podczas manewrdw, przy ktérych katy sprzegiet
przekraczajg 45°.

ODKSZTALCENIE WIDELEK

ZBYT DUZE WARTOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
e Unika¢ przeciazen i sprzegiet obcigzeniowych odbioru mocy.
® Sprawdzi¢ sprawnos$¢ ogranicznika momentu obrotowego.

m PEKNIECIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO

ZBYT DUZE WARTOSCI SZCZYTOWE MOMENTU OBROTOWEGO
o Unika¢ przeciazen i sprzegiet obciazeniowych odbioru mocy.

® Sprawdzi¢ sprawnos$¢ ogranicznika momentu obrotowego.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE SWORZNI JARZMA KRZYZOWEGO
ZBYT DUZA MOC ROBOCZA
* Nie przekracza¢ predkosci i mocy okreslonych w instrukcji maszyny.
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
¢ Postepowaé wedtug instrukcji w punkcie 23.

m ZSUWANIE SIE RUR TELESKOPOWYCH

NADMIERNE ROZCIAGNIECIE NAPEDU

e Unika¢ warunkéw, w ktérych wystepuje ekstremalne rozciagnigcie napedu
kardanowego.

e W przypadku maszyn stacjonarnych: ustawi¢ ciagnik wzgledem maszyny tak, by
elementy teleskopowe zachodzity na siebie zgodnie z informacjami w punkcie 3.

ODKSZTAXCENIE ELEMENTOW TELESKOPOWYCH
ZBYT DUZA WARTOSC SZCZYTOWA MOMENTU OBROTOWEGO
o Unika¢ przeciazen i sprzegiet obciazeniowych odbioru mocy.
* Sprawdzi¢ sprawnosc ogranicznika momentu obrotowego.
* Upewni€ sie, ze naped nie ma kontaktu z czesciami ciggnika lub maszyny podczas
manewrow.

PRZEDWCZESNE ZUZYCIE RUR TELESKOPOWYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
¢ Postepowac wedtug instrukcji w punktach od 19 do 23.
NIEDOSTATECZNE ZACHODZENIE NA SIEBIE RUR
¢ Postepowac wedtug instrukcji w punkcie 3.

m PRZEDWCZESNE ZUZYCIE PIERSCIENI ZABEZPIECZAJACYCH
NIEDOSTATECZNE SMAROWANIE
* Postepowaé wedtug instrukcji w punkcie 23.

m Wszystkie plastikowe czesci napedéw kardanowych Bondioli & Pavesi sg w
catosci wykonane z materiatdbw nadajgcych sie do ponownego uzycia. Aby
zachowac czystos¢ $wiata, po ich wymianie nalezy je usuwa¢ zgodnie z zasadami
segregowania $mieci.
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INSTALACE

“Véechny Udrzbové a opravarské prace se musi provadét s vhodnym
bezpeénostnim naradim.

ﬂ Traktor zobrazeny na ochranném prvku oznacuje u pfevodu stranu traktoru.
Pripadny omezova¢ momentu nebo volnobézku je nutné namontovat vzdy
na stranu pracovniho stroje.

ﬂ Zasunovatelné trubky se musi prekryvat alespon ze 1/2 své délky za
normalnich pracovnich podminek a alespori z 1/3 své délky za kazdych
pracovnich podminek. | kdyz se pfevod neotaci, musi si zasunovatelné trubky
udrzet své prekryti, aby nedoslo k uviznuti.

n Pred zaCatkem praci se presvédcte, Ze je pohon kloubovym hiidelem
spravné pripevnény k traktoru i stroji.
Zkontrolujte utazeni pfipadnych upeviiovacich $roubd.

B U ochrany pfipevnéte fetézy zarazky. Lepsi funkénosti dosdhnete s fetézem v
radidlni poloze vzhledem k pfevodu. Sefidte délku fetézl tak, aby umozniovaly
kloubovy pohyb prevodu za kazdych pracovnich, dopravmch a manipulaénich
podminek. Retézy se nesmi otoéit kolem pfevodu z divodu piilisné délky.

u Jestlize délka fetézu nebyla spravné sefizena a vznikne nadmérné napéti,
napt. pfi pohybu stroje, pfipojovaci hak ve tvaru “S” se otevie a fetéz se
odpoji od ochranného prvku.

V tomto pfipadé je nutné retéz vymeénit.

Hak ve tvaru “S” nového fetézu se musi nasadit do o¢ka zakladniho trychtyre a
musi se zavfit, aby se nevyvlékl, pfi sou¢asném zachovani jeho oblosti.

ﬂ Jestlize délka fetézu s odpojovacim zafizenim od zékladniho trychtyfe nebyla
spravné sefizena a vznikne nadmérné napéti, napf. pfi pohybu stroje, hak
s pruzinou se odpoji od upeviiovaciho krouzku a fetéz se oddéli od ochranného
prvku.

V tomto piipadé Ize fetéz opét snadno zahaknout podle nasledujiciho postupu.

n Otevete upevriovaci krouzek uvolnénim Sroubu a posunutim desticky.
n Vsunite fetéz do upeviiovaciho krouzku a desti¢ku vratte zpét.
m Zavrete desti¢ku pomoci Sroubu.

m Po ukonceni prace nepouzivejte fetézy k dopravé nebo k podepreni prfevodu
kloubovym hridelem. Pouzijte vhodnou podpéru, jak ukazuje obrazek.

[ﬂ Vycistéte a namazte vyvodovy hfidel traktoru a pracovniho stroje k usnadnéni
instalace prevodu kloubovym hfidelem.

m Prevod dopravujte ve vodorovné poloze, protoze jeho vyviéknuti by mohlo
zpUsobit nehodu nebo poskodit ochranny prvek. PouZijte vhodny dopravni
prostfedek odpovidajici vaze prevodu.
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TLACITKO

Stisknéte tlacitko a navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hfidel tak,
aby tlac¢itko zaskocCilo do drazky. Zkontrolujte, zda se tlaCitko po upevnéni k
vyvodovému hfideli vrati do plvodni polohy.

KULICKOVE HRDLO

Vyrovnejte vidlici na pohonu. Posurite hrdlo do polohy uvolnéni. Nechte vidlici
sklouznout UpIné na pohon. Pustte hrdlo a vidlici zatahnéte dozadu, az kulicky
vyskoci do drazky pohonu a hrdlo se vrati do své plvodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hrideli.

AUTOMATICKE KULICKOVE HRDLO

Zatahnéte za hrdlo, az zGstane zablokované v aretované poloze. Nechte
vidlici sklouznout na pohon, az hrdlo vysko¢i do plivodni polohy. Zkontrolujte
spravné upevnéni vidlice na vyvodovém hfideli.

KUZELOVY CEP
Pfed pouzitim zkontrolujte utazeni Sroubu.
Navléknéte hlavu vidlice na vyvodovy hfidel a zasunte Cep tak, aby kuzelovy profil
dobre sedél na hrdle pohonu.
Doporucéeny utahovaci moment:
- 85 Nm (63 ft Ibs) pro automatické omezovace momentu LR se vsazenou
volnobézkou.
—150 Nm (110 ft Ibs) pro profily 1 3/8”-Z26 a 1 3/8”-Z21.
—220 Nm (160 ft Ibs) pro profily 1 3/4”-Z6 a 1 3/4”-Z20.
Nevymeénujte za bézny Sroub, pouzijte kuzelovy Sroub Bondioli & Pavesi.

UTAHOVACI SROUB

Pred pouzitim zkontrolujte utazeni Sroubu.
Doporuéeny utahovaci moment:
- 91 Nm (67 ft Ibs) pro Srouby M12;
- 144 Nm (106 ft Ibs) pro Srouby M14;

MAZANI

V8echny udrzbové a opravarské prace se musi provadét s vhodnym
bezpecnostnim naradim .

MAZANI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK
Oddélte obé ¢asti prevodu a ruéné namazte zasunovatelné prvky, nejsou-li
k tomu U¢elu vybaveny mazacim zafizenim.

SYSTEM MAZANI

Jestlize je prevod vybaven systémem Greasing System, namaZte trubky
pomoci mazaciho zafizeni umisténého v blizkosti vnitini vidlice na strané stroje.
Greasing System umoznuje rychlé mazani zasunovatelnych trubek v kazdé
pracovni poloze pfi ponechani instalovaného prevodu na stroji.

m Opotifebované nebo poskozené &asti vyménte za originalni nahradni dily
Bondioli & Pavesi. Neupravujte ani neménte zadny dil pfevodu; v pfipadech,
které nejsou popsany v navodu k pouziti a udrzbé, se obratte na prodejce Bondioli
& Pavesi.

Pred pouzitim prevodu zkontrolujte jeho U€innost a namazte vSechny dily. Po
skonceni pracovni sezény prevod vycistéte a namazte.
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Dily namazte podle zobrazeného schématu, intervaly mazani jsou uvedeny v
hodinach.

Pouziti v obzvlasté agresivnim prostiedi miize vyzadovat &astéj$i mazani nez
za 50 hodin.

MnoZstvi maziva uvedena v pfiru¢ce jsou doporucena pro interval 50 hodin,
ale jednotlivé ¢asti pfevodd SFT je mozné prilezitostné mazat v del$im intervalu
pouziti az 100 hodin. Je-li pfevod SFT pouzivan vice nez 50 hodin od posledniho
mazani, doporucujeme obnovit mazivo nacerpanim vétsiho mnozstvi, nez je
mnozstvi doporucené pro 50 hodin v zavislosti na poc¢tu hodin pouziti, tedy az
dvojnasobného mnozstvi v ptipadé, ze obdobi pouziti bylo 100 hodin.

V zadném pripadé nedoporucujeme prekroceni 100 hodin pro stejnobézné klouby.
Mnozstvi uvedend v gramech (g). 1 unce (oz.) = 28,3 g (gramd).

Cerpejte mazivo do krizakd, dokud nevytéka z lozZisek.

Mazivo Cerpejte plynule a ne pfili§ prudce.

Doporuéujeme pouzivat mazivo NLGI stupen 2.

Po skonceni pracovni sezény doporucujeme odstranit mazivo, které se mohlo
nahromadit uvnitf ochrany stejnobézného kloubu.

SFT+ EH HOMOKINETICKY KLOUB - MnoZstvi mazaciho tuku uvedené na Stitku
kloubového hridele je orientaéni. Pro spravné mazani doporuc¢ujeme nacerpat
mazivo prostfednictvim mazaci pistole kazdych 250 hodin, dokud nezacne
vychdazet z plniciho ventilu.

OMEZOVAGCE MOMENTU A VOLNOBEZKA

RA - RL VOLNOBEZKY
Brani pfenosu vykonu stroje zpét ke traktoru ve fazi zpomaleni nebo zastaveni
vyvodového hfridele.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne€innosti.
Volnobézky RL nevyzaduji mazani a nejsou vybaveny mazacim zafizenim.
Nepriblizujte se ke stroji, dokud se vSechny ¢asti nezastavi.

SA - LC OMEZOVAC MOMENTU SE ZAPADKAMI

Prerusi prevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
Jakmile uslysite hluk zplsobeny uvolnénim zapadek, okamzité vypnéte pohon.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Omezova¢e momentu LC jsou vybaveny tésnicim krouzkem a mohou se mazat
pouze jednou za sezénu.

LN - LT OMEZOVACE MOMENTU SE SYMETRICKYMI ZAPADKAMI
Prerusi Prerusi pfevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
Jakmile uslysite hluk zplsobeny uvolnénim zépadek, okamzité vypnéte pohon.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Omezova¢e momentu LT jsou vybaveny tésnicim krouzkem a mohou se mazat
pouze jednou za sezénu.

LB - OMEZOVAC MOMENTU SE SROUBEM

Plsobi pferugenim prevodu vykonu, jakmile pfenaseny moment prekro&i
hodnotu odpovidajici cejchovani.
K obnové prevodu je nutné nahradit odfiznuty Sroub novym Sroubem stejného
prdméru, tfidy a délky.
Omezovace momentu LB vybavené mazacim zafizenim mazte jednou za sezénu
a po obdobi ne¢innosti.

LR - AUTOMATICKY OMEZOVAC MOMENTU
Prerusi prevod vykonu, pokud moment prekro¢i hodnotu cejchovani.
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Snizenim rychlosti nebo zastavenim vyvodového hfidele se dosahne automatické
obnovy.
Zarizeni se maze v dobé montéZe a nevyzaduje pravidelné mazani.

GE - PRUZNY KLOUB

Pohlcuje $pickovy moment a tlumi vibrace a stfidavé zatéze.
Neni nutna pravidelna udrzba.

OMEZOVACE MOMENTU S TRECiMI DISKY

V okamziku instalace nebo po odstaveni zkontrolujte G¢innost tfecich diska.

* Jsou-li tfeci disky pfistupné (viz obrazek 30), tfeni je typu FV s miskovou pruzinou
a FFV se spirdlovymi pruzinami. Zméfte a sefidte vySku pruziny podle obrazku 31.
Jestlize jsou treci disky pokryté kovovym paskem (viz obrazek 32), treni je typu FT.
Pokud jsou kotouce spojky vysunuté a Srouby jsou opatfené slepymi
maticemi, je to spojka typu FK.

Po skonéeni pracovni sezony uvolnéte tlak pruzin a zafizeni udrzujte v suchu.
Pred dal$im pouzitim zkontrolujte Uginnost tfecich diskd a obnovte stladeni pruzin
na pdvodni hodnotu.

V pfipadé prehfati zafizeni z dlvodu Castych a dlouhodobych prokluzd se obratte
na prodejce stroje nebo na prodejce Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich diski omezuje hodnotu pfenaseného momentu.
Odstrani se $pi¢kové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrvac¢nosti.
Cejchovani je regulovatelné se zd&znamem vySky prace pruziny.

m Cejchovani omezova&t momentu s tiecimi disky FV a FFV se lisi podle vysky
h pruzin.

Ke zvyseni/snizeni cejchovani zasroubujte/vySroubujte osm Sroubl o 1/4 otacky a
zkontrolujte spravnou funkénost. V piipadé potreby postup opakujte. Srouby prilis
neutahujte, mohli byste ohrozit funkénost zafizeni.

FT - FK - OMEZOVACE MOMENTU S TRECIMI DISKY

Prokluzovani tfecich disk(l omezuje hodnotu pfenaeného momentu.
Odstrani se Spickové momenty a kratkodoba pretizeni.
Lze pouzit jako omezova¢ momentu nebo jako spoustéci zafizeni pro stroje se
silnou setrvacnosti.
Spojka FT ma kolem svého obvodu kovovy pasek.
Stlaceni pruziny je spravné, Jestliie priléha ke kovové pasce. Spravného stlaceni
dosahnete utazenim Sroubl tak, aby pruzina blokovala pasek, a naslednym
uvolnénim matice o 1/4 otacky. Srouby pfili§ neutahujte, mohli byste ohrozit
funkénost zafizeni.
Spojka FK ma Srouby se slepymi maticemi. Stlaceni kotouce je spravné, kdyz
jsgu matice zcela zasroubované. Pouzivejte pouze specialni Srouby a matice
B&P.

mJestliie jsou na vidlici s pfirubou mimo osmi $roubd Ctyfi koliky se
zapusténym Sestithelnikem, je tfeni vybaveno uvolfiovacim systémem.
Jsou-li Ctyfi €epy zaSroubovany do pfiruby, je tlak pruziny snizen na minimum.
Dalsi informace najdete v letaku s pokyny, ktery je pfilozeny ke tfecim spojkam
vybavenym uvolfovacim systémem.

Systém uvolnéni umoziuje kontrolovat stav tfecich disk( a snizit na minimum
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ndaraz pruzin na tfeci disky v dobé, kdy se nepouZzivaji.
& Spojky vybavené uvolfovacim systémem se dodavaji s ndvodem k pouziti a
udrzbé; ke spravnému pouzivani si pozorné tento navod prectéte.

m Treci spojky se mohou zahrat na vysokou teplotu. Nedotykejte se jich!
Misto sousedici s tfenim udrzujte &isté, bez hotlavych materialdl, a vyhnéte se
del§im prokluzu, aby nedoslo k pozaru.

FNV - FFNV - FNT - FNK OMEZOVAC MOMENTU S TRECIMI DISKY A S
VOLNOBEZKOU
Spojuje funkéni vlastnosti omezovace s tfecimi disky s vlastnostmi volnobézky.
Pouziva se na strojich s velkou otacejici se hmotnosti.
Mazte po 50 pracovnich hodinach a po kazdém obdobi ne¢innosti.
Nepriblizujte se ke stroji, dokud se vSechny ¢asti nezastavi.

DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m QOdsroubuijte upeviovaci Srouby.
m Vytéhnéte zakladni trychtyr a trubku.
m Sejméte zvinénou pasku a vytadhnéte upinaci objimku.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU

m Naneste mazivo na usazeni upinaci objimky na vnitfnich vidlicich.

Namontujte upinaci objimku do draZky s mazacim zafizenim obracenym
smérem K trubce prevodu.

m Nasadte zvinénou pésku tak, aby mazaci zafizeni odpovidalo pfislusnému
otvoru.

Namontujte zakladni trychtyf a trubku nasazenim mazaciho zafizeni do
otvoru vytvoreného v zakladnim trychtyfi.

Eﬂ Zasroubuijte upevrovaci Srouby.
Pouziti utahovak( nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO PRVKU PRO STEJNOBEZNE KLOUBY

m Odsroubuijte Srouby ochranné pasky.
EE Odsroubuijte Srouby zakladniho trychtyre.
m Vytahnéte zakladni trychtyr a trubku.
m Sejméte ochrannou pasku.

m Vyhaknéte upeviiovaci pruzinu a nechte ji zasunutou do jednoho ze dvou
otvorl objimky, aby se neztratila.
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m Roztahnéte upinaci objimky a vytahnéte je z jejich usazeni.

MONTAZ OCHRANNEHO PRVKU PRO STEJNOBEZNE KLOUBY

m Namazte usazeni a instalujte upinaci objimky ochranného prvku.
Umistéte objimku na vnitfni vidlici s mazacim zafizenim obracenym smérem
k trubce prevodu.

EI Umistéte upinaci objimku na stejnobézny kloub s vystupky obracenymi
smérem k vnitini vidlici. Objimka je vybavena mazacim zarizenim, které se
pouzivd pouze pro stejnobézné klouby 50°. Mazaci zafizeni velké objimky neni
vhodné pro ochranu kloubt 80°.

m Zahaknéte upeviiovaci pruzinu ke dvéma okrajim upinaci objimky.

m Nasadte ochrannou pésku a vyrovnejte radialni otvory s vystupky upinaci
objimky a otvor na dné s mazacim zafizenim malé objimky.

m Pouze pro stejnobézné klouby 50°: Nasadte pasku a vyrovnejte navic
k pokynim v bodé 53 také pfidavny otvor ochranné pasky s mazacim
zafizenim velké objimky.

mPFiéroubujte 6 Sroubll s pfirubou ochranné pasky. Opét namontujte
pfipeviiovaci desti¢ku pro fetéz. Pouziti utahovakl nedoporucujeme.

m Pouze pro stejnobézné houby 50°: Zkontrolujte zda jsou radidlni otvory
ochranné péasky vyrovnané s otvory vytvorenym| ve vystupcmh upinaci
objimky a zda pfidavny otvor pasky odpovida mazacimu zafizeni upinaci objimky.

m PoiSroubujte 6 Sroubu s peirubou ochranné pasky. Pouziti utahovaku
nedoporueujeme.

m Namontujte zékladni trychtyf a trubku nasazenim mazaciho zafizeni do
otvoru vytvoreného v dolnim trychtyri.

m PfiSroubujte 3 upeviiovaci $rouby ochranné pasky. Pouziti utahovakd
nedoporucujeme.

DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRO HOMOKINETICKE KLOUBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Odsroubujte kovovou maznici kruhové matice drzaku homokinetického
kloubu.

m Odsroubuijte rouby pevného obalu.
m Sejméte pevny obal.

m Odsroubuijte Srouby opérného krouzku.
m Vyjméte opérny krouzek.
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m Vyjméte pruzny pas.
m Odsroubuijte Srouby kruhové matice drzaku na vnitini vidlici.
m Vyvlecte trubku a zakladni navadéci ¢ast.

m Roztadhnéte objimku na homokinetickém kloubu a vytahnéte ji z prislusného
mista ulozeni.

m Roztahnéte objimku na vnitfni vidlici a vytahnéte ji z pfislusného mista
uloZeni.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRO HOMOKINETICKE KLOUBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Promazte misto uloZeni objimky vnitni vidlice.

m Umistéte objimku na pfislusné misto ulozeni na vnitfni vidlici, a nasmérujte
mazaci zafizeni smérem k pfevodné trubce.

m Promazte misto uloZeni objimky na homokinetickém kloubu.

m Umistéte kruhovou matici drzéku do pfislu§ného uloZzeni na homokinetickém
kloubu a natoéte ji tak, aby hladky povrch zistal ve styku s télem
homokinetické €asti, zatimco konkavni ¢ast nato¢te smérem k hnaci trubce

m Nasadte trubku a zakladni navadéci €ast vyrovnanim otvoru s maznici
kruhové matice na vnitfni vidlici.

m ZasSroubujte 3 upevnovaci Srouby zakladni navadéci ¢asti na strané vnitfni
vidlice. Doporucujeme pouzivat Sroubovaky.

m Vlozte pruzny pas a vyrovnejte radidlni otvory s hroty zakladni navadéci
¢asti a podélny otvor na koncové ¢asti s otvorem pro maznici, ktera bude
nainstalovana na opérné kruhové matici na téle homokinetické ¢asti.

m Zkontrolujte vyrovnani radiélnich otvord s hroty na zakladni navadéci ¢asti.

m Vlozte opérny krouzek, zkontrolujte vyrovnani radialnich otvor( s hroty

zékladni navadéci ¢asti.

mZaéroubujte 4 upevnovaci Srouby opérného krouzku na pruzny pas.
Doporuéujeme pouzivat Sroubovaky.

m Nasadte pevny obal a vyrovnejte otvor pro mazani s odpovidajicim podéinym
otvorem na ochranném péasu. Otvory uréeny pro Srouby se automaticky
prekryji.

m ZaSroubuijte 8 upevriovacich Sroubl pevného obalu. Doporuc¢ujeme pouzivat
Sroubovaky.

m Zasroubuijte kovovou maznici na opérnou kruhovou matici homokinetického
kloubu.
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JAK ZKRATIT KLOUBOVY HRIDEL

m Spole¢nost Bondioli & Pavesi nedoporuéuje zménu vlastnich vyrobkl a v
kazdém pfipadé doporucuje kontaktovat prislusného prodejce stroje nebo
odborné servisni stfedisko. V pfipadé nutnosti zkraceni pfevodu postupujte takto.

m Odmontujte ochranny prvek.

m Zkratte trubky prevodu na potfebnou délku. Za pracovnich podminek se
trubky musi prekryvat alespori z 1/2 své délky. | kdyz se prevod neotaci,
musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby nedos$lo k uviznuti. Pokud
je prevod vybaven jednim fetézem, je mozné trubky zkratit o ur¢itou omezenou
¢ast (obvykle ne vice nez 70 mm), aby nedo$lo k odstranéni objimky spojujici
ochranné trubky. Pokud je pfevod vybaven mazacim systémem zbudovanym do
vnitfni trubky, je mozné zkratit trubky jen o uréitou omezenou ¢ast, aby nedoslo k
poskozeni mazaciho systému.

m Okraje obou trubek peclivé zbavte otfepld pomoci pilniku, zejména vnéjsi
okraj vnitfni trubky a vnitfni okraj vnéjsi trubky.

Vycistéte trubky a zcela odstrarite otfepy po pilovani. V pfipadé zkraceni prevodu
musi byt odstrariovani otfep(, Cisténi a opétné mazani trubek provedeno spravné
po spravnou dobu prevodu.

m Ofiznéte postupné ochranné trubky o stejnou délku podle trubek prevodu.
Pokud je pfevod vybaven jednim fetézem na strané stroje, a zkraceni by
znamenalo odstranéni objimky, kterd spojuje ochranné trubky, je nutné POUZIT
POJISTNY RETEZ TAKE V POLOVINE OCHRANY NA STRANE TRAKTORU.

Na vnitfni pfevodni trubku naneste mazivo a opét namontujte ochranny
prvek.

Zkontrolujte délku prevodu za podminek minimalniho a maximalniho
prodlouzeni na stroji.
Za pracovnich podminek se trubky musi prekryvat alespon z 1/2 své délky.
| kdyz se prevod neotaci, musi si zasunovatelné trubky udrzet své prekryti, aby
nedoslo k uviznuti.

PROBLEMY A JEJICH RESENI

OPOTREBENI RAMEN VIDLIC
NADMERNE PRACOVNI UHLY
® Snizte pracovni Uhel.
* Vlypnéte pohon pfi pohybech, pfi kterych jsou thly kloubl vy$si nez 45°.

DEFORMACE VIDLIC

NADMERNE SPICKOVE MOMENTY
* VVlyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
® Zkontrolujte G¢innost omezovace momentu.

PRASKNUTI CEPU KRIZAKU

NADMERNE SPICKOVE MOMENTY
¢ \lyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hridele.
® Zkontrolujte t€innost omezovace momentu.
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PREDCGASNE OPOTREBENI CEPU KRIZAKU
NADMERNY PRACOVNI VYKON
* Neprekracujte rychlost a yykon uvedené v navodu ke stroji.
NEDOSTATECNE NAMAZANI
* Ridte se pokyny v bodu 23.

VYSUNUTI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK

NADMERNE PRODLOUZENI PREVODU
¢ \/yhnéte se stavu nadmérného prodlouzeni prevodu kloubovym hfidelem.
e U nepohyblivych strojl: umistéte traktor vzhledem ke stroji tak, aby se
zasunovatelné prvky prekryvaly jako na obrazku v bodé 3.

DEFORMAGE ZASUNOVATELNYCH PRVKU
NADMERNY SPICKOVY MOMENT
* VVyhnéte se pretizeni a fazeni pod zatizenim vyvodového hfidele.
® Zkontrolujte G¢innost omezovace momentu.
® Zkontrolujte, zda se prevod pfi pohybu nedotyka ¢asti traktoru nebo pracovniho
stroje.

PREDCASNE OPOTREBENI ZASUNOVATELNYCH TRUBEK
NEDOSTATECNE NAMAZANI
e Postupuijte podle pokynl od bodu 19 az do bodu 23.
NEDOSTATECNE PREKRYTI TRUBEK
* Ridte se pokyny v bodu 3.

PREDCASNE OPOTREBENI OBJIMEK OCHRANY
NEDOSTATECNE NAMAZANI
o Ridte se pokyny v bodu 23.

m Plastové &asti prevodd kloubovym hfidelem Bondioli & Pavesi jsou zcela
recyklovatelné. V pfipadé jejich vymény je zlikvidujte podle platnych
predpisd, abyste neznedistili své Zivotni prostredi.
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EESTI ORIGINAALJUHENDI TOLGE

PAIGALDUS

[I Paigaldamise ning hooldustédde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

Traktori tahis vollikestal nditab jdulilekande traktori poolset otsa. Mistahes
kaitse- voi vabakaigusidur peab olema installitud jdutilekande seadmestiku
poolsesse otsa.

ﬂ Teleskoopvdllide kestad peavad oma tavalises asendis kattuma 1/2 ulatuses
ning védhemalt 1/3 ulatuses mistahes t6dasendis. Manddverdamise ajal,
kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvéllide Ulekate selleks, et
teleskoopvallid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

n Enne t66 alustamist veenduge, et joulilekanne on korralikult traktori ja
seadmestiku kiilge Ghendatud. Kontrollige, et kdik poldid oleksid korralikult
kinni keeratud.

B Kinnitage joulilekande véllikesta ketid. Parimad t66tingimused saavutatakse
siis, kui ketid on joullekande vdllikaitse suhtes radiaalses asendis.
Reguleerige kettide pikkust nii, et joutilekande pddrlemine oleks voimalik kdikides
t60-, transpordi- ja manddverdamisolukordades. Samuti tuleks valtida kettide
liigset 16tku, mis voib pdhjustada kettide keerdumist mber jduillekande.

u Kui keti pikkus pole &ige ning pinge on liialt suur, naiteks manddverdamise
ajal, siis avaneb ,,S”-konks ning kett tuleb kaitse kiljest lahti.

Sellisel Juhul vahetage kett vélja.

Uue keti ,S”-konks tuleb sisestada alumise koonuse aasa sisse ning tuleb sulgeda,

et valtida libisemist ning, et ta hoiaks oma kuju.

ﬂ Kui keti pikkus seadmestik ja alumise koonuse vahel pole &ige ning
pinge on liialt suur, nditeks manddverdamise ajal, siis eraldub vedrukonks
lukustusronga kdljest ning kett tuleb kaitse kdiljest lahti.

Sellisel juhul saab ketti uuesti kinnitada nagu jargnevalt kirjeldatud.

ﬂ Avage lukustusrongas keerates lahti kruvi ning eemaldades plaadi.
n Sisestage kett lukustusrdngasse ning asetage plaat tagasi.
[E Sulgege plaat kruviga.

[[I Arge kasutage turvakette jutilekande vedamiseks v&i toestamiseks pérast
160 I16petamist. Kasutage spetsiaalset tuge, nagu joonisel ndidatud.

m Puhastage ja madrige traktori ning seadmestiku kaivitusvolli hdlbustamaks
joutilekande paigaldamist.

Kasitlemise ajal hoidke joulllekannet horisontaalses asendis valtimaks

poolte eemaldumist, mis v6ib omakorda pdhjustada vigastusi voi kahjustada
kaitsekatet. Raskete joullekannete transportimiseks kasutage vastavaid
vahendeid.
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SURVETIHVT

Vajutage tihvtile ja libistage hark kéivitusvallile nii, et tihvt lukustub kaivitusvolli
slivendis. Kontrollige, et tihvt oleks parast véllile paigaldamist oma algses asendis.

KUULMUHV

Joondage hark kaivitusvélliga. Libistage muhv avatud asendisse. Libistage
hark taielikult soonvdllile. Vabastage muhv ning tdmmake harki tagasi kuni kuulid
on haardunud kaivitusvolli siivenditega ning muhv on tagasi oma algses (suletud)
asendis. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse (suletud) asendisse ning hark
on korralikult volli kiilge kinnitatud.

AUTOMAATNE KUULMUHV

Toémmake muhvi tagasi kuni see lukustub avatud asendis. Kasutage mélemat
katt hargi libistamisel vollile - muhv l&heb lukust automaatselt lahti. Tommake voi
lukake harki méoda volli kuni kuulid on haakunud silivenditega ning muhv naaseb
oma algsesse (suletud) asendisse. Veenduge, et muhv naaseb oma algsesse
(suletud) asendisse ning hark on korralikult volli kiilge kinnitatud.

KOONUSTIHVT
Enne kasutamist veenduge, et polt oleks korralikult kinni.
Libistage hargi rumm kaivitusvdllile ning sisestage splint nii, et kooniline profiil
sobitub volli siivendisse. Soovitatavad pingutusmomendid:
- 85 Nm (63 naeljalga) sisseehitatud vabakaigusiduriga automaatpiirajatel LR.
- 150 Nm (110 naeljalga) profiilidel 1 3/8”-Z6 ja 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 naeljalga) profiilidel 1 3/4”-Z6 ja 1 3/4”-Z20.
Asendamisel kasutage ainult Bondoli ja Pavesi koonustihvte.

KINNITUSPOLT

Enne kasutamist veenduge, et polt oleks korralikult kinni.
Soovitatavad pingutusmomendid:
- 91 Nm (67 ft Ibs) M12 poltide puhul.
- 144 Nm (106 ft Ibs) M14 poltide puhul.

OLITAMINE

m Paigaldamise ning hooldustétde ajal kandke alati piisavat ohutusvarustust.

TELESKOOPVOLLIDE MAARIMINE
Kui seade pole olitussiisteemiga varustatud, eraldage joulilekande kaks
poolt ning dlitage teleskoopvdlle kasitsi.

OLITUSSUSTEEM ~

Kui joutilekanne on varustatud Olitusslisteemiga, saab teleskoopvélle dlitada
1abi Slitusstisteemi, mis asub masina sisemise hargi juures.
Olitusstisteem tagab teleskoopvodllide kiire Olituse mistahes tédasendis ning
joutilekande voib selleks ajaks masina kuilge jatta.

mAsendage kulunud voi kahjustatud osad ehtsate Bondioli & Pavesi
varuosadega. Arge tehke omavolilisi muudatusi mistahes jéullekande
osale. Tegevuste puhul, mida pole kdesolevas juhendis kirjeldatud, péérduge oma
kohaliku Bondioli ja Pavesi esindaja poole.

m Enne jdutilekande kasutamist veenduge, et kdik komponendid oleksid heas
seisukorras ning korralikult dlitatud. Puhastage ning dlitage joulilekannet
enne selle sesoonset hoiule panemist.
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Olitage igat osa pérast tabelis ndidatud t66tundide méddumist.

Rasketes tingimustes tootavate raskete seadmete puhul tuleb 6litada tihemini
kui 50 tunni tagant.

Juhendis toodud maérdeaine kogused on soovitatavad 50tunniste intervallide
jaoks, kuid vahest voib SFT (turvalisus, funktsionaalsus, tehnoloogia) jdullekannet
Olitada pikemate ajavahemike tagant, kuni 100 tundi. Kui SFT joullekannet
kasutatakse rohkem kui 50 tundi parast eelmist Glitust, siis lisage pumba abil
rohkem maérdeainet kui seda on ette ndhtud 50 tunni jaoks, suurendades kogust
proportsionaalselt nii, et 100 tunni puhul oleks kogus topelt.

Arge kunagi lletage 100 tundi slinkroonliigendite puhul.

Kogused on toodud grammided (g). 1 unts (oz) = 28.3 g (grams). Sisestage
maardeaine liigendisse kuni see hakkab laagrite vahelt vélja tulema.

Pumbake progresseeruvalt ning véltige tugevat survet.

Meie poolt soovitatavaks maardeaineks on NLGI 2.

Péarast sesoonset kasutamist on soovitatav puhastada slinkroonliigendi kaitse
madardeainest.

SFT+ EH SUNKROONLIIGENDI - Etiketil ndidatud kardaanivolli méardekogus
on soovituslik. Korrektseks maadrimiseks on soovituslik pumbata maaret
médardepustolist iga 250 tunni jarel, kuni méére hakkab taitmisventiilist véljuma.

KAITSE- JA VABAKAIGUSIDURID

RA - RL VABAKAIGUSIDUR
See seade véldib Ulekande tagasil6oke seadmestikult traktorile aeglustamise
vOi kaivitusvolli seiskamise puhul. Maarige iga 50 té6tunni tagant ning péarast
hoiustamist.
RL vabakaigusidurid ei vaja 6litamist ning neil pole ka dlitusststeemi.
Arge lahenege masinale enne kui kdik osad on peatunud.

SA - LC PORKEKAITSESIDUR

See seade katkestab joullekande kui Ulekantav pdérdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse.
Vabastage kaivitusvoll nii kui kostub ragisevat heli.
Maarige iga 50 to6tunni tagant ning parast hoiustamist.
LC kaitsesidurid on varustatud rongastihenditega ning seda saab 6litada ainult
kord hooaja jooksul.

LN - LT SUMMEETRILINE PORKEKAITSESIDUR

See seade katkestab joulllekande kui Ulekantav pddrdemoment Uletab
kalibreeritud vaartuse. Vabastage kaivitusvoll nii kui kostub ragisevat heli.
Maarige iga 50 to6tunni tagant ning parast hoiustamist.
LT kaitsesidurid on varustatud réngastihenditega ning seda saab 6litada ainult kord
hooaja jooksul.

LB - POLTI PURUSTAV KAITSESIDUR

See seade katkestab joulilekande poldi purustamise teel kui Ulekantav
podrdemoment Uletab kalibreeritud vaartuse.
Vahetage purunenud polt uue, sama diameetri, pikkuse ja tllbi poldiga kui
originaalpolt.
Olitage LB kaitsesidureid vahemalt kord hooaja jooksul dlitusslisteemi kaudu.

LR - AUTOMAATNE KAITSESIDUR

See seade katkestab joulilekande kui uUlekantav pdédrdemoment Uletab
kalibreeritud vadrtuse. Seamde automaatseks taastihendamiseks vahendage
kaivitusvalli kiirust voi peatage see.
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See seade on suletud ning ei vaja maarimist.

GE - AMROTISEERIV SIDUR

Leevendab pérutusi ja vibratsiooni ning sujundab muutuva véi pulseeruva
koormuse Ulekannet.
Seade ei vaja hooldust.

HOORDESIDURID

Enne paigaldamist voi parast pikaaegset ladustamist kontrollige hodrdeketaste
seisukorda.

e Kui hodrdeketaste plaadid on néhtaval (vaadake joonist 30) on siduri tllbiks
FV, sellel on Belleville vedru ning FFV keerdverdud. Md6tke ning maérkige Ules
vedru kérgus nagu ndidatud joonisel 31. Kui hddrdeketaste plaadid on kaetud
metallvédga (vaadake joonist 32) on siduri tllbiks FT.

Kui sidurikettad on néhtaval ning poltidel on kibarmutrid, siis on tegu FK-tldpi
siduriga.

Parast sesoonset kasutamist vabastage vedrud pinge alt ning hoidke sidurit kuivas
kohas. Enne siduri kasutamist kontrollige hdordeketaste seisukorda ning taastage
vedru pinge.

Kui seade peaks tiheda voi pikemaajalise libistamise tottu Ule kuumenema votke
Uhendust kas seadmestiku v6i Bondioli & Pavesi edasimuijaga.

FV - FFV HOORDESIDUR

Masinale Ulekantavat podrdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise
teel. P66rdemomendi haripunkte voi lUhiajalised Ulekoormusi summutatakse kui
sidurit kasutadakse ning see on korrektselt reguleeritud.
Seda on vdimalik kasutada kaitsesidurina kui ka kaivitusseadmena korge
inertskoormusega seadmestike puhul.
Kalibreerimine toimub vedru kdrguse suurendamise voi véhendamise teel.

Hoéordesiduri FV ja FFV pdérdemomendi seadistust reguleeritakse
suurendades voi vohendades vedru korgust ,h”.
Péérdemomendi seadistuse suurendamiseks / vahendamiseks keerake kinni /
lahti igat kaheksat mutrit veerand pddrde vorra ning kontrollige seadme toimivust.
Vajadusel korrake protseduuri. Véltige poltide liigset kinni keeramist kuna see v&ib
vigastada seadmestikku, traktorit voi jdulilekannet.

FT - HOORDESIDURID

Masinale Ulekantavat podrdemomenti piiratakse siduriketaste libistamise
teel. P66rdemomendi haripunkte voi lUhiajalised Ulekoormusi summutatakse kui
sidurit kasutadakse ning see on korrektselt reguleeritud. Seda on véimalik kasutada
kaitsesidurina kui ka kaivitusseadmena korge inertskoormusega seadmestike
puhul. FT hédrdesiduril on tmber metallist vo6. Poldid tuleb kinni keerata nii, et
metallvéd siduri Umber puutuks napilt vedruga kokku. Seda olekut on véimalik
saavutada keerates polte kuni vedru lukustab vo6 ning seejarel keerata mutrit
pbérde vorra lahti. Valtige poltide liigset kinni keeramist kuna see véib vigastada
seadmestikku, traktorit voi joutilekannet.
FK-siduril on ki]barmutriga poldid. Vedrusurve on nduetekohane, kui mutrid on
16puni keeratud. Kasutage ainult B&P eripolte ja -mutreid.

EE Kui siduril on aarikhargil peale kaheksa kuuskant poldi ka neli kuuskantkruvi,
on siduril vedru vabastussisteem. Vedru vabastatakse pinge alt kui need
neli kruvi keeratakse aarikharki. Vaadake kasutusjuhendit, mis on kaasas vedru
vabastussulsteemiga siduritel.
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Vedru vabastussusteemi saab kasutada hodrdeketaste seisukorra kontrollimiseks
ning vedru surve alandamiseks miinimumini selleks ajaks kui seadet ei kasutata.
Siduritel, millel on komplektis ka vedru vabastussiisteem, on kaasas
ka kasutus- ning hooldusjuhend. Vedru vabastusslsteemi korrektseks
kasutamiseks lugege neid juhendeid.

Eﬂ Kasutamise kaigus voivad hédrdesidurid muutuda vaga kuumaks.
Arge puudutage! Hoidke hddrdesidurit imbritsev ala puhas kergestisuttivatest
materjalidest ning valtige pikemaajalist siduri libistamist.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINEERITUD HOORDESIDUR KOOS
VABAKAIGUSIDURIGA
Sidur, kus on kombineeritud hddrdesiduri ning vabakaigusiduri funktsionaalsed
omadused.
Kasutatakse seadmestikel, millel on kdrge inertskoormus.
(2D Madrige iga 50 t66tunni tagant ning parast hoiustamist.
Arge lahenege masinale enne kui kdik osad on peatunud.

KAITSE LAHTIVOTMINE

m Eemaldage ristpeakruvid.
m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.

m Eemaldage vélimine koonus ja laager.

KAITSE KOKKUPANEMINE

m Olitage sisehargi tugirdnga laagri stivendit.

m Paigaldage laager hargi siivendisse ning &litage jdullekande véllikesta poole
jaav osa.

m Paigaldage vélimine koonus asetades maéardekinnituse labi vastava ava.
m Paigaldage baaskoonus ja kilbitoru.
m Keerake kinni ristpeakruvid.

Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole soovitatav.

SUNKROONLIGENDI KAITSE LAHTIVOTMINE

m Eemaldage kaitsevdo ristpeakruvid.

EE Eemaldage alumise koonuse kruvid.

m Eemaldage alumine koonus ja volli kaitsekest.
m Eemaldage kaitsevoo.

m Uhendage lahti kinnitusvedru jattes selle (ihte laagrironga kahest august
véltimaks vedru kaotsiminekut.

150



m Tommake lahti laager ning eemaldage see.

SUNKROONLIIGENDI KAITSE KOKKUPANEMINE

m Olitage laagri siivendeid ning pange tagasi kaitse laagrid.
. Paigaldage laager hargi stivendisse ning 0dlitage joulilekande vollikesta poole
jaav osa.

m Paigaldage stnkroonliigendi korpusele laager nii, et juhttihvtid oleksid
sisehargi poole. Laagril on odlitussliisteem, mida kasutatakse ainult 50°
stinkroonliigendite puhul. Arge kasutage suure Iaagrl Olitussusteemi 80° liigendi
kaitse puhul.

m Uhendage kinnitusvedru laagrirdnga kahe serva kolga.

E] Sisestage kaitse v06 ning joondage radiaalavad laagri juhttihvtidega ning
alusel asuv auk vaikse laagri dlitusststeemiga.

Ainult 50° stinkroonliigendite puhul: sisestage kaitse v606 ning joondage nagu
naidatud punktis 53 ning lisaks suure laagri dlitussiisteem kaitse v6dl asuva
auguga.

m Veenduge, et kaitse vo6 radiaalavad oleksid joondatud laagri juhttihvtidega.
Ainult 50° slinkroonliigendite puhul: Veenduge, et kaitse v66 radiaalavad
oleksid joondatud laagri juhttihvtidega ja, et laagri Olitussiisteem oleks

joondatud kaitse vddl asuva auguga.

m Keerake kaitseriba kuuskant kruviga kinni. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine
pole soovituslik.

mPaigaIdage alumine koonus ning vollikest, sisestades Olitusststeemi
aluskoonusel olevasse auku.

m Keerake kinni 3 kaitse voo kruvi. Elektrilise kruvikeeraja kasutamine pole
soovitatav.

MAARDESEADMEGA PUSIKIIRUSLIIGENDI KATTE EEMALDAMINE

m Keerake lahti pusikiirusliigendi tugironga metalne méaardeava.
m Keerake lahti jaiga katte kruvid.

m Eemaldage jaik kate.

m Keerake lahti kaitsevoo kruvid.

m Eemaldage kaitsevoo.

m Eemaldage tihend.

m Keerake lahti sisehargil oleva tugirénga kruvid.
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m Eemaldage voolik ja alumine koonus.
m Laiendage tugirdngast pUsikiirusliigendil ja eemaldage see soonest.

m Laiendage tugirdngast sisehargil ja eemaldage see soonest.

PUSIKIIRUSLIIGENDI KATTE KOKKUPANEMINE

m Méaarige sisehargi tugirdnga soon.

m Paigaldage tugirdngas sisehargil olevasse spetsiaalsesse soonde, suunates
méardeava Ulekandetoru poole.

m Méaarige tugirdonga soon pusikiirusliigendil.

m Paigaldage tugirdngas pusikiirusliigendil olevasse spetsiaalsesse soonde nii,
et selle sile pind puutub kokku pusikiirusliigendi korpusega ja kumer osa

Ulekandetoru suunas

m Paigaldage toru koos alumise koonusega nii, et ava jaaks kohakuti sisehargil
oleva ronga méardeavaga.

mKeerake sisse alumise koonuse 3 kinnituskruvi sisehargi kiljel. Pole
soovitatav kasutada elektrikruvikeerajat.

mPaigaIdage tihend nii, et radiaalsed avad oleksid alumise koonuse
neetidega kohakuti ja &adreava kattuks maardeavaga, mis paigaldatakse
pusikiirusliigendi tugirdngale.

m Veenduge, et radiaalsed avad on alumise koonuse neetidega kohakuti.

m Paigaldage kaitsevdd ja veenduge, et radiaalsed avad on alumise koonuse
neetidega kohakuti.

m Paigaldage kaitsevdo 4 kinnituskruvi abil tihendile. Pole soovitatav kasutada
elektrikruvikeerajat.

m Paigaldage jaik kest ja veenduge, et madrdeava jadks kohakuti analoogse
avaga tihendil. Kruvide avad kattuvad automaatselt.

m Keerake sisse jaiga katte 8 kinnituskruvi. Pole soovitatav kasutada
elektrikruvikeerajat.

m Keerake kinni pusikiirusliigendi tugirdnga metalne maérdeava.

JOUULEKANDE LUHENDAMINE

m Bondioli ja Pavesi ei soovita oma toodete modifitseerimist, kuid vajadusel
soovitab firma kasutajatel voétta Uhendust oma kohaliku edasimiija voi
kvalifitseeritud hoolduskeskusega. Kui joulilekannet on vaja lihemaks teha,
toimige jargnevalt.
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m Eemaldage kaitsed. m

m Lihendage Ulekande vollikestad vajalikule pikkusele. Tavalistes oludes
peavad teleskoopvéllide kestad kattuma vahemalt 1/2 ulatuses.
Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvdllide
Ulekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult. Kui
jdutilekanne on varustatud the ketiga, voib vollikestasid lihendada piiratud méaral
(tavaliselt mitte rohkem kui 70 mm) véltimaks lukustusronga kokkupuutumist
kaitsekestadega. Kui joulilekanne on varustatud Olitussiisteemiga, mis on sisse
ehitatud sisemisse joulilekande véllikesta, voib vollikestasid liihendada piiratud
madral véltimaks Olitustisteemi kahjustamist.

m Lihvige hoolikalt viiliga mélema toru servi, eriti sisemise toru vélisserva ja
vélimise toru siseserva.
Puhastage torud ja eemaldage téielikult kogu puru ja rébu. Kui joulilekannet
liihendatakse, tuleb torusid kogu joutilekande kasutusaja véltel korralikult lihvida,
puhastada ja uuesti méaarida.

m Loigake vaid Uhte volli kaitsekesta korraga, eemaldades tapselt sama
pikkusega jupi, mis tlekande vollikesta puhul. Kui jdutilekanne on varustatud
Uhe ketiga kinnitusslisteemiga, kaasneb joullekande lihendamisega ka
vollikestasid Uihendava plastikronga eemaldamine. Kui selle muhvi eemaldamine
on vajalik, LISAGE JOUULEKANDE VOLLIKESTA TRAKTORI POOLSESSE OTSA
KINNITUSKETT.

Maérige sisemist jdulilekande véllikesta ning paigaldage kaitse joutilekandele.

m Kontrollige jouilllekande pikkust seadmestiku vdhimas ja suurimas
pikendusasendis.

Teleskoopvollide kestad peavad to6tamise ajal kattuma vahemalt 1/2 ulatuses.
Manddverdamise ajal, kui Ulekanne ei pdorle, tuleb tagada sobiv teleskoopvdllide
Ulekate selleks, et teleskoopvdllid oleksid joondatud ning liiguksid korralikult.

VEAOTSING

HARGI KORVADE KULUMINE
LIIGNE TOONURK
¢ Vahendage to6nurka.
¢ Vabastage kaivitusvoll kui Ghendusnurk uletab 45°.

HARKIDE DEFORMEERUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
¢ Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
¢ Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.

LIIGEND PURUNENUD

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
 Valtige Ulekoormust ning kaivitusvolli sisselulitamist koormuse all.
¢ Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.

LIIGENDI KIIRE KULUMINE
&4 [ /IGA SUUR KOORMUS
* Arge Uletage kasutusjuhendis toodud kiiruse v&i vBimsuse néite.
EBAPIISAV MAARIMINE
¢ Jargige punkti 23 juhiseid.
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TELESKOOPVOLLIDE ERALDUMINE

JOUULEKANDE LIIGNE PIKENDAMINE
« Arge pikendage jdutilekannet nii, et véllikestad eralduksid.
® Statsionaarsete seadmete puhul paigutage traktor seadmestiku suhtes nii, et
teleskoopvdllide kestad kattuksid nagu néidatud punktis 3.

TELESKOOPVOLLIDE VAANDUMINE VOI PAINDUMINE

JOUMOMENDI HARIPUNKTID LIIGA SUURED VOI OOTAMATU KOORMUS
 Viltige Ulekoormust ning kaivitusvélli sisselllitamist koormuse all.
e Kontrollige kaitsesiduri efektiivsust.
* Kontrollige, et jdulilekanne ei oleks manddverdamise ajal kokkupuutes traktori voi
seadmestiku komponentidega.

TELESKOOPVOLLIDE KIIRENDATUD KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE

e Jargige punktide 19 ja 23 juhiseid.

EBAPIISAV KESTA KATTUMINE

e Jargige punkti 3 juhiseid.

KAITSE LAAGRI KIIRE KULUMINE
EBAPIISAV MAARIMINE
e Jérgige punkti 23 juhiseid.

m Koik Bondioli & Pavesi plastikosad on téielikult taaskasutatavad. Puhtama
maailma loomisele kaasa aitamiseks korjake osad kokku ning likvideerige
need keskkonnasobralikul viisil.
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LATVIESU ™"\cGricinavatonas

UZSTADISANA

“ Veicot jebkadu apkopes vai labo$anas darbu, vienmér apvelciet attiecigu
dro$ibas aprikojumu.

ﬂ Transmisijas gals, kas japievieno traktoram, ir noradits ar traktora zZimeéjumu
uz aizsarga. Griezes momenta ierobezotajs un brivgaitas sajugs, ja tadus
lieto, noteikti ir jauzstada piekabinamas iekartas puse.

B Teleskopiskajam cauruléem vajadzetu parklaties1/2 no to garuma normalas
darbibas laika, un tam vajadzetu parklaties vismaz 1/3 no to garuma jebkuras
darbibas apstaklos Manevru laika, kad jugvarpsta nerote, teleskopiskajam
caurulém ir japarklajas pietiekosi, lai caurules bitu pareizi izvietotas un slidétu
pareizi.

ﬂ Pirms darba sak$anas parliecinieties, ka jugvarpsta ir cie$i piestiprinata
traktoram un piekabinamajai iekartai. Parliecinieties, ka piestiprinasanas
skraves ir pareizi pievilktas.

B Pievienojiet turéSanas kédes jugvarpstas aizsargiem. Vislabakie darba
apstakli ir ieglstami, ja kédes atrodas radiala pozicija attieciba pret
jugvarpstas aizsargu. Noregulgjiet kédes ta, lai atlautu jugvarpstas grieSanos
visos darba, transporté$anas un manevré$anas apstaklos. Neatstajiet kedes parak
valigas, jo tas var izraisit kézu apti$anos ap jugvarpstu.

u Ja kédes garums nebus pareizi noreguléts, un tas bus parak nospriegotas
pieméram masinas manevru laika, “S” veida savienojuma akis atvérsies, un
kede tiks atvienota no aizsarga

Sada gadijuma nomainiet kedi.

Jaunas kedes “S” veida akis ir jaievieto pamata konusa aci un ir jaaizver, lai
izvairitos no slidé$anas un lautu saglabat ta formu.

ﬂ Ja kédes garums ar ierici noskirSanai no pamata konusa tiks noreguléts
nepareizi un spriegums bus parak liels pieméram masinas manevru laika,
atsperes akis atvienosies no aizslédzo$a gredzena, un kéde atvienosies no aizsarga.
Sada gadijuma kédi iespé&jams viegli atvienot atpakal, ka tas aprakstits sekojo$aja
proceddura.

ﬂ Atveriet aizsledzoSo gredzenu, palaizot valigak skravi un pabidot plaksni.
n levietojiet kédi noslédzo$aja gredzena un novietojiet plaksni atpakal.

m Nostipriniet plaksni ar skravi.

m Nekad neizmantojiet droSibas kédes, lai transportétu vai atbalstitu jugvarpstu
darba mainas beigas. Izmantojiet atbilstoSo balstu, ka noradits attela.

Notiriet un ieziediet traktora PTO un masinu, lai atvieglotu jugvarpstas
uzstadisanu.

m ParvietoSanas laika jugvarpstu turiet horizontali, lai izvairitos no pusu
izslidesanas, kas var izraisit ievainojumus vai sabojat aizsargus. lzmantojiet
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piemérotu aprikojumu, lai transportétu smagas jugvarpstas.

SPIEDTAPA
Nospiediet tapu un uzbidiet jigu uz PTO ass, ta lai tapa ieslégtos PTO rieva.
Parliecinieties, ka tapa atgriezas sava sakotnéja pozicija péc pievienosanas asij.

BUMBINU IELIKTNIS

Novietojiet jugu uz PTO. Pabidiet ieliktni atvérta pozicija. Uzbidiet jugu uz
ass. Atlaidiet ieliktni un paspiediet vai pabidiet jugu pa asi, ldz bumbinas ievietojas
rieva un ieliktnis atgriezas sava sakotngja (aizvértd) pozicija. Parliecinieties, ka
ieliktnis atgriezas sava sakotnéja (aizverta) pozicija un jugs ir pareizi pievienots asij.

AUTOMATISKAIS BUMBINU IELIKTNIS

Pabidiet ieliktni atpakal, lidz tas noblokéjas atvérta pozicija. Ar abam rokam
uzbidiet jugu uz ass - ieliktnis automatiski atblokésies. Pastumiet vai pabidiet jugu
pa asi, idz bumbinas ievietojas rieva un ieliktnis atgriezas sava originalaja (aizverta)
pozicija. Parliecinieties, ka ieliktnis atgriezas sava sakotnéja (aizverta) pozicija, un
ka jugs ir pareizi pievienots asij.

KONUSVEIDA TAPA
Pirms lietoSanas parbaudiet, vai skrive ir pareizi pievilkta.
Uzbidiet jugu uz PTO ass un ievietojiet tapu ta, lai konusveida profils ievietotos ass
rieva. leteicamais pievilk§anas spéks:
- 85 Nm (63 ft Ibs) paredzéts automatiskiem ierobezotajiem LR ar iebuvétu
brivgaitas sajugu.
- 150 Nm (110 ft Ibs) paredzéts 1 3/8”-Z6 un 1 3/8”-Z21 profiliem.
- 220 Nm (160 ft Ibs) paredzéts 1 3/4”-Z6 un 1 3/4”-Z20 profiliem.
NomainiSanas gadijuma izmantojiet tikai Bondioli & Pavesi konusveida tapas.

SKAVAS VEIDA SKRUVE

Pirms izmanto$anas parliecinieties, ka skrive ir pareizi pievilkta.
leteicamais pievilkSanas spéks:
- 91 Nm (67 ft Ibs) priek§ M12 skravem.
- 144 Nm (106 ft Ibs) priek$§ M14 skravém.

ELLOSANA

m Veicot jebkadu apkopes vai labo$anas darbu, vienmér apvelciet attiecigu
drosibas aprikojumu.

TELESKOPISKO CAURULU ELLOSANA
Ja iezieSanas vietas nav paredzétas, atdaliet jlugvarpstas divas dalas un
manuali ieziediet teleskopiskas caurules.

IEZIESANAS SISTEMA

Ja jugvarpsta ir aprikota ar lezieSanas Sistému, teleskopiskas caurules
lezieSanas Sistéma nodrosina atru teleskopisko caurulu iezieSanu jebkada darba
stavokli, atstajot jugvarpstu uzstaditu masinai.

m Nomainiet nodiluSas vai bojatas detalas ar originalajam Bondioli & Pavesi
rezerves dalam. Nemodificgjiet un neaizskariet jugvarpstas sastavdalas. Par
jebkadam darbibam, kas nav izskaidrotas $aja rokasgramata, konsultgjieties ar
vietéjo Bondioli & Pavesi parstavi.
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m Pirms jugvarpstas izmanto$anas parliecinieties, ka visas sastavdalas ir laba
stavokli un pareizi ieziestas. Pirms sezonas uzglabasanas notiriet un ieziediet
jugvarpstu.

leziediet katru detalu péc tabula noradita stundu skaita.

Lielas slodzes iekartas smagos apstaklos var bit nepiecieSams ieziest biezak
par 50 stundam.

Smeérievielas daudzums, kas noradits rokasgramata, ir ieteicams 50 stundu
intervaliem; tomér SFT jugvarpstas detalas var ieziest péc ilgakiem intervaliem,
idz pat 100 stundam. Ja SFT jugparvads tiek izmantots vairak neka 50 stundas
kop$ ieprieksejas iezieSanas, papildiniet smeérvielu ar sukni lielaka daudzuma,
neka tas bija nepiecieSams 50 stundam, proporcionali izmanto$anas stundam un
dubultojot, ja Sis periods ir 100 stundas.

Nekad neparsniedziet 100 stundas, ja pastav konstanta atruma savienojumi.
Daudzums noradits gramos (g). 1 unce (oz.) = 28.3 g (grami).

lespiediet smeérvielu kruspunkta, ldz ta sak spiesties ara pa gultniem.

Spiesanu veiciet pakapeniski un izvairieties no liela spiediena smérvielas spiedsuknt
leteicama smérviela NLGI 2.

Péc sezonas izmantoS$anas ieteicams iztirfit smérvielu no konstanta atruma
savienojuma aizsarga. _ _

SFT+ EH KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMS - Smérvielas daudzums, kas
noradits jugvarpstas elloSanas etiketée, ir orientéjoss. Lai veiktu pareizu elloSanu,
ir ieteicams iestiknét smérvielu caur iezieSanas vietu ik péc 250 stundam, lidz
smeérviela sak izplust no uzpildes varsta.

GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS UN SAJUGS

RA - RL SAJUGI
ST iekarta noveérs inerces spéku parvadiSsanu no piekabinamas iekartas
uz traktoru atruma samazinasanas vai apstasanas gadijuma. leziediet katras 50
izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.
RL sajugiem nav nepiecieSama iezieSana, un tie nav aprikoti ar iezieSanas
vietam.
Turieties atstatus no masinas, lidz visas dalas ir beiguSas kusteties.

SA - LC SPRUDRATA GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

ST iekarta partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz attiecigo
iestatijumu.
Nekavejoties atvienojiet PTO, ja dzirdama spristosa skana.
leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péec uzglabasanas.
LC ierobeZotaji ir aprikoti ar blivju gredzeniem, un tos var ieziest tikai reizi katra
sezona.

LN - LT SIMETRISKIE SPRUDRATA GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI
Si iekarta partrauc jaudas padevi, kad griezes moments parsniedz noteikto
iestatijumu.
Nekavejoties atvienojiet PTO, kad dzirdama spristo$a skana.
leziediet katras 50 izmanto$anas stundas un péc uzglabasanas.
LT ierobezotaji ir aprikoti ar blivju gredzeniem, un tos var ieziest tikai reizi katra
sezona.

LB - BIDSKRUVES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Si iekarta partrauc jaudas padevi, pabidot skrivi, ja griezes moments
parsniedz noteikto iestatijumu.
Nomainiet skrvi, kurai ir tads pats diametrs, garums un veids ka originalajai.
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leziediet LB ierobezZotajus ar iezieSanas aprikojumu vismaz reizi katra sezona un
pEc neizmantosanas periodiem.

LR - AUTOMATISKAIS GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Si iekarta partrauc jaudas padevi, ja griezes moments parsniedz noteikto
iestaffjumu. Lai automatiski atkal ieslegtu ierici, paléniniet atrumu vai apturiet PTO.
St ierice ir noslégta - papildus iezieSana nav nepiecieSama.

GE - TRIECIENU ABSORBEJOSAIS SAJUGS

Absorbé triecienveida slodzes un vibracijas, izlidzina jugvarpstas darbibu
mainigas vai pulsgjosas slodzes apstaklos.
Apkope nav nepiecieSama.

BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

Sajuga uzstadiSanas laika vai péc uzglabasanas periodiem parbaudiet berzes
auduma stavokli.

* Ja sajuga plaksnu malas ir redzamas (sk. 30. att.), tas ir FV veida sajugs ar
Belleville atsperi un FFV spiralveida atsperem. Izmériet un pierakstiet atsperes
augstumu ka paradits 31. attéla. Ja sajuga plaksnes ir klatas ar metala stipu
(skatiet 32. attelu) tas ir FT veida sajugs.

Ja sajuga diski ir atklati un bultskruvem ir kupoluzgriezni, sajuga tips ir FK.
Péc sezonas izmantoSanas atlaidiet atsperi un glabajiet sajugu sausa vieta.

Pirms sajuga izmantoSanas parbaudiet berzes disku stavokli un atjaunojiet
atsperes nospriegojumu.

Ja sajlgs parkarst biezas vai ilgas berzes rezultata, sazinieties ar savu aprikojuma
dileri vai razotaju, vai vietéjo Bondioli & Pavesi parstavi.

FV - FFV BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJS

Uz masinu parraiditais griezes moments tiek ierobeZots, laujot sajuga
plaksném slidét vienai gar otru.
Ja sajugs tiek pareizi izmantots un noreguléts, tiek ierobeZotas griezes momenta
kulminacijas vai 1sas parslodzes.
To var izmantot ka parslodzes sajugu vai ari, lai uzsaktu tadu piekabinamo iekartu
darbibu, kam ir lielas inerces slodzes.
lestatijumus var mainit, modificéjot atsperes darba augstumu.

m Griezes momenta iestatijumi FV un FFV veida griezes momenta ierobezZotajiem
tiek noreguléti, palielinot vai samazinot atsperes augstumu “h”.

Lai palielinatu / samazinatu griezes momenta iestatijumu, pievelciet / atlaidiet
katru no astoniem uzgriezniem par 1/4 pagriezienu un parbaudiet, vai darbiba ir
pareiza. Atkartojiet procediru, ja tas nepiecieSams. Izvairieties no parliekas skravju
pievilkS8anas, jo ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai jugvarpstas
bojajumi.

FT - FK - BERZES GRIEZES MOMENTA IEROBEZOTAJI

Uz masinu parraiditais griezes moments tiek ierobezots, |aujot sajuga
plaksnem slidét vienai gar otru. Ja sajugs tiek izmantots un noreguléts pareizi,
tiek ierobeZotas griezes momenta kulminacijas un 1sas parslodzes. To var izmantot
ka parslodzes sajugu vai arl, lai uzsaktu tadu piekabinamo iekartu darbibu, kam
ir lielas inerces slodzes. Ap FT sajugu atrodas metala stipa. Skrives vajadzétu
pievilkt tik ciesi, lai metala stipa ap sajuga malu tik tikko pieskartos atsperei. Sadu
stavokli iegUst, pievelkot skrives, lidz atspere noblokéjas, un tad atskrivéjot
uzgriezni par 1/4 no pagrieziena. |zvairieties no skruvju parmerigas pievilk§anas, jo
ta var rasties piekabinamas iekartas, traktora vai jugvarpstas bojajumi.
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FK sajugam ir bultskraves ar kupoluzgriezniem. Atsperes nospriegojums ir
pareizs, ja uzgrleznl ir pieskrivéti lidz galam. Izmantojiet tikai specialas B&P
bultskriives un uzgrieznus.

m Ja sajugam uz juga malas ir etrsturu skruves papildus astonstaru skravem,
tas ir aprikots ar Atsperes AtlaiSanas sistemu. Atsperes nospriegojums tiek
atlaists, kad Sis Cetrsturu skruves tiek ieskruvétas malas juga. Skatiet instrukciju
brosiru, kas piegadata kopa ar sajugiem, kam ir uzstadita Atseperes AtlaiSanas
sistéma. Atsperes AtlaiSanas Sistémadodiespéju parbaudit berzes sajligastavokliun
samazinat atsperes nospriegojumu diskos lldz minimumam to neizmanto$anas laika.

Berzes sajugiem, kas aprikoti ar Atsperes AtlaiSanas Sistému, papildus tiek

piegadats informacijas buklets. Izlasiet So informaciju, lai pareizi izmantotu
Atsperes AtlaiSanas Sistemu.

m Lieto$anas laika berzes sajugi var k|Gt karsti. Nepieskarieties!
Uzturiet vietu ap berzes sajugiem tiru no materialiem, kas var izraisit
aizdegSanos, ka ar izvairieties no sajuga parak ilgas slidéSanas.

FNV - FFNV - FNT - FNK KOMBINACIJAS BERZES UN PARSLODZES
s SAJUGS
Sis sajugs apvieno berzes sajuga un parslodzes sajuga funkcijas.
Tas tiek izmantots masinam ar lielam inerces slodzém.
leziediet katras 50 izmantoSanas stundas un péc uzglabasanas.
Turieties atstatus no masinas, Nldz visas dalas ir beiguSas kustéties.

AIZSARGU NONEMéANA
m Nonemiet Philips skraves.

m Nonemiet pamata konusu un aizsarga cauruli.

m Nonemiet argjo konusu un gultna gredzenu.

AIZSARGA SALIKSANA

m leziediet gultnu gropi iek$€jos jugos.

m IeV|etOJ|et gultna gredzenu juga gropé, iezieSanas vietu vérSot pret piedzinas
cauruli.

m Uzstadiet aréjo konusu, caur pareizo caurumu ievietojot iezieSanas iekartu.
m Uzstadiet pamata konusu un aizsarga cauruli.
EE] Pievelciet Philips skruves.

Elektriska skravgrieza izmantoSana nav ieteicama.

KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMA AIZSARGA SALIKSANA

m Atskraveéjiet aizsargsloksnes skraves.
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EE Atskravejiet pamata konusa skrives.
m Nonemiet pamata konusu un aizsargcauruli.
m Nonemiet aizsargsloksni.

m Atakgjiet sprostatsperi, lai ta bltu piestiprinata tikai pie vienas no divam
gredzena atverém, lai nepazaudétu to.

m Paplétiet gultnu gredzenus un iznemiet tos.

KONSTANTA ATRUMA SAVIENOJUMA SALIKSANA

m leziediet gultnu vietas un ievietojiet aizsarga gultnu gredzenus
levietojiet gultnu gredzenu jlga rieva, iezieSanas vietu vérsot pret piedzinas
cauruli.

EI levietojiet gultnu gredzenu konstanta atruma savienojuma korpusa, tapas
verSot pret iek$€jo jugu. Gultnu gredzens ir aprikots ar iezieSanas vietu,
un tas tiek izmantots tikai 50° konstanta atruma savienojumiem. Neizmantojiet
iezieSanas vietu aizsarga lielajam gredzenam 80° savienojumiem.

m Piestipriniet sprostatsperi pie divam gredzena malam.

m levietojiet aizsargsloksni un savietojiet radialos caurumus ar gultnu gredzena
tapam un caurumu pamata savietojiet ar maza gultnu gredzena iezieSanas
vietu.

Attieciba tikai uz 50° konstanta atruma savienojumiem: ievietojiet
aizsagrsloksni, novietojot elementus, vadoties péc 53. punkta, ka ar
papildus aizsargsloksnes caurumu savietojot ar liela gredzena iezieSanas vietu.

m Parliecinieties, ka aizsargsloksnes radialie caurumi ir savietoti ar gultna
gredzena tapam.

Attieciba tikai uz 50° konstanta atruma savienojumiem: parliecinieties,

ka aizsargsloksnes radialie caurumi ir savietoti ar gultna gredzena tapu
caurumiem un ka papildus caurums uz aizsargsloksnes ir savietots ar gultna
gredzena iezieSanas vietu.

m Pievelciet 6 aizsargsloksnes skruves ar apcilniem. Nav ieteicams lietot
elektrisko skravgriezi.

m levietojiet pamata konusu un cauruli, ievietojot iezieSanas vietu pamata
konusa cauruma.

m Pievelciet 3 nostiprinasanas skriives uz aizsarglsoksnes. Elektriska
skravgrieza izmantoSana nav ieteicama.
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HOMOQKINETISKA _SAVIENOJUMA AIZSARDZIBAS AR PAGARINATU
ELLOSANU NONEMSANA

mAtskeréjiet metala smeérvielu ellotaju no homokinétiska savienojuma
savilcéja gredzena.

m Atskravejiet cieta apvalka skruves.

m Nonemiet cieto apvalku.

m Atskruvejiet savilc€ja gredzena skruves.

m Nonemiet savilcéja gredzenu.

m Nonemiet elastigo joslu.

m Atskruvejiet uz iekSejas daksas esosa savilc€ja gredzena skraves.
m Nonemiet cauruli un puteklu gumiju.

m Palaidiet valilgaku savilcéja gredzenu uz homokinétiska savienojuma un
iznemiet to no savas vietas.

m Palaidiet valigaku savilc€ja gredzenu uz ieksgjas dak$as un izvelciet to no
savas vietas.

HOMOKINETISKA __SAVIENOJUMA AIZSARDZIBAS AR PAGARINATU
ELLOSANU MONTAZA

m leellojiet iek3ejas daksas savilceja gredzena vietu.

m Novietojiet savilcéja gredzenu sava vieta uz iek$éjas daksas, ellotaju virzot uz
transmisijas varpstas pusi.

m leellojiet homokinétiska savienojuma savilcéja gredzena vietu.

m Novietojiet savilcéja gredzenu sava vieta uz homokinétiska savienojuma ta,
lai gluda virsma saskartos ar Sarniru, bet ieliekta dala butu pret parvades

cauruli.

m levietojiet cauruli ar putek|lu gumiju, novietojot atveri pret gredzena ellotaju

uz iekséja daksas.

m Pievelciet tris puteklu gumijas stiprinajuma skriives dak$as iekséja puse. Nav
ieteicams izmantot skruvgriezi.

m levietojiet elastigo joslu, kas noregulé radialas atveres ar puteklu gumijas
tapam, un spraugu gala ar caurumu ellotajam, kas tiek uzstadits uz
homokinétiska korpusa savilcéja gredzena.

m Parbaudiet, vai radialas atveres ir izlidzinatas ar putek|u gumijas tapinam.

m levietojiet savilcéja gredzenu, parbaudot radialo caurumu izlidzinasanu ar
puteklu gumijas tapinam.
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m Pievelciet 4 fikséSanas gredzena stiprinajuma skriives uz elastigas joslas.
Nav ieteicams izmantot skruvgriezi.

m Uzlieciet cieto apvalku, novietojot elloSanai paredzeto atveri pret atbilstoSu
atveri uz aizsargjoslas. Skruvju atveres parklajas automatiski.

m Pievelciet cieta apvalka 8 stiprinajuma skrives. Nav ieteicams izmantot
skravgriezi.

mUzskeréjiet metala smeérvielu ellotaju uz homokinétiska savienojuma
savilcéja gredzena.

JUGVARPSTAS SAISINASANA

m Bondioli & Pavesi neiesaka veikt modifikacijas saviem izstradajumiem, un
jebkada $ada gadijuma ieteicams sazinaties ar savu vietéjo pardevéju vai
kvalificétu servisa centru, lai sanemtu palidZibu. Ja jugvarpstu nepiecieSams
salsinat, vadieties péc talak esosajam instrukcijam.

m Nonemiet aizsargus.

EE Salsiniet piedzinas caurules lidz nepiecieSamajam garumam. Normalos
apstaklos teleskopiskajam caurulem vienmér vajadzetu parklaties par 1/2
no to garuma. Manevru laika, kad jugvarpsta neroté, teleskopiskajam cauruléem
ir japarklajas pietiekosi, lai tas butu pareizi savietotas un varétu pareizi slidét. Ja
jugvarpsta ir aprikota ar vienu kédi, caurules var saisinat ierobezoti (parasti ne vairak
ka 70 mm), lai izvairitos no noslédzo$a gredzena, kas pievienots aizsargcaurulém,
ierobezoSanas. Ja jugvarpsta ir aprikota ar iezieSanas sistému, kas iestradata
iek$éja piedzinas caurulé, caurules var saisinat ierobezoti, lai izvairitos no ellosanas
sistémas sabojasanas.

m Abu caurulu malas uzmanigi noshipgjiet ar vili, jo Tpasi iek$€jas caurules arejo
malu un aréjas caurules ieksejo malu.

Notiriet caurules un pilniba nonemiet atliekas un metala skaidas. Ja jligvarpsta
ir saisinata, caurules pareizi jaslipe, jatira un atkartoti jaieello visu jugvarpstas
kalposanas laiku.

m Pa vienai saisiniet aizsargcaurules, nogriezot tada pasa garuma ka piedzinas
caurules. Ja jugvarpsta ir aprikota ar Vienas Kédes Nospriegojuma Sistemu,
jugvarpstas saisinasanai bus nepiecieSama plastikata gredzena, kas savieno
aizsargcaurules, nonems$ana. Ja $o ieliktni ir nepiecie$ams nonemt, PIEVIENOJIET
KEDI JUGVARPSTAS AIZSARGA TRAKTORA PUSEI.

Ieziediet iek8€jo piedzinas cauruli un atlieciet atpakal aizsargus uz
jugvarpstas.

m Parbaudiet jugvarpstas garumu masinas minimalajas un maksimalajas
pozicijas.

Teleskopiskajam caurulém vienmér ir japarklajas vismaz par 1/2 no to garuma.
Manevréesanas laika, kad jugvarpsta nerote, teleskopiskajam caurulém ir japarklajas
pietiekosi, lai uzturétu caurules savietotas un lautu tam pareizi slidét.
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PROBLEMU NOVERSANA

JUGA CILPAS NODILSANA
PARAK LIELS DARBIBAS LENKIS
* Samaziniet darbibas lenki.
® Atvienojiet PTO, ja savienojuma lenkis parsniedz 45°.

JUGU DEFORMACIJA

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAl TRIECIENSLODZE
® |zvairieties no parslogoSanas vai PTO ieslégSanas, atrodoties zem slodzes.
* Parbaudiet griezes momenta ierobeZotaja darbibu.

SALAUZTS KRUSTA STIENIS

PARAK LIELS GRIEZES MOMENTS VAl TRIECIENSLODZE
* |zvairieties no parslogos$anas vai PTO ieslég$anas, atrodoties zem slodzes.
e Parbaudiet griezes momenta ierobezotaja darbibu.

PALIELINATS KRUSTA STIENU NODILUMS

PARAK LIELA SLODZE
eNeparsniedzietatrumavaijaudasrobezas, kadasnoraditasinstrukcijurokasgramata.
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
¢ Vadieties péc 23. punkta noraditajam instrukcijam.

TELESKOPISKO CAURULU ATDALISANAS

PARAK LIELS JUGVARPSTAS PAGARINAJUMS
* Nepagariniet jugvarpstu tada apmera, lai caurules atdalitos.
e Atieciba uz stacionaro masinériju, poziciongjiet traktoru, lai teleskopiskas
caurules parklatos ta, ka noradits 3. punkta.

TELESKOPISKO CAURULU SAGRIESANAS VAI SALIEKSANAS

PARAK LIELA GRIEZES MOMENTA KULMINACIJA VAI TRIECIENSLODZE
® |zvairieties no parslodzes vai PTO ieslég$anas, atrodoties zem slodzes
¢ Parbaudiet griezes momenta ierobezotaja darbibu.
e Parliecinieties, lai jugvarpsta kustibas laika nesaskartos ar traktoru vai
piekabinamo iekartu.

TELESKOPISKO CAURULU PARAK LIELS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
¢ Vadieties péc instrukcijam no 19. idz 23. punktam
NEPIETIEKAMA CAURULU PARKLASANAS
* Vadieties péc 3. punkta ietvertajam instrukcijam.

AIZSARGA GULTNA PALIELINATS NODILUMS
NEPIETIEKAMA ELLOSANA
¢ Vadieties péc 23. punkta ietvertajam instrukcijam.

m Plastiskas Bondioli & Pavesi jugvarpstas dalas ir pilniba parstradajamas.
Tirakas pasaules laba nomainas laika savaciet un atbrivojieties no tam
pareiza veida.
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LIETUVIU K. wstruccuyvermmas

INSTALIAVIMAS

“ Atlikdami techninés priezitros arba remonto darbus, visada bukite uzsidéje
reikiamas apsaugines priemones.

ﬂ Zymé ant traktoriaus apsaugos nurodo traktoriaus transmisijos gala. Sukimo
momento ribotuvas ar laisvo riedéjimo sankaba visada turi bati sumontuota
padargo gale.

ﬂ Teleskopiniy vamzdziy uzlaida turi bati 1/2 jy ilgio normalios eksploatacijos
metu; jy uzlaida maziausiai turi bati 1/3 jy ilgio bet kokioje eksploatacijos
bukléje. Manevry metu, kai transmisija nesisuka, turi buti tinkama teleskopiniy
vamzdziy uZlaida, kad buty palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty
tinkamai stumdytis.

ﬂ Prie$ pradédami dirbti jsitikinkite, ar transmisija tvirtai prijungta prie traktoriaus
ir padargo. Pasirupinkite, kad visi montavimo varZztai buty tinkamai priverzti.

B Prijunkite transmisijos apsaugos laikancigsias grandines. Geriausios
eksploatavimo salygos bus tada, kai grandinés transmisijos apsaugos
atzvilgiu bus radialinéje padeétyje. Grandiniy ilgj nustatykite tokj, kad jos leisty
transmisijai suktis visose darbo, gabenimo ir manevravimo salygose. Grandinés
neturi buti pernelyg laisvos, nes dél to jos gali apsisukti aplink transmisija.

u Jeigu grandinés ilgis blogai sureguliuotas, o jtempimas yra pernelyg didelis,
pavyzdziui, mechanizmo manevravimo metu, ,S“ jungiamasis kablys
atsidarys ir grandiné atsijungs nuo apsaugos.

Tokiu atveju grandine pakeiskite.

Naujos grandinés ,S* kablj butina jkisti j pagrindo kugio asele ir uzdaryti, kad jis
neisslystuy ir iSlaikyty savo forma.

ﬂ Jeigu grandinés ilgis su jtaisu atskyrimui nuo pagrindo kugio yra blogai
sureguliuotas, o jtempimas yra pernelyg didelis, pavyzdziui, mechanizmo
manevravimo metu, spyruokliuojantis kablys atsijungs nuo uzfiksuojamojo Ziedo ir
grandiné atsijungs nuo apsaugos.

Tokiu atveju grandine galima lengvai vél prijungti, kaip aprasyta tolesnéje
proceddroje.

ﬂ Atlaisvindami varztag ir stumdami plokstele atidarykite uzfiksuojamajj Zieda.

n Grandine jkiskite j uzfiksuojamajj Zieda ir vél jstatykite plokstele.

m Varztu uzdarykite plokstele.

[[I Darbo pamainos pabaigoje niekada nenaudokite apsauginiy grandiniy
transmisijai transportuoti arba pakabinti. Naudokite specialig atrama, kaip

parodyta paveikslélyje.

m Nuvalykite ir sutepkite traktoriaus PTO ir mechanizma, kad lengviau bty
instaliuoti transmisija.
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[E] Darbo su transmisija metu Zitrékite, kad ji bUty horizontalioje padétyje - tada
pusés nenuslys viena nuo kitos; kitaip galite susizeisti arba gali buti pazeista
apsauga. Sunkias pavaras transportuokite tinkamomis priemonémis.

PASTUMTI - KAISTIS

Pastumkite kaistj ir pavalka uzdékite ant PTO veleno taip, kad kaistis jeity |
griovelius, esancius ant PTO. Ziurékite, kad kaistis grjzty j savo pradine padétj, kai
pritvirtinamas prie veleno.

RUTULINIS ZIEDAS

Sulygiuokite pavalka ant PTO. Nuslinkite Zieda, kad jis bty atviroje padétyje.
Pavalka uzstumkite ant krumpliaracio. Atlaisvinkite Zieda ir traukite arba stumkite
pavalka iSilgai veleno tol, kol rutuliai uzsifiksuos griovelyje, o Ziedas grj$ j pradine
(uzdaryta) padétj. Ziurékite, kad Ziedas grjzty j savo pradine (uzdaryta) padetj, o
pavalkas buty tinkamai pritvirtintas prie veleno.

AUTOMATINIS RUTULINIS ZIEDAS

Traukite Zieda atgal tol, kol jis uzsifiksuos atviroje padétyje. Pavalka ant
veleno uzstumkite abejomis rankomis - Ziedas automatiskai uzsifiksuos. Traukite
arba stumkite pavalka iSilgai veleno tol, kol rutuliai uzsifiksuos griovelyje, o Ziedas
grj$ j pradine (uzdaryta) padétj. Zitrékite, kad Ziedas grjzty j savo pradine (uzdaryta)
padetj, o pavalkas bty tinkamai pritvirtintas prie veleno.

KUGIO FORMOS KAISTIS

Prie$ naudodami pasirlpinkite, kad varztas blty gerai priverztas.
UzZstumkite pavalkg ant PTO ir jkiskite kaistj taip, kad kuginis profilis jeity j griovel
ant veleno. Rekomenduojamos priverzimo sukio momento reikSmés:
- 85 Nm (63 ft Ibs) automatiniams LR ribotuvams su jmontuota vienakrypté pavara.
- 150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8”-Z6 ir 1 3/8”-Z21 profiliams.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4”-Z6 ir 1 3/4”-Z20 profiliams.
Pakeitimui naudokite tik ,,Bondioli & Pavesi“ kligio formos kaisc¢ius.

SUVERZIMO VARZTAS

Prie$ naudodami pasirtpinkite, kad varztas buty gerai priverztas.
Rekomenduojamos priverzimo stikio momento reik§meés:
- 91 Nm (67 ft Ibs) - M12 varztams;
- 144 Nm (106 ft Ibs) - M14 varztams.

TEPIMAS

m Atlikdami techninés priezitros arba remonto darbus, visada bukite uzsidéje
reikiamas apsaugines priemones.

m TELESKOPINIY VAMZDZIY TEPIMAS
Jeigu tepimo priemonés néra pateikiamos, atskirkite dvi transmisijos puses ir
teleskopinius vamzdzius sutepkite rankomis.

TEPIMO SISTEMA

Jeigu transmisijoje yra jrengta tepimo sistema, teleskopinius vamzdzius
galima tepti su tepaline, esancia $alia vidinio mechanizmo pavalko.
Tepimo sistema leidZia teleskopinius vamzdZius greitai sutepti bet kurioje darbinéje
padétyje, o transmisija lieka sumontuota mechanizme.

m Susidévéjusias ar paZzeistas dalis pakeiskite originaliomis ,Bondioli & Pavesi*
atsarginemis dalimis. Jokiy transmisijos daliy nemodifikuokite, neatlikite
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jokiy pakeitimy. Dél darby, kurie neaprasyti Siame instrukcijy vadove, kreipkités |
vietin ,,Bondioli & Pavesi“ atstova.

m Prie$ naudodami transmisija pasirtipinkite, kad visi komponentai bity geros
buklés ir tinkamai sutepti. Prie§ sezoninj saugojima, transmisija nuvalykite ir
pakartotinai sutepkite.

Kiekviena dalj tepkite po tiek valandy, kiek nurodyta pateiktoje lenteléje.

Dél eksploatavimo sunkiomis darbo salygomis nepalankioje aplinkoje, tepima
gali prireikti atlikti daZniau nei kas 50 valandy.

Vadove nurodytas tepalo kiekis rekomenduojamas 50 valandy intervalams; taciau
SFT transmisijos komponentus kartais galima tepti ilgesniais intervalais — iki 100
valandy. Jeigu SFT transmisija naudojama ilgiau nei 50 valandy nuo paskutinio
tepimo, naudodami siurblj pripildykite tepalo didesnj kiekj, nei rekomenduojama 50
valandy trukmei - atsizvelkite | eksploatacijos valandy skaiciy; jeigu periodas yra
100 valandy, naudokite dviguba kiekj tepalo.

Jeigu naudojamos CV (pastovaus greicio) jungtys, niekada nevirykite 100 valandy.
Kiekiai nurodyti gramais (g). 1 uncija (oz.) = 28,3 g (gramo).

Tepala Svirkskite j skersines sijas tol, kol jis prades eiti i§ guoliy.

Pumpuokite nuosekliai ir Zitrékite, kad i$ tepalo SvirkSto nebuty didelio slégio.
Rekomenduojamas tepalas - NLGI 2.

Sezoniniam naudojimui rekomenduojama i§ CV (pastovaus grei¢io) apsaugos
tepalg iSvalyti. .

SFT+ EH PASTOVAUS GREICIO JUNGTIS - Tepalo kiekis, nurodytas pavaros
veleno tepimo etiketéje, yra orientacinis. Norint teisingai sutepti, tepala
rekomenduojama siurbti per tepalo pistoletg kas 250 valandy, kol tepalas pradés
bégti i$ pripildymo voZztuvo.

SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS IR SAVIRIEDOS SANKABA

RA - RL SAVIRIEDOS SANKABOS
Sis jtaisas apsaugo nuo inercinés apkrovos i§ padargo traktoriui poveikio
greicio létinimo metu arba tada, kai PTO sustoja. Tepkite kas 50 darbo valandy ir
po saugojimo periodo.
RL saviriedos sankabuy tepti nereikia, jose néra jrengtos tepalinés.
Laikykités atokiai nuo mechanizmo tol, kol sustos visos dalys.

SA - LC REKETO SUKIO MOMENTO RIBOTUVAI

Sis jtaisas pertraukia galios transmisija tada, kai sukimo momentas virsija
nustatyma.
Jeigu pasigirsta girgzdéjimo garsas, nedelsdami i§junkite PTO.
Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.
LC ribotuvuose yra jmontuoti izoliuojantys Ziedai; juos galima tepti tik karta per
sezona.

LN - LT SIMETRINIAI REKETO SUKIO MOMENTO RIBOTUVAI

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg tada, kai sukimo momentas virSija
nustatyma. Jeigu pasigirsta girgzdéjimo garsas, nedelsdami iSjunkite PTO.
Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.
LT ribotuvuose yra jmontuoti izoliuojantys Ziedai; juos galima tepti tik karta per
sezona.

LB - POSLINKIO VARZTO SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sis jtaisas pertraukia galios transmisijg paslinkdamas varztg tada, kai sukimo
momentas virSija nustatyma.
Poslinkio varztg pakeiskite kitu, tokio paties diametro, ilgio ir tipo varztu, kaip ir
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originalus varztas.

LB sukimo momento ribotuva tepkite naudodami tepaling maziausiai karta per
sezona ir po nenaudojimo periodo.

LR - AUTOMATINIS SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Sis jtaisas pertraukia galios transmisija tada, kai sukimo momentas
virSija nustatymg. Tam, kad automatiSkai vél jjungtuméte §j jtaisg, sulétinkite ir
sustabdykite PTO. Sis jtaisas yra sandarus; jo papildomai tepti nereikia.

GE - SMUGIUS AMORTIZUOJANTI SANKABA

Amortizuoja smugines apkrovas ir vibracija, susvelnina kintancios arba
pulsuojancios apkrovos transmisija.
Techninés priezitros atlikti nereikia.

TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Patikrinkite trinties apmusimo bukle, prie$ instaliuodami sankaba arba po ilgy
saugojimo periody.

e Jeigu matosi sankabos ploks¢iy krastai (zr. 30 pav.), sankaba yra FV tipo su
»Belleville“ spyruokle ir FFV tipo su spiralés formos spyruoklémis. ISmatuokite
spyruoklés aukstj, kaip pavaizduota 31 paveikslélyje, ir ji uzrasykite. Jeigu
sankabos plokstés yra padengtos metalo juosta (zr. 32 pav.), §i sankaba yra FT
tipo.

Jei sankabos diskai yra pasiekiami, o varztai yra su uzdarosiomis verzlémis,
tokia sankaba yra FK tipo.

Po sezoninio naudojimo, atlaisvinkite spyruokiés slégj, sankaba laikykite sausoje
vietoje. Patikrinkite trinties disky bukle ir, prie$ sankaba naudodami, nustatykite
pradinj spyruoklés slégima. Jeigu dél dazno arba ilgalaikio sankabos slydimo
sankaba perkaista, pasitarkite su padargo prekybos agentu, gamintoju arba
vietiniu ,Bondioli & Pavesi* atstovu.

FV - FFV TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAS

Mechanizmui perduodamas sukimo momentas ribojamas leidZiant sankabos
plokstéms slysti viena kitos atzvilgiu. Jeigu naudojama $i sankaba ir ji yra gerai
sureguliuota, ribojamos didZiausios sukimo momento jégos ir trumpos perkrovos.
Ja galima naudoti kaip perkrovos sankaba arba kaip padargy su didelémis
inercinémis apkrovomis paleidimo jtaisa.
Siuos nustatymus galima keisti pakei¢iant darbinj spyruoklés aukstj.

m Trinties sukimo momento ribotuvy FV ir FFV trinties sukimo nustatymas
reguliuojamas padidinant arba sumazinant spyruoklés aukstj ,.h“.

Siukio momento nustatymui padidinti / sumazinti, prisukite / atsukite kiekviena
verzle i§ astuoniy verzliy 1/4 sukio ir patikrinkite, ar gerai veikia. Jeigu reikia,
procedirg pakartokite. Zidrékite, kad varzty nepriverztuméte pernelyg smarkiai —
gali buti pazeistas padargas, traktorius arba transmisija.

FT - FK - TRINTIES SUKIMO MOMENTO RIBOTUVAI

Mechanizmui perduodamas sukimo momentas ribojamas leidZiant sankabos
plokstéms slysti viena kitos atzvilgiu. Jeigu naudojama $i sankaba ir ji yra gerai
sureguliuota, ribojamos didziausios sukimo momento jégos ir trumpos perkrovos.
Ja galima naudoti kaip perkrovos sankaba arba kaip padargy su didelémis
inercinémis apkrovomis paleidimo jtaisa. Aplinkui FT sankaba yra metalinis Ziedas.
VarZztus reikia verzti tol, kol metaliné juosta aplink sankabos krasta Siek tiek palies
spyruokle. Taip priverSite varztus verzdami tol, kol spyruoklé uZfiksuos juosta, o
tada atverzdami verzle 1/4 sukio. Ziurékite, kad varzty nepriverztuméte pernelyg

167



smarkiai — gali buti paZeistas padargas, traktorius arba transmisija.

FK sankabos varztai yra su uzdarosiomis verzlémis. Spyruoklés suspaudimas
yra tinkamas tada, kai verzlés yra uzsuktos iki galo. Naudokite tik specialius
B&P varztus ir verzles.

m Jeigu sankaboje yra keturi lizdiniy galvuciy varztai (neskaitant SeSiabriauniy

galvuciy varzty ant flanSo pavalko), joje yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo

sistema. Spyruoklés spaudimas atlaisvinamas tada, kai Sie keturi montavimo
varztai jsukami j flanso pavalka. Pridedamame instrukcijy lapelyje pavaizduotos
sankabos su jrengta spyruoklés atlaisvinimo sistema.

Spyruoklés atlaisvinimo sistema leidzia patikrinti frikcinés sankabos bukle ir,

nenaudojimo periodu, iki minimumo sumazinti spyruokliy slégima diskams.

Kartu su frikcinémis sankabomis, kuriose yra jrengta spyruoklés atlaisvinimo
sistema, pateikiamas papildomas instrukciju lapas. Perskaitykite Sig
informacija, kad Zinotuméte, kaip teisingai naudoti spyruoklés atlaisvinimo

sistema.

m Frikcinés sankabos naudojimo metu gali labai jkaisti. Nelieskite!
Pasirupinkite, kad zonoje aplinkui frikcing sankabg nebuty jokiy medziagu,
kurios gali sukelti gaisra, ir venkite ilgai besitesian¢io sankabos slydimo.

FNV - FFNV - FNT - FNK FRIKCINES IR SAVIRIEDOS SANKABOS
DERINYS
Tai sankaba, kurioje suderinamos frikcinés sankabos ir saviriedos sankabos
funkcinés charakteristikos.
Naudojamas su mechanizmais, pasizymingiais didelémis inercinémis apkrovomis.
Tepkite kas 50 darbo valandy ir po saugojimo periodo.
Laikykités atokiai nuo mechanizmo tol, kol sustos visos dalys.

APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite ,,Philips” galvutés varztus.
m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzd;.
m Nuimkite iSorinj kiigj ir atraminj Zieda.

APSAUGOS SUMONTAVIMAS

m Sutepkite laikantjjj griovelj vidiniuose pavalkuose.

Sumontuokite atraminj Zieda ant pavalko griovelio; tepaliné turi bati nukreipta
i pavaros vamzd;.

E[I Pro tinkama anga jkiSdami tepaling sumontuokite iSorinj kugj.
m Sumontuokite pagrindo kigj ir apsauginj vamzdj.

Priverzkite ,,Philips“ galvutés varztus.
Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.
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CV (PASTOVAUS GREICIO) JUNGTIES APSAUGOS ISMONTAVIMAS

m ISsukite varztus i$ apsauginés juostos.
EE ISsukite varztus i§ pagrindo kagio.

m Nuimkite pagrindo kugj ir apsaugos vamzdj.
m Nuimkite apsaugine juosta.

m Atlaisvinkite fiksuojamaja spyruokle, taciau ja palikite jkiSta j viena i$ dvieju
guoliy ziedo angu, kad jos nepamestumeéte.

m Praplatinkite atraminius Ziedus ir juos nuimkite nuo jy jstatymo viety.

CV (PASTOVAUS GREICIO) JUNGTIES APSAUGOS SUMONTAVIMAS

m Sutepkite laikanciuosius griovelius ir sumontuokite apsaugos atraminius
ziedus. Sumontuokite atraminj Zieda ant pavalko griovelio; tepaliné turi bati
nukreipta j pavaros vamzdi.

m Atraminj Ziedg sumontuokite ant CV (pastovaus grei€io) korpuso; orientacinis
kaistis turi buti nukreiptas | vidinj pavalka. Atraminiame Ziede yra jrengta
tepaliné, kuri naudojama tik 50° CV (pastovaus greicio) jungtims. Didesnio Ziedo
tepalinés nenaudokite 80° jung€iy apsaugai.

m Fiksuojamaja spyruokle prijunkite prie dviejy guoliy Ziedo krasty.

m |kiSkite apsaugos juostg ir radialines skyles sulygiuokite su atraminio ziedo
orientaciniais kai$ciais, o skyle pagrinde sulygiuokite su tepaling ant mazojo
atraminio Ziedo.

Taikoma tik 50° CV (pastovaus grei€io) jungtims: |kiSkite apsaugos juosta,
sulygiuokite su elementais nurodytais 53 punkte, o papildoma apsaugos
juostos skyle sulygiuokite su didelio Ziedo tepaline.

m Zitrékite, kad apsaugos juostos radialinés skylés bity sulygiuotos su
skylémis ant atraminio Ziedo orientaciniy kai$¢iy.

Taikoma tik 50° CV (pastovaus grei€io) jungtims: ZiUrékite, kad apsaugos

juostos radialinés skylés buty sulygiuotos su skylémis ant atraminio Ziedo
orientaciniy kais¢iy, o papildoma apsaugos juostos skylé buty sulygiuota su
atraminio Ziedo tepaline.

m Priverzkite 6 apsauginés juostos varztus su galvutémis su antbriauniu.
Naudoti elektrinio jsuktuvo nerekomenduojama.

m Tepaline jkiSdami j pagrindo kigj sumontuokite pagrindo kugj ir vamzd;.

Priverzkite apsauginés juostos 3 fiksuojamuosius varztus. Naudoti elektrinio
isuktuvo nerekomenduojama.
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PRAILGINTO SUTEPIMO HOMOKINETINIY LANKSTY APSAUGOS SH
ISMONTAVIMAS

m Atsukite metalinj tepiklj nuo atraminio Ziedo ant homokinetinio lanksto.
m Atsukite kietojo apvalkalo varztus.

m Nuimkite kietajj apvalkala.

m Atsukite prilaikantjjj Ziedo varztus.

m Nuimkite prilaikantjjj Zieda.

m Nuimkite elastinj raistj.

m Atsukite atraminio Ziedo ant vidinés $akeés varztus.

m Nuimkite vamzdj ir pagrindinj piltuva.

m ISpléskite atraminj Zieda ant homokinetinés jungties ir iStraukite jj i$ savo
vietos.

m ISpléskite atraminj Zieda ant vidinés Sakés ir iStraukite jj i$ savo vietos.

PRAILGINTO SUTEPIMO HOMOKINETINIY LANKSTY APSAUGOS SH
MONTAVIMAS

m Sutepkite vidinés Sakés atraminio Ziedo vieta.

m |statykite atraminj Zieda j atitinkama vieta ant vidinés $akés, nukreipdami
tepiklj link transmisijos vamzdzio.

m Sutepkite atraminio Ziedo vietg ant homokinetinés jungties.

m Istatykite atraminj Zieda | atitinkama vieta ant homokinetinés jungties,
nukreipdami jj taip, kad lygus pavirSius liestysi su homokinetiniu kinu, o
jgaubta dalis buty atsukta j perdavimo vamzdj.

m |statykite vamzdj su pagrindiniu piltuvu, suderindami skyle su ziedo tepikliu
ant vidinés Sakes.

m UZsukite 3 pagrindinio piltuvo tvirtinimo prie vidiniy $akiy Sono varztus.
Nerekomenduojama naudoti atsuktuvu.

m |dékite elastinj raistj, kad radialinés skylés lygiuoty su ploksciagalvemis
pagrindinio piltuvos vinimis, o aselé gale su skyle tepikliui, kuris bus dedamas
j atraminj Ziedg ant homokinetinio kuno.

m patikrinkite, ar radialinés skylés lygiuoja su plok$c¢iagalvémis pagrindinio
piltuvo vinimis.

m |dékite palaikantijjj zieda ir patikrinkite, ar lygiuoja radialinés skylés su su
ploks¢iagalvémis pagrindinio piltuvo vinimis.
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m UzZsukite 4 palaikanciojo Ziedo tvirtinimo prie elastinio rai$¢io varztus.
Nerekomenduojama naudoti atsuktuvu.

m |dekite kietajj apvalkalg, suderindami sutepimo angg su atitinkama asele
apsauginéje juosteléje. Varzty skylés persidengs automatiskai.

m Prisukite 8 kietojo apvalkalo tvirtinimo varztus.Nerekomenduojama naudoti
atsuktuvy.

m Prisukite metalinj tepiklj prie homokinetinio lanksto atraminio Ziedo.

TRANSMISIJOS SUTRUMPINIMAS

,Bondioli & Pavesi“ nerekomenduoja savo produkty modifikuoti;

naudotojams rekomenduojama bet kuriuo atveju pagalbos kreiptis j vietinj
prekybos agenta arba kvalifikuota aptarnavimo centra. Jeigu transmisija reikia
sutrumpinti, atlikite toliau nurodytus veiksmus.

m Nuimkite apsaugas.

EE Iki reikiamo ilgio sutrupinkite transmisijos vamzdzius. Normaliomis salygomis
teleskopiniy vamzdziy uzlaida visada turi buti 1/2 jy ilgio. Manevry metu,
kai transmisija nesisuka, turi bati tinkama teleskopiniy vamzdziy uzlaida, kad
buty palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty tinkamai stumdytis. Jeigu
transmisijoje yra sumontuota viena grandiné, vamzdzius sutrumpinti galima ribota
apimtimi (paprastai ne daugiau nei 70 mm) - taip bus iSvengta uzfiksuojamojo
Ziedo susilietimo su apsauginiais vamzdziais. Jeigu transmisijoje yra sumontuota
tepimo sistema, kuri integruota | vidinj pavaros vamzdj, vamzdzius sutrumpinti
galima ribota apimtimi, kad buty iSvengta tepimo sistemos pazeidimo.

m Atsargiai nuslifuokite abieju vamzdeliy galy briaunas dilde, ypa¢ iSorine
vidinio vamzdelio briaung ir viding iSorinio vamzdelio briauna.

Nuvalykite vamzdelius ir paSalinkite visas drozles ir dulkes. Jei kardaniné
transmisija sutrumpinama, vamzdelius butina tinkamai nuslifuoti, nuvalyti ir i$§
naujo sutepti visam kardaninés transmisijos eksploatavimo laikui.

m Po viena trumpinkite apsaugos vamzdzius; atpjaukite tokj patj ilgj, koks
buvo atpjautas nuo transmisijos vamzdziy. Jeigu transmisijoje yra jrengta
vienos grandinés jtempimo sistema, trumpinant transmisija reikés nuimti
plastikinj Zieda, kuris jungia apsauginius vamzdzius. Jeigu reikia nuimti $j Zieda,
PRIE TRANSMISIJOS APSAUGOS IS TRAKTORIAUS PUSES PRIDEKITE
LAIKANCIAJA GRANDINE.

88 Sutepkite vidinj transmisijos vamzdj ir vél sumontuokite apsaugas ant
transmisijos veleno.

m Patikrinkite transmisijos veleno ilgj mechanizmui esant minimalioje ir
maksimalioje padétyje.

Teleskopiniy vamzdziy uzlaida visada turi bati 1/2 jy ilgio.

Manevry metu, kai transmisija nesisuka, turi biti tinkama teleskopiniy vamzdziy
uzlaida, kad bity palaikomas vamzdziy sulygiavimas ir jie galéty tinkamai
stumdytis.
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GEDIMY SALINIMAS

m PAVALKO AUSELIYU SUSIDEVEJIMAS
PERNELYG DIDELIS DARBINIS KAMPAS
* Sumazinkite darbinj kampa.

¢ Kai jungties kampas virsija 45°, atjunkite PTO.

m PAVALKY DEFORMACIJA

PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
¢ Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.

e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

SULUZUSI SKERSINE SIJA . _ )
PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
e Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.
e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

GREITAS SKERSINES SIJOS SUSIDEVEJIMAS

PERNELYG DIDELE APKROVA
* NevirSykite grei¢io arba galios riby, kurios nurodytos instrukciju vadove.
NEPAKANKAMAS TEPIMAS
¢ Vlykdykite 23 punkte pate|ktus nurodymus.

m TELESKOPINIYU VAMZDZIU ATSISKYRIMAS

PERNELYG DIDELES TRANSMISIJOS ISSITEMPIMAS

* Transmisijos neiStempkite tiek, kad vamzdzZiai atsiskirty.

¢ Jeigu mechanizmas yra stacionarus, traktoriy pastatykite taip, kad teleskopiniai
vamzdZiai uzeity vienas ant kito, kaip nurodyta 3 punkte.

EB SUSISUKE ARBA SULINKE TELESKOPINIAI VAMZDZIAI

PERNELYG DIDELE SUKIO MOMENTO JEGA ARBA SMUGINE APKROVA
¢ Kai yra apkrova, venkite pernelyg didelés PTO apkrovos, jo nejjunkite.

e Patikrinkite sukimo momento ribotuvo veikima.

¢ Patikrinkite, ar transmisija neturi kontakto su traktoriaus ar padargo komponentais
manevravimo metu.

PERNELYG GREITAS TELESKOPINIY VAMZDZIY SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS

* Vykdykite 19 — 23 punkty nurodymus.

NEPAKANKAMA VAMZDZIYU UZLAIDA

¢ lykdykite 3 punkte pateiktus nurodymus.

PERNELYG GREITAS APSAUGOS GUOLIYU SUSIDEVEJIMAS
NEPAKANKAMAS TEPIMAS
¢ Vykdykite 23 punkte pateiktus nurodymus.

Plastikinés ,Bondioli & Pavesi“ transmisiju dalys yra visiSkai perdirbamos.
Aplinka bus Svaresné, jeigu pakeitimo metu jas surinksite ir tinkamai iSmesite.
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MALTI  +aiistruzzoonsier oRiGiNaL

INSTALLAZZJONI

“ Dejjem ilbes taghmir tas-sigurta adattat meta tkun ged taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.

n Is-simbolu tat-trekter stampat fuq il-pjanca li tipprotegi lill-magna juri I-lat
tat-trekter tal-apparat ghat-trasmissjoni tal-forza f’makkinarju. Kull limitatur
tat-torque jew klace li jkun ged jahdem b’velocita akbar minn magna normali
ghandu dejjem jigu installat fuq it-tarf tal-istrument.

n It-tubi teleskopi¢i ghandhom jkunu mrikkbin fug xulxin b’ta l-ingas 1/2 it-tul
taghhom f’kundizzjonijiet normal tat-thaddim, u ghandhom jkunu mrikkbin
fug xulxin b’ta I-ingas 1/3 tat-tul taghhom f’kull kundizzjonijiet normali tat-thaddim.
Anki meta d-driveline ma jkunx gieghed idur, it-tubi teleskopi¢i ghandhom ikunu
mrikkbin fuq xulxin b’mod adegwat biex li jhallihom jizzerzqu sewwa

n Qabel ma tibda x-xoghol, kun zgur li r-rotating driveline ikun imwahhal sew
mat-trakter u mal-magna. I¢¢ekkja li I-viti u I-iskorfini kollha jkunu ssikkati
tajjeb.

B Wahhal il-katini li jzommu |-protezzjoni f’postha. L-ahjar kundizzjonijiet tat-
thaddim jintlahqu meta I-katina tkun f'pozizzjoni fir-rigward radjali tad-
driveline. Irregola t-tul tal-katini b’tali mod li dawn ihallu d-driveline jitharrek fi
kwalunkwe kundizzjonijiet kollha tat-thaddim, tat-trasport u jew ta’ I-immanuvrar.
Evita li jkunu mahlulin izzejjed, li jikkawza li I-katini jduru madwar id-driveline.

Jekk it-tul tal-katina ma kienx irregolat tajjeb u I-pressjoni

ssir ecCessiva, perezempju matul il-manuvri tal-magna, il-gan¢ tal-
konnessjoni b’forma ta’ “S”, ser jinfetah u I-katina ser tingala’ minn mal-protezzjoni.
F’dan il-kaz, ghandek tibdel il-katina. Il-gan¢ b’forma ta’ “S” tal-katina I-gdida jrid
jiddanhnhal fit-togba tal-lembut tal-bazi u jrid jinghalaq biex ikun evitat li jizlog, u biex
izomm ir-rotondita tieghu.

ﬂ Jekk it-tul tal-katina bit-taghmir tas-separazzjoni tal-lembut

tal-bazi ma jkunx irregolat tajieb, u t-tensjoni ssir eccessiva, perezempju
matul il-manuvri tal-magna, il-ganc bil-molla ser jingala’ minn mac-cirku fejn ikun
imwanhhal, u |-katina ser tinqala’ minn mal-protezzjoni. F’dan il-kaz, il-katina tista’
terga’ tltqabbad facilment, kif hemm spjegat fil-pro¢edura li gejja.

n Iftah ic-cirku li jsakkar billi tholl il-vit u ¢¢aqglaq il-pjanca.

n Dahhal il-katina fi¢c-¢irku li jsakkar u erga’ poggi I-pjanca f’postha.

m Aghlaq il-pjan¢a permezz tal-vit.

[[I Qatt ma ghandek tuza I-ktajjen biex tittrasporta jew tissapportja d-driveline
wara x-xoghol. Uza sapport xieraq kif muri fl-istampa.

[ﬂ Naddaf u aghti I-griz lil PTO (power takeoff) tat-trakter u I-magna tat-thaddim
sabiex tiffacilita I-installazzjoni tar-rotating driveline.
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[ﬂ Meta tittrasporta, zomm id-driveline f’pozizzjoni orizzontali biex tevita li
n-nofsijiet milli jizzerzqu minn ma’ xulxin, li jista’ johloq inc¢identi jew hsara lill-
protezzjoni. Minhabba I-piz tad-driveline, uza mezzi tat-trasport li jkunu adattati.

m BUTTUNA

Aghfas il-buttuna u zerzaq il-yoke hub fuq il-PTO b’tali mod li I-buttuna
tikklikkja fil-groove. I¢cekkja li I-buttuna tmur lura fil-pozizzjoni inizjali wara
t-twahhil mal-PTO.

BALL COLLAR . .

Allinja |-yoke fuq ix-xaft. Caglaq il-kullar fil-pozizzjoni miftuha. Zerzaq il-
yoke kompletament fuq ix-xaft. Halli I-kullar u igbed il-yoke lura tal-metall sakemm
I-isferi jikklikkjaw gol-groove tax-xaft u I-kullar imur lura fil-pozizzjoni original
tieghu. I¢¢ekkja li I-yoke tkun imwahhla kif suppost fuq il-PTO.

AUTOMATIC BALL COLLAR

Igbed il-kullar sakemm jissakkar fil-pozizzjoni miftuha. Imbotta jew igbed il-
yoke fuq ix-xaft sakemm I-kullar jikklikkja fil-pozizzjoni inizjali. I¢cekkja Ii I-yoke
tkun imwahhla kif suppost fuq il-PTO.

TAPER PIN

Zgura li I-vit ikun issikkat tajjeb gabel ma I-uzu. Zerzaq il-yoke hub fuq il-PTO
u dahnhal il-pinn b’tali mod li I-profil koniku jiffitia gol-groove tax-xaft. Torque ta’
I-issikkar rakkomandata:
- 85 Nm (63 ft Ibs) ghal limitaturi LR awtomatici bi klac¢ “overrunning” “built-in”.
- 150 Nm (110 ft Ibs) ghal profili 1 3/8”-Z6 u 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) ghal profili 1 3/4”-Z6 u 1 3/4”-Z20.
Tissostwixxix b’vit normali; uza taper pin ta’ Bondioli & Pavesi.

CLAMP BOLT
Zgura li I-vit ikun issikkat tajjeb qabel ma I-uzu. Torque ta’ I-issikkar
rakkomandata:

- 91 Nm (67 pied/libbra) ghal viti M12.
- 144 Nm (106 pied/libbra) ghal viti M14.

LUBRIKAZZJONI

m Dejjem ilbes taghmir tas-sigurta adattat meta tkun ged taghmel kwalunkwe
xoghol ta’ manutenzjoni jew ta’ tiswija.

m LUBRIKAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI
Issepara z-zewg nofsijiet tad-driveline u aghti I-griz manwalment lit-tubi
teleskopici, jekk ma jkunx hemm greaser ghal dan I-iskop.

SISTEMA TA' L-GHOTI TAL-GRIZ

Jekk id-driveline ikun b’Sistema ta’ I-Ghoti tal-Griz, illubrika t-tubi teleskopici
permezz tal-greaser li jinsab qgrib il-yoke interna fuq in-naha tal-magna. Is-Sistema
ta’ I-Ghoti taghmilha possibbli li I-lubrikazzjoni tat-tubi teleskopici ssir malajr, fi
kwalunkwe pozizzjoni ta’ I-operat, filwagt li d-driveline jithalla fuq il-magna.

m Ibdel il-partijiet mikulin jew bil-hsara b’partijiet originali ta’ Bondioli & Pavesi.
Tibdilx jew timmodifika xi komponent tad-driveline; ghal operazzjonijiet
mhux deskritti mil-fuljett ta’ I-uzu u I-manutenzjoni, kellem lir-reseller ta’ Bondioli
& Pavesi.
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m Iccekkja li t-taghmir ikun ged jahdem tajjeb u illubrika lil kull komponent
gabel ma tuza d-driveline. Naddaf u aghti I-griz lid-driveline meta tiegaf tuza
t-taghmir fl-ahhar ta’ |-istagun.

Aghti z-zejt lill-komponenti skond id-dijagramma. L-intervalli tal-lubrikazzjoni
huma moghtija f’sighat.

Applikazzjonijiet li jkunu partikularment severi f’ambjent aggressiv jistghu jkunu
jehtiegu lubrikazzjonijiet iktar ta’ spiss minn 50 siegha. ll-kwantitajiet tal-griz
indikati fil-manwal huma rakkomandati ghal interval ta’ 50 siegha; madankollu il-
komponenti tad-driveline SFT jistghu jkunu llubrikati okkazjonalment wara intervall
itwal ta’ uzu, sa 100 siegha. Meta d-driveline SFT tkun intuzat ghal iktar minn
50 siegha mill-ahhar ghoti tal-griz, hu rakkomandat li terga timla I-lubrikant billi
tippompja kwantita akbar minn dik rakkmandata ghal 50 siegha, f’relazzjoni man-
numru ta’ sighat ta’ I-uzu, sakemm tirdoppja I-ammont jekk il-perjodu jkun ta’ 100
siegha.

Hu rakkomandat li gatt m’ghandek tagbez il-100 siegha ghall-constant velocity
joints. Kwantitajiet indikati fi grammi (g). 1 ugija (oz.) = 28.3 g (grammi).

Ippompja I-griz fis-slaleb sakemm jibda hiereg mill-berings. Ippompja I-griz b’mod
gradwali u mhux bis-sahha. Hu rakkomandat griz NLGI 2, grad 2. Wara t-tmiem tal-
uzu fl-ahhar ta’ I-istagun, hu rakkomandat li tnehhi I-griz Ii jkun akkumula fl-intern
tal-protezzjoni tal-constant velocity joint.

SFT+ EH CV-JOINT - ll-kwantita ta’ griz indikata fuq it-tikketta tal-lubrikazzjoni
tad-driveline hija indikattiva. Ghal lubrikazzjoni xierqga huwa rrakkomandat Ii
tippompja I-griz fil-greaser kull 250 siegha sakemm il-griz jibda hiereg mill-valvola
tal-mili.

TORQUE LIMITERS U OVERRUNNING CLUTCH

m RA - RL OVERRUNNING CLUTCHES

Jeliminaw it-trasmissjoni ta’ taghbijiet inerzjali tal-magna mat-trakter

matul it-tnaqgis fil-velocita jew il-wagfien tal-PTO.

lllubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-OVERRUNNING
CLUTCHES RL ma jehtigux lubrikazzjoni u mhumiex mghammra bi greaser.
Zomm ‘il boghod mill-magna sakemm il-komponenti kollha jkunu wagfu.

SA - LC SHEAR BOLT TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ I-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. Holl immedjatament ix-xaft meta tisma ¢-¢ekcik tar-rota bis-snien.
lllubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-LC limiters huma
mghammra bi ¢rieki li jissigillaw u jistghu jkunu llubrikati darba biss f’kull stagun.

m LN - LT SYMMETRICAL TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ I-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. Holl immedjatament ix-xaft meta tisma ¢-¢ekcik tar-rota bis-snien.
lllubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. L-LT limiters huma
mghammra bi ¢rieki li jissigillaw u jistghu jkunu llubrikati darba biss f’kull stagun.

m LB - SHEAR BOLT TORQUE LIMITER

Jahdem billi jinterrompi t-trasmissjoni ta’ I-energija jekk it-torque trasmessa
tagbez il-valur li jikkorrispondi ghall-kalibrazzjoni tieghu. Biex tregga’ t-trasmissjoni
ghan-normal, hu mehtieg li tibdel is-sheared bolt b’wiehed li jkollu I-istess
dijametru, klassi u tul. lllubrika I-LB limiters mghammra bi greaser ta’ I-ingas darba
kull stagun, u wara kull perjodu ta’ inattivita.

m LR- AUTOMATIC TORQUE LIMITERS

Jinterrompu t-trasmissjoni ta’ I-energija meta t-torque tagbez il-valur tal-
kalibrazzjoni. Biex terga’ tgabbad il-magna awtomatikament, naqqas il-veloc¢ita
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jew waqgqaf il-PTO. It-taghmir ikun lubrikat meta jkun immuntat, u m’ghandux
bzonn ta’ lubrikazzjoni perjodika.

GE - SHOCK ABSORBING CLUTCH

Jassorbi x-shock loads u I-vibrazzjonijiet, u jikkalma t-trasmissjoni ta’
taghbija li tinbidel jew pulsanti. M’hemmx bzonn ta’ manutenzjoni perjodika.

FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

Wagqt l-installazzjoni jew wara perjodu ta’ inattivita, iccekkja I-kundizzjoni tal-
friction discs.

* Jekk il-pjanéi tal-klac¢ ikunu esposti (ara Figura 30), il-klac¢ hu tat-tip FV, b’molla
Belleville u FFV bil-molol f'forma ta’ spiral. Kejjel u hu nota tal-molla kif muri
f’Figura 31. Jekk il-pjanci tal-klac¢ jkunu mghottija b’faxxa tal-metall (ara Figura
32) il-klac¢ hu tat-FT.

Jekk id-diski tal-clutch ikunu esposti u I-viti jkollhom ras ta’ skorfina, il-clutch
ikun tat-tip FK.

Meta tieqaf tuza t-taghmir fl-ahhar ta’ I-istagun, nehhi I-pressjoni tal-molla u zomm
it-taghmir f’post xott. Qabel ma terga’ tuzah, ic¢ekkja I-kundizzjoni tad-diski tal-
frizzjoni u erga’ applika I-pressjoni tal-molol ghall-valur originali. Jekk il-klac¢
jishon izejjed minhabba zlieq ta’ spiss jew fit-tul, ikkuntattja I-agent tal-magna jew
lir-reseller ta’ Bondioli & Pavesi.

FFV - FV FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

Jekk id-diski tal-klac¢ jithallew jizolqu, dan ser jillimita -ammont ta’ torque
transmess lill-magna. Il-massimi tat-torque u taghbija Zzejda temporanja jigu
eliminati. Jista’ jintuza kemm bhala torque limiter, kif ukoll bhala taghmir klac¢
tat-taghbija zejda, jew sabiex jghin I-istartjar ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja.
Il-kalibrazzjoni tista’ tkun irregolata billi tiehu nota ta’ I-gholi ta’ I-operat tal-molla.

m lI-kalibrazzjoni tal-friction disc torque limiters FV u FFV tvarja skond

I-gholi “h” tal-molol. Biex izzid/tnaqgas il-kalibrazzjoni, issikka/holl it-tmien
skorfini bi 1/4 ta’ dawra, u i¢¢ekkja li jkunu ged jahdmu kif suppost. Irrepeti
|-procedura jekk ikun hemm bzonn. Evita l-issikkar zejjed tal-viti, ghax I-operat
tat-taghmir jista’ jkun kompromess.

FT - FK - FRICTION DISC TORQUE LIMITERS

1z-zliq tal-friction discs jillimita I-valur tat-torque trasmessa.
ll-massimi tat-torque u taghbija zejda temporanja jigu eliminati. Jista’ jintuza kemm
bhala torque limiter, kif ukoll bhala taghmir klac¢ tat-taghbija zejda, jew sabiex
jghin l-istratjar ta’ magni b’taghbijiet inerzjali gholja.
ll-klac¢ FT ghandu faxxa tal-metall madwar i¢-cirkonferenza tieghu. ll-kompressjoni
tal-molla tkun kif suppost meta tkun tmiss mal-faxxa tal-metall. Din il-kondizzjoni
tista’ tintlahagq billi tissikka I-viti sakemm il-molla tillokkja I-faxxa, u mbaghad tholl
I-iskorfina b’1/4 ta’ dawra. Evita I-issikkar zejjed tal-viti, ghax |-operat tat-taghmir
jista’ jkun kompromess.
ll-clutch FK ghandu viti b’ras ta’ skorfina. ll-kompressjoni tal-molla tkun
korretta meta l-iskorfini jkunu ssikkati b’mod shih. Uza biss viti u skorfini
specjali B&P.

m Jekk fuq il-flange yoke il-klac¢ ikollu erba’ head set screws flimkien

ma’ tmien hex head bolts, il-klac¢ ikun mghammar b’sistema Spring Release.
Il-pressjoni tal-molla titnaggas ghal minimu meta dawn I-erba’ head set screws
jkunu ssikkati gol-flange. Ara I-fuljett ta’ I-istruzzjonijiet li hemm mal-klaccijiet
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mghammrin bis-sistema Spring Release. Is-sistema Spring Release tippermetti i
wiehed jivverifika I-kundizzjonijiet tad-diski tal-klacé¢ tal-frizzjoni u biex tnaggas
kemm tista’ |-pressjoni tal-molla fuq id-diski tal-klac¢ matul perjodu ta’ inattivita.
lI-klaccijiet tal-frizzjoni mghammra bis-sistema Spring Release jigu bi b’fuljett
dwar |-uzu u I-manutenzjoni. Agra I-fuljett biex tuza b’mod korrett is-sistema
Spring Release.

m ll-klacgijiet jistghu jilhqu temperaturi gholjin. Tmissx!
Biex tevita riskji ta’ nar, zomm iz-zona madwar il-kla¢¢ hielsa minn materjal li
jista’ jiehu n-nar, u evita li terhi I-klac¢ fit-tul

FNV -FFNV -FNT - FNK FRICTION DISC TORQUE LIMITERS B’
OVERRUNNING CLUTCH
ll-klac¢ li jghaqgad il-karatteristi¢i funzjonali tal-klac¢ tal-frizzjoni u tal-klace
overrunning. Jintuza fug magni b’taghbija inerzjali gholja. .
lllubrika kull 50 siegha ta’ uzu u wara kull perjodu ta’ inattivita. Zomm ‘il
boghod mill-magna sakemm il-komponenti kollha jkunu wagfu.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI

m Holl il-viti.

m Nehhi I-lembut tal-bazi bit-tubu.

m Nehhi I-faxxa ondulata u agla’ I-bearing ring tas-sapport.

IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI

m Aghti I-griz lill-groove ta¢-¢irku tas-sapport fuq il-yokes interni.

m Iffittja ¢-Cirku tas-sapport fil-yoke groove bil-greaser ihares lejn it-tubu
tad-driveline.

m Danhhal |-faxxa ondulata u dahhal il-greaser got-togba li suppost.

m Installa il-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-greaser fit-togba li hemm
fuq lembut tal-bazi.

m Issikka I-viti. L-uzu ta’ tornaviti mhux rakkomandat.

ZARMAR TAL-PROTEZZJONI TAL-CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Holl il-viti tal-faxxa tal-protezzjoni.
EB Holl il-viti mill-kon tal-bazi.

m Nehhi I-lembut tal-bazi bit-tubu.
m Nehhi |-faxxa tal-protezzjoni.
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m Agla’ I-molla tas-sapport, u halliha mdahhla f'wahda miz-zewg toqob tac-
¢irku, biex ma titlithiex.

m Wessa’ ¢-¢irku tas-sapport minn posthom.

L-IMMUNTAR TAL-PROTEZZJONI GHAL CONSTANT VELOCITY JOINTS

m Aghti I-griz lill-bazi u installa ¢-¢irku tas-sapport tal-protezzjoni.
Poggi ¢-c¢irku fil-yoke interna bil-greaser ihares lejn it-tubu tad-driveline.

EI Poggi ¢-c¢irku tas-sapport fuq il-constant velocity joint bil-pjanci jharsu

lejn il-yoke interna. Ic-¢irku hu mghammar bi greaser, li jintuza biss ghal
constant velocity joints ta’ 50°. Tuzax il-greaser tac-cirku |-kbir ghall-protezzjoni
ta’ joints ta’ 80°.

Wahhal il-molla tas-sapport maz-zewg partijiet tac-cirku tas-sapport.

m Infilare la fascia di protezione allineando i fori radiali con le borchie della
ghiera
di supporto ed il foro sul fondo con I'ingrassatore della ghiera piccola.

m Ghal constant velocity joints ta’ 50° biss: dahhal il-faxxa billi tallinja,
flimkien ma’ dak stabbilit f’Punt 53, it-togba addizzjonali wkoll tal-faxxa tal-
protezzjoni mal- greaser tac-cirku |-kbir.

m Iccekkja li t-toqob radjali tal-faxxa tal-protezzjoni jkunu allinjati mat-toqob li
hemm fil-pjanci tac-¢irku tas-sapport.

m Ghal constant velocity joints ta’ 50° biss: ic¢ekkja li t-togob radjali tal-faxxa
tal-protezzjoni jkunu allinjati mat-togob fuq il-pjanci tac-cirku tas-sapport,
u li t-togba addizzjonali tal-faxxa tkun tikkorrispondi mal-greaser tac-cirku tas-
sapport.

Issikka s-6 viti tal-flange tal-faxxa tal-protezzjoni. L-uzu tat-tornaviti mhux
rakkomandat.

Installa il-lembut tal-bazi bit-tubu billi ddahhal il-greaser fit-togba li hemm
fuq il-lembut tal-bazi.

Issikka s-3 viti tat-twahhil tal-faxxa tal-pjanca tal-protezzjoni. L-uzu tat-
tornaviti mhux rakkmandat.

KIF TNEHAI L-ILQUGH MILL-GONOT TA’ VELOCITA KOSTANTI (VK)
B’LUBRIFIKAZZJONI ESTIZA

m Holl il-fitting tal-griz tal-metall fuq ir-ring tal-bering tal-gonta ta’ VK.
m Holl il-viti fuq I-ghata I-iebsa.

m Nehhi I-ghata iebsa.

m Holl il-viti fuq ir-ring tal-bering.
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m Nehhi r-ring tal-bering.

m Nehhi I-lastkuwa.

m Holl il-viti fuq ir-ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa.

m Nehhi t-tubu u I-kon tal-giegh.

m Iftah ir-ring tal-bering fuq il-gonta ta’ VK u agalghu minn postu.

m Iftah ir-ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa u aglaghha minn postha.

ASSEMBLAGG MILL-GDID TAL-ILQUGH FUQ IL-GONOT TA’ VELOCITA
KOSTANTI (VK) B’LUBRIFIKAZZJONI ESTIZA

m Applika ftit griz fuq il-parti fejn jogghod ir-ring tal-bering fuq il-furketta ta’
gewwa.

m Poggi r-ring tal-bering f'postu fuq il-furketta ta’ gewwa, waqt li tizgura i
n-nipil tal-griz tkun ged thares lejn ix-xaft tat-trazmissjoni.

m Applika ftit griz fuq il-parti fejn joqghod ir-ring tal-bering fuq il-gonta ta’ VK.
m Poggi r-ring tal-bering f’postu fuq il-gonta ta’ VK, waqt li tizgura li l-erja tas-

superficje lixxa tkun f’kuntatt mal-korp tal-gonta ta’ VK u I-parti konkava tkun
qed thares lejn ix-xaft ta’ trasmissjoni.

m Dahhal it-tubu u I-kon tal-qgiegh, wagqt li tallinja t-togba mal-fitting bil-griz tar-
ring tal-bering fuq il-furketta ta’ gewwa.

m Issikka t-3 viti fuq il-kon tal-giegh, fuq in-naha ta’ gewwa tal-furketta.
Nirrakkomandawlek biex MA TUZAX trapan tal-viti.

m Dahhal il-lastkuwa, wagt li tallinja t-toqob radjali mal-pinnijiet fuq ir-ring tal-
bering, u t-togba fit-tarf bit-togba ghall-fitting bil-griz li jkun se jigi installat
fuq ir-ring tal-bering fuq il-korp tal-gonta ta’ VK.

m Avra li t-togob radjali jkunu allinjati mal-pinnijiet fuq il-kon tal-giegh.

m Dahhal ir-ring tal-bering u aghmel cert li t-toqob radjali jkunu allinjati mal-
pinnijiet fuq il-kon tal-giegh.

m Issikka |-4 viti fuq ir-ring tal-bering mal-lastkuwa. Nirrakkomandawlek biex
MA TUZAX trapan tal-viti.

m Dahhal |-ghata iebsa, wagqt li tallinja t-togba bil-griz mat-togba pariggha fug
I-istrixxa protettiva. It-togob tal-viti jallinjaw awtomatikament.

m Issikka t-8 viti fuq I-ghata iebsa. Nirrakkomandawlek biex MA TUZAX trapan
tal-viti.

m Issikka I-fitting tal-griz tal-metall fuq ir-ring tal-bering tal-gonta ta’ VK.
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KIF TQASSAR IL-CARDANIC SHAFT

m Bondioli & Pavesi tirrakkomanda li ma jsir I-ebda tibdil fil-prodotti taghhom,
u li P’kullk kaz, tirrakkomanda li tikkuntattja r-reseller tal-magna jew ¢entru
ikkwalifikat tal-manutenzjoni. Jekk ikun mehtieg tqassar id-driveline, segwi
|-proc¢edura li gejja.

m Nehhi I-protezzjoni.

m Qassar it-tubi tad-driveline ghat-tul necessarju. F’kundizzjonijiet normali
ta’ l-operat, it-tubi teleskopi¢i ghandhom jkunu mrikkbin fug xulxin b’ta
I-inqas 1/2 it-tul taghhom. Anki meta d-driveline ma jkunx gieghed idur, it-tubi
teleskopi¢i ghandhom ikunu mrikkbin fug xulxin b’mod adegwat biex li jhallihom
jizzerzqu sewwa. Jekk id-driveline ikun mghammar b’katina wahda, it-tubi
jistghu jitgassru b’ammont limitat (normalment mhux aktar minn 70 mm) biex tkun
evitata |-eliminazzjoni tac-c¢irku li jghaqqad it-tubi tal-protezzjoni. Jekk id-driveline
ikun mghammar b’sistema ta’ greasing inkorporata fit-tubu intern, it-tubi jistghu
jitgassru b’ammont limitat, biex tkun evitata hsara lis-sistema ta’ lubrikazzjoni.

EE B’attenzjoni rranga t-truf taz-zewg tubi b’lima, spec¢jalment it-tarf ta’ barra
tat-tubu ta’ gewwa u t-tarf ta’ gewwa tat-tubu ta’ barra.

Naddaf it-tubi u nehhi kompletament it-tgaxxir u I-illimar. Jekk id-driveline jigi

maqassar, it-tubi ghandhom jigu rrangati, imnaddfa u jergghu jigu midluka bil-grass

b’mod korrett ghall-hajja operattiva kollha tad-driveline.

Aqta’ t-tubi tal-protezzjoni wiehed wiehed billi tagta’ I-istess tul ngata’ mit-

tubi tad-driveline. Jekk id-driveline huwa mghammar b’Katina Wahda fuq
in-naha tal-magna, u t-tqassir jikkawza |-eliminazzjoni tac-cirku li jghaggad it-tubi
tal-protezzjoni, ikun hemm bzonn |i ZZID KATINA TA’ SAPPORT UKOLL FIN-
NAHA TAT-TRAKTER TAD-DRIVELINE SHIELD.

Aghti I-griz lit-tubu intern tat-trasmissjoni u immonta I-protezzjoni mill-gdid.

m Iccekkja t-tul tat-trasmissjoni fil-kundizzjoni tat-tul minimu u massimu fuq
il-magna. F’kundizzjonijiet ta’ I-operat, it-tubi teleskopi¢i ghandhom jkunu
mrikkbin fug xulxin b’ta I-ingas 1/2 it-tul taghhom. Anki meta d-driveline ma
jkunx gieghed idur, it-tubi teleskopi¢i ghandhom ikunu mrikkbin fug xulxin b’mod
adegwat li jhallihom jizzerzqu sewwa.

PROBLEMI U SOLUZZJONWJIET

WIDNEJN MIKULIN FUQ IL-YOKE
ANGOLI TAT-THADDIM KBAR IZZEJJED
¢ Naqqas |-angolu tat-thaddim.
¢ Holl ix-xaft ’/movimenti li fihom I-angoli tal-parti li tghaggad jagbzu [-45°.

DEFORMAZZJONI TAL-YOKES

MASSIMI ECCESSIVI TAT-TORQUE
o Evita li tghabbi zzejjed jew li thaddem meta I-PTO ikun mghobbi.
e |ccekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.

CROSS ARMS MIKSRUIN

MASSIMI ECCESSIVI TAT-TORQUE
¢ Evita li tghabbi zzejjed jew li thaddem meta I-PTO ikun mghobbi.
o |ccekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.
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ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAL-CROSS ARMS
TAGHBIJA ECCESSIVA
e Tagbizx il-kundizzjonijiet tal-veloc¢ita u tas-sahha stabbiliti fil-manwal ta’ I-uzu
tal-magna.
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI
® Segwi I-istruzzjonijiet f’Punt 23.

SEPARAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI

TITWIL ECCESSIV TAD-DRIVELINE
 Evita kundizzjonijiet ta’ titwil estrem tar-rotating driveline.
e Ghall-magni weqgfin: pogdgi t-trakter fir-rigward tal-magna b’tali mod Ii t-tubi
teleskopici jkun mrikkbin fug xulxin kif muri f’Punt 10.

DEFORMAZZJONI TAT-TUBI TELESKOPICI
TORQUE ECCESSIVA
 Evita milli tghabbi zzejjed u milli thaddem il-PTO meta taht taghbija.
o |ccekkja li t-torque limiter jkun ged jahdem tajjeb.
e |¢cekkja li d-driveline ma jigix f’kuntatt mal-partijiet tat-trakter jew tal-magna jew
mal-partijiet wagt I-immanuvrar.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAT-TUBI TELESKOPICI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI

® Segwi I-istruzzjonijiet minn Punt 19 sa Punt 23.

IT-TUBI MHUMIEX IMRIKKBIN FUQ XULXIN BIZZEJJED

e Segwi I-istruzzjonijiet f’Punt 3.

ACCELLERAZZJONI TAX-XEDD U KEDD TAC-CRIEKI TAL-PROTEZZJONI
LUBRIKAZZJONI INSUFFICJENTI
® Segwi I-istruzzjonijiet f’Punt 23.

m ll-partijiet kollha tal-plastik fuq ir-rotating drivelines ta’ Bondioli & Pavesi
jistghu jigu rriciklati kompletament. Ghal dinja aktar nadifa, fil-mument meta
]lnbldlu il-partijiet ghandhom jingabru kif jixraq.
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INSTALACIA

[I Pri idrzbe a opravéch vzdy pouZivajte vhodné ochranné pomaocky.

ﬂ Symbol traktora na ochrannom kryte oznacuje traktorovy koniec pohonného
systému.

Obmedzovace krutiaceho momentu alebo poistné spojky sa musia montovat na
konci pracovného nastroja.

n Pri normalnej prevadzke sa teleskopické rdry musia prekryvat na 1/2 svojej
dizky, za akychkolvek prevadzkovych podmienok sa musia prekryvat najmenej
na 1/3 svojej dizky. Pri manévrovani, ked sa pohon neotéaca, teleskopickée rurky
musia mat vhodné prekrytie, aby rirky zostavali siosové a aby sa riadne mohli kizat.

ﬂ Pred zaciatkom prace skontrolujte, ¢i je pohonny systém bezpecne pripojeny
k traktoru a k pracovnému nastroju. Skontrolujte, ¢i vSetky montazne skrutky
boli pevne zatiahnuté.

B Pripevnite pridrziavacie retaze ochranného krytu pohonu. Najlepsie pracovné
podmienky sa dosiahnu, ked su retaze v radidlnej polohe vzhladom na
ochranny kryt pohonu. Nastavte dizku retazi tak, aby umoznovali ota€anie pohonu
za vSetkych pracovnych, prepravnych a manévrovacich podmienok. Nedovolte, aby
sa nadmerne uvolnili. Mohlo by to spdsobit otogenie retazi okolo pohonu.

u Ak dIzka retaze nie je spravne nastavend a ak je retaz nadmerne napnutd,
napriklad pri manévrovani so strojom, spojovaci hacik ,,S“ sa otvori a retaz sa
odpoji od ochranného Stitu

V takomto pripade vymenite retaz.

Do o¢ka zakladového kuzela sa musi viozit hacik ,S“ novej retaze a musi sa zatvorit,
aby sa predislo preklzavaniu a aby sa udrzal tvar.

Ak dizka retaze so zariadenim na oddelenie od zakladového kuzela nie
je spravne nastavena, a ak je retaz nadmerne napnutd, napriklad pocas
manévrovania so strojom, pruzny hacik sa odpoji od poistného krizku a retaz sa
odpoji od ochranného stitu.
V tomto pripad mozno retaz jednoducho znova spojit podia pokynov v nasledujicom
postupe.

ﬂ Otvorte poistny krizok povolenim skrutky a presunutim listy.

n VloZte retaz do poistného krizku a vratte liStu do vychodiskovej polohy.

m Zatvorte listu pomocou skrutky.

[[I Nikdy nepouzivajte bezpe€nostné retaze na prepravu ani na podopieranie
pohonného systému na konci pracovnej zmeny. Pouzite vhodnu podperu ako

je znazornené na obrazku.

[ﬂ Vycistite a premazte pohon pridavnych agregatov traktora a stroj, aby sa
ulahgila inStalacia pohonu.
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[E] Pohonny systém udrziavajte pri manipulécii vo vodorovnej polohe, aby sa
vylucilo odsunutiu poloviiek od seba, ¢o by mohlo spdsobit Uraz alebo
poskodenie ochranného krytu. Na prepravu tazkych pohonnych systémov pouzivajte
vhodné prostriedky.

TLACNY KOLIK

Zatlacte kolik a nasurite unasac na hriadel pohonu pridavnych agregatov tak,
aby kolik zapadol do drazky pohonu pridavnych agregatov. Skontrolujte, €i sa kolik
vrati do vychodiskovej polohy po pripojeni k hriadelu.

GULOCKOVA OBJIMKA

Vyrovnajte una$a¢ na pohone pridavnych agregatov. Presurite objimku
do otvorenej polohy. Nasurite una$a¢ na drazkovany hriadel. Uvolhite objimku
a potiahnite alebo potlacte unasa¢ po hriadeli, az kym guldécky zaskocia do drazky
v pohone pridavnych agregatov a objimka sa vrati do jej pbévodnej (zatvorenej)
polohy. PresvedCite, ¢i sa objimka vrati do svojej pévodnej (zatvorenej) polohy a €i je
unasac riadne pripojeny k hriadelu.

AUTOMATICKA GULOCKOVA OBJIMKA

Potiahnite objimku spét, kym sa nezaisti v otvorenej polohe. Oboma rukami
nasunte unasa¢ na hriadel — undSa¢ sa automaticky odomkne. Stlacte alebo
potiahnite unasaé¢ po hriadeli, az kym guldécky zaskoCia do drazky v pohone
pridavnych agregatov a objimka sa vrati do jej pdvodnej (zatvorenej) polohy.
PresvedCite, ¢i sa objimka vrati do svojej pévodnej (zatvorenej) polohy, a &i je unasa¢
riadne pripojeny k hriadelu.

KUZELOVY KOLIK

Pred pouzitim sa presvedCite, i je skrutka spravne zatiahnutd. Nasurite
unasac na pohon pridavnych agregatov a zasurite ¢ap, aby kénicky profil zapadol
do drazky na hriadeli. Odportu¢any zatahovaci moment:
— 85 Nm (63 ft Ibs) pre automatické obmedzovace momentu LR so vsadenou
volhobezkou.
—150 Nm (110 ft Ibs) pre profily 1 3/8”-Z6 a 1 3/8”-Z21.
—220 Nm (160 ft Ibs) pre profily 1 3/4”-Z6 a 1 3/4”-Z20.
Pouzivajte vyhradne nahradné kuzelové koliky spolo€nosti Bondioli & Pavesi.

UPINACIA SKRUTKA

Pred pouzitim sa presveddite, ¢i je skrutka spravne zatiahnuta.
Odporucany zatahovaci moment:
-91 Nm (67 ft Ibs) pre skrutky M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pre skrutky M14.

MAZANIE

m Pri Udrzbe a opravach vzdy pouzivajte vhodné ochranné pomacky.

MAZANIE TELESKOPICKYCH RUR
Ak nie su k dispozicii maznice, oddelte od seba obe polovice pohonného
systému a manudlne namazte teleskopickeé rurky.

SYSTEM MAZANIA TUKOM

Ak je pohonny systém vybaveny systémom tukového mazania, teleskopické
rurky mozno premazat pomocou tlakovej maznice v blizkosti vnutorného unasaca
stroja.
Systém tukového mazania umoziiuje rychle premazanie teleskopickych rurok
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v [ubovolnej pracovnej polohe, pri¢om pohonny systém zostava nainstalovany na
stroji.

m Vymerite opotrebované alebo poskodené dielce za origindlne dielce Bondioli &
Pavesi. Neupravuijte ani nezasahujte do Ziadnej z ¢asti pohonu. Pri vykonavani
akychkolvek operacii nevysvetlenych v tomto navode na pouzitie sa poradte so
zastupcom spoloc¢nosti Bondioli & Pavesi.

m Pred pouzitim pohonu vzdy skontrolujte, ¢i st vSetky komponenty v dobrom
stave a ¢i sU sprdvne namazané. Pred vyberanim zo sezénneho uloZenia
pohon vycistite a znova namazte.

Vsetky diely premaZte po odpracovani po¢tu hodin uvedenych v diagrame.

Pri pouziti v naroénych podmienkach a v agresivnom prostredi méze byt
potrebné skratit mazacie intervaly na menej ako 50 hodin.

MnoZstvo mazacieho tuku uvedené v navode je odporucane pre intervaly v dizke
50 hodin; komponenty pohonného systému vSak mozno v uritych pripadoch
premazévat' po dlhsich intervaloch, az do 100 hodin. Ak sa pohonny system SFT
pouziva dihsie ako 50 hodin od posledného premazavania, dopliite pomocou
Gerpadla va¢sie mnozZstvo maziva ako je odporicané pre interval 50 hodin, Umerne
poétu hodin pouzitia, maximalne véak dvojnasobné mnozstvo ak je dizka intervalu
100 hodin.

V pripade homokinetickych kibov nikdy neprekroéte 100 hodin.

Mnozstva sa uvadzaju v gramoch (g). 1 unca (oz.) = 28,3 g (gramov).

Natlate mazaci tuk do prie€nych ramien, kym nezaéne vytekat z loZisk.

Nacerpajte postupne a vyhybajte sa vysokym tlakom z mazacieho lisu

Odporucany mazaci tuk je NLGI 2.

Odporuca sa vy0|st|t mazaci tuk z ochranného krytu homokinetického kibu po
sezénnom pouzivani.

SFT+ EH HOMOKINETICKY KLB - Mnozstvo maziva uvedené na $titku mazania
kardanového hriadela je indikativne. Pre vykonanie spravneho mazania odpori¢ame
nacerpat mazivo cez maznice kazdych 250 hodin, kym mazivo neza¢ne pretekat
cez plniaci ventil.

OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU A POISTNE SPOJKY

RA - RL POISTNE SPOJKY
Tento komponent brani prenosu zotrva¢nych zatazeni z pracovného nastroja
na traktor pri spomalovani alebo zastavovani pohonu pridavnych agregatov.
Premazte po kazdych 50 hodinédch prevadzky a po dih§om uskladneni.
Poistné spojky RL si nevyzaduju mazanie a nemaju ani tlakové maznice.
Nepriblizujte sa k stroju skér, ako sa prestanu pohybovat vSetky diely.

SA - LC ROHATKOVY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie prerusi prenos vykonu, ked krutiaci moment prekroci
nastavenu hodnotu.
Okamzite odpojte pohon pridavnych agregatov ked pocujete rapkacové zvuky.
Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni.
Obmedzovace LC sa montuju s tesniacimi krizkami a méZu sa premazavat iba raz
za sezénu.

LN - LT ROHATKOVE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie prerusuje prenos vykonu, ked kratiaci moment prekroci
nastavenu hodnotu.
Okamzite odpojte pohon pridavnych agregatov ked pocujete rapkacové zvuky.
Premazte po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dih§om uskladneni.
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Obmedzovace LT sa montuju s tesniacimi krizkami a m6zu sa premazavat iba raz
za sezonu.

LB-OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU SO STRIZNOU SKRUTKOU
Toto zariadenie preruSuje prenos vykonu prestrihnutim skrutky, ked' kruatiaci
moment prekro¢i nastavenu hodnotu.
Prestrihnuty skrutku vymerite za skrutku rovnakého priemeru, dlzky a kvality ako
pévodna. Obmedzovace LB premazavajte pomocou tlakovymi maznicami raz za
kazdu sezénu a po obdobi, ked'sa nepouzivali.

LR - AUTOMATICKY OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Toto zariadenie prerusuje prenos vykonu, ked kratiaci moment prekroci
nastavenu hodnotu. Na automatické vyradenie zariadenia zo zaberu spomalte alebo
zastavte pohon pridavnych agregéatov.
Toto zariadenie je hermeticky uzavreté - nie je potrebné Ziadne dodatoc¢né
premazavanie.

GE - SPOJKA TLMICA NARAZOV

TImi¢ narazov pohlcuje zataZe a vibracie a vyrovnava prenos meniaceho sa
alebo pulza¢ného zatazZenia.
Nie je potrebna Ziadna udrzba.

TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Pri montézi spojky alebo po skladovani skontrolujte stav trecich oblozeni.

 Ci su viditelné hrany list spojky (pozri obr. 44), spojka typu FV s tanierovou pruzinou
atypu FFV so Spirdlovymi pruzinami. Zmerajte a poznamenajte si vysku pruziny
podla ilustracie na obrazku 45. Ak su liSty spojky pokryté kovovou paskou (pozri
obrazok 46), spojka je typu FT.

Ak su kotuce spojky viditelné a nastavovacie skrutky su vybavené slepymi
maticami, spojka je typu FK.

Po sezénnom pouziti uvolnite tlak pruziny a  spojku uloZte na suchom mieste.
Skontrolujte stav trecich kotucov. Pred pouzitim spojku znova nastavte.

Ak sa spojka prehrieva v désledku ¢astého alebo dihodobého prekizavania, obratte
sa na predajcu alebo vyrobcu zariadenia, alebo na miestneho zastupcu spolo¢nosti
Bondioli & Pavesi.

FV - FFV TRECI OBMEDZOVAC KRUTIACEHO MOMENTU

Kratiaci moment prenasany na stroj je obmedzovany prekizavanim spojkovych
lamiel. Pri sprdvnom pouzivani a nastavovani su Spi¢kové krutiace momenty alebo
kratkodobé pretaZzenia obmedzené. Obmedzovace mozno pouzivat ako spojku
na ochranu pred pretazenim alebo pri Startovani pridavného naradia s vysokym
zotrvaénym zatazenim.
Nastavené parametre mozno upravit zmenou pracovnej vysky pruziny.

m Medzny kratiaci moment obmedzovacov krutiaceho momentu FV a FFV sa
nastavuje zvac¢senim alebo zmensenim vysky pruziny ,,h“.

Na zvySenie / znizenie nastaveného krutiaceho momentu zaskrutkujte / odskrutkujte
kazdu z 6smich matic o 1/4 otacky a skontrolujte jej spravnu funkciu. Podla potreby
zopakuijte cely postup. Vyhybajte sa nadmernému zatiahnutiu skrutiek - moéze sa
poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny systém.

FT - FK - TRECIE OBMEDZOVACE KRUTIACEHO MOMENTU

Kratiaci moment prenasany na stroj je obmedzovany tak, aby sa spojkové
lamely mohli prekizavat. Pri spravnom pouzivani a nastavovani st $pickové kritiace
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momenty alebo kratkodobé pretazenia obmedzené. Obmedzova¢ mozno pouzivat
ako spojku na ochranu pred pretaZzenim alebo pri Startovani pridavného naradia
s vysokym zotrvaénym zataZenim. FT ma po svojom obvode kovovy pds. Skrutky
treba zatiahnut, aby sa kovovy pas na obvode spojky takmer dotykal pruziny. Takyto
stav sa dosiahne dotiahnutim skrutiek, ked' pruzina zablokuje pasik, a naslednym
povolenim matice o 1/4 otacky. Vyhybajte sa nadmernému zatiahnutiu skrutiek —
mozZe sa poskodit pridavné zariadenie, traktor alebo pohonny systém.

Spojka FK je vybavena nastavovacimi skrutkami so slepymi maticami. Stlacenie
pruziny je spravne vtedy, ked st matice uplne zaskrutkované. Pouzivajte iba
nastavovacie skrutky a matice B&P.

m Ak ma spojka okrem &smich skrutiek so Sesthrannou hlavou aj Styri
nastavovacie skrutky shlavou svnutornym Sesthranom na unaSaci
priruby, spojka je vybavena systémom uvolhenia pruziny. Tlak pruziny sa odlah¢i
zaskrutkovanim tychto $tyroch nastavovacich skrutiek do unésaca priruby. Pozri letak
s pokynmi dodavany so spojkami s nain$talovanym systémom uvolnenia pruziny.
Systém uvolnenia pruziny umozriuje kontrolu stavu trecej spojky a v Case, ked' sa
spojka nepouziva, minimalizuje pritlak pruziny na kottce.

Trecie spojky vybavené systémom uvolnenia pruziny sa dodavaju s pridavnym
& navodom. Precitajte si tieto informacie, aby ste mohli spravne pouzivat systém

uvolnenia pruziny.

m Spojky mézu byt po€as prevadzky velmi hortice. Nedotykajte sa ich!
Nepriblizujte sa k ploche okolo trecej spojky so Ziadnymi materialmi, ktoré
mozu sposobit poziar a vyhybajte sa prili§ dihému prekizavaniu spojky.

FNV - FFNV - FNT - FNK « KOMBINOVANA TRECIA A POISTNA SPOJKA
Spojka kombinujuca funkéné charakteristiky trecej spojky a poistnej spojky.
Pouziva sa na strojoch s vysokym zotrvaénym zatazenim.
Po kazdych 50 hodinach prevadzky a po dlh§om uskladneni ju premazte.
Nepriblizujte sa k stroju skér, ako sa prestant pohybovat vSetky diely.

ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU

m Vyskrutkuijte a vyberte skrutky s krizovou hlavou.
m Odstrarite zakladny kuzel a rdrku ochranného krytu.
m Odstrarite vonkajsi kuzel a krizok loZiska.

ZOSTAVA OCHRANNEHO KRYTU

m Namazte mazacim tukom drézku loziska na vnutornych unasacoch.

m Nasadte kruzok loZiska do drazky unasaca s tukovou maznicou smerujicom
k rarke pohonu.

m Namontuijte vonkajsi kuzel, tlakovi maznicu viozte cez prislugny otvor.
m Namontuijte zékladny kuzel a rdrku ochranného krytu.

Zatiahnite skrutky s krizovou hlavou.
Neodporuca sa pouzivat elektricky skrutkovac.
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ROZOBERANIE OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKEHO KLBU

m Odstrarite skrutky ochranného pasku.

EE Odstrarite skrutky z kuzela zakladne.

m Odstrarite zakladny kuzel a rdrku ochranného krytu.
m Odstrarite ochranny pasik.

m Odpojte udrziavaciu pruzinu, nechajte ju vsunutd v jednom z dvoch otvorov
priruby, aby sa nestratila.

m Loziskové kruzky roztiahnite od seba a vyberte ich zo sediel.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU HOMOKINETICKEHO KLBU

m Drazky loziska namazte tukom a namontujte loZiskové kruzky ochranného
krytu. Nasadte kruzok loZiska do drazky una$aca s tukovou maznicou
smerujucom k rurke pohonu.

EI Nainstalujte krizok loZiska do telesa homokinetického klbu s referenénymi
kolikmi smerujicimi k vnitornému unasacu. Loziskovy kruzok je vybaveny
tlakovou maznicou pouzivanou iba pre homokinetické kiby 50°. Nepouzivajte tlakovu
maznicu velkého kruzku pre ochranny kryt kibov 80°.

m Zaveste udrziavaciu pruzinu na dva okraje drziacej priruby.

E] VloZzte ochranny pasik a vyrovnajte radidlne otvory s referen¢nymi kolikmi
loZiskového kruzku aotvor na zakladni atlakovou maznicou malého
loZiskového krizku.

m Iba v pripade homokinetickych kibov 50°: viozte ochranny pasik, vyrovnajte
ho s prvkami uréenymi v bode 53, a takisto pridavny otvor ochranného pasika
s tlakovou maznicou velkého krdzku.

m Dbajte, aby boli radidlne otvory ochranného pasika vyrovnané s otvormi na
referenénych kolikoch loZiskového kruzku.

m Iba v pripade homokinetickych klbov 50°: Dbajte, aby sa radidlne otvory
ochrannej pasky vyrovnali podla otvorov na referenénych kolikoch loZiskového
krizku, aaby bol pridavny otvor na ochrannom pasiku zarovnany s tlakovou
maznicou na loziskovom kruzku.

m Zaskrutkujte 6 skrutiek s vystupkami ochranného krytu. Neodporuca sa
pouzitie elektrickych skrutkovacov.

Nasadte kuZel zakladne na rirku, do otvoru na kuzeli zakladne viozte tlakovu
maznicu.

m Zatiahnite 3 upevriovacie skrutky vzhladom na podlozky pasika ochranného
plasta. Neodporuca sa pouzivat elektricky skrutkovac.
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DEMONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Odskrutkujte kovovii maznicu opornej kruhovej matice homokinetického kibu.
m Odskrutkujte skrutky pevného obalu.

m Zlozte pevny obal.

m Odskrutkujte skrutky oporného krizku.

m Vyberte oporny krudzok.

m Vyberte pruzny pas.

m Odskrutkujte skrutky opornej kruhovej matice na vnutornej vidlici.

m Vyvlecte rurku a zékladnu navadzaciu ¢ast.

m Roztiahnite opornti kruhovii maticu na homokinetickom kibe a vytiahnite ju z
prislusného ulozenia.

m Roztiahnite opornd kruhovi maticu na vnutornej vidlici a vytiahnite ju z
prislu§ného ulozenia.

MONTAZ OCHRANNEHO KRYTU PRE HOMOKINETICKE KLBY SH S
ROZSIRENYM MAZANIM

m Namazte uloZenie pre opornu kruhovu maticu vnutornej vidlice.

m Umiestnite opornu kruhovu maticu do prislusného ulozenia na vnutornu vidlicu
a nasmerujte pritom maznicu na hnaciu rarku.

m Namazte uloZenie pre opornt kruhovi maticu na homokinetickom kibe.

m Umiestnite kruhovu maticu drziaka do prislusného uloZenia na homokinetickom
klbe a natocte ju tak, aby hladky povrch zostal v styku s telom homokinetickej
Gasti, zatial €o konkavnu €ast natocte smerom k hnacej rirke

m Nasadte rurku a zékladnU navadzaciu ¢ast vyrovnanim otvoru s maznicou
kruhovej matice na vnutornej vidlici.

m Zaskrutkujte 3 upevriovacie skrutky zakladnej navadzacej Casti na strane
vnutornej vidlice. Odporuca sa pouzit utahovaky.

m VloZte pruzny pas a vyrovnajte radidlne otvory s hrotmi zékladnej navadzacej
Gasti a pozdizny otvor na koncovej ¢asti s otvorom pre maznicu, ktord bude
nainstalovana na opornej kruhovej matici na tele homokinetickej ¢asti.

m Skontrolujte vyrovnanie radidlnych otvorov s hrotmi na zékladnej navadzacej
Casti.

m VloZte oporny kruzok, skontrolujte vyrovnanie radidlinych otvorov s hrotmi
zékladnej navadzacej Casti.
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m Zaskrutkujte 4 upevnovacie skrutky oporného krizku na pruzny pas. Odporuca

sa pouzit utahovaky.

m Nasadte pevny obal a vyrovnajte otvor pre mazanie s odpovedajucim
pozdiznym otvorom na ochrannom pése. PozdiZne otvory pre skrutky sa budu

automaticky prekryvat.

m Zaskrutkujte 8 upevriovacich skrutiek pevného obalu. Odporuca sa pouzit
utahovaky.

Zaskrutkujte kovovl maznicu na opornd kruhovd maticu homokinetického
klbu.

SKRATENIE POHONNEHO SYSTEMU

m Spolo¢nost Bondioli & Pavesi neodportc¢a, aby sa jej vyrobky upravovali,
avs$ak v kazdom pripade radi pouzivatelom, aby sa s prosbou o pomoc obratili
na svojich miestnych maloobchodnych predajcov. Ak je potrebné skratit pohon,
postupujte podla dolu uvedeného postupu.

m Demontujte ochranné kryty.

m Skratte rury pohonu o poZadovand dizku. Za normalnych podmienok
sa teleskop|cke rurky musia vzdy prekryvat najmenej o 1/2 ich dizky. Pri
manévrovani, pri neotaCajucom sa pohone, sa teleskopické rarky musia vhodne
prekryvat, aby rarky zostavali suosové a aby sa riadne mohli kizat. Ak ma pohonny
systém jednu retaz, rirky mozno skratit o obmedzent dizku (spravidla najviac 70
mm), aby sa vylG¢ila nutnost eliminovat poistny kriZok spajajuci ochranné rarky.
Ak mé pohonny systém vo vnytornej rdrke pohonu systém tukového mazania, rarky
mozno skratit o obmedzenu dizku, aby sa vylucilo poskodenie mazacieho systému.

m Okraje obidvoch rurok opatrne ogistite pilnikom, najmé vonkajsi okraj vnutornej
rdrky a vnutorny okraj vonkajsej rarky.

Rurky vycistite a dokladne odstrante hobliny a piliny. Ak déjde k skrateniu hnacej
ststavy, musia sa rdrky vycistit a spravne premazat pocas celej Zivotnosti hnacej
sustavy.

m Skratte ochranné rary jednu po druhej odrezanim Useku rovnakej dizky, aka
bola odrezana z rur pohonu. Ak je pohonny systém vybaveny jednoretazovym
zadrziavacim systémom, pri skracovani pohonného systemu treba odstranit aj
plastovy kruzok, ktory spdja rurky ochranného krytu. Ak je potrebné odstranit tuto
objimku, PRIDAJTE PRIDRZIAVACIU RETAZ NA OCHRANNY KRYT POHONU
ZO STRANY TRAKTORA.

- Namazte tukom vnutornt hnaciu rarku a znova zmontujte ochranny kryt na
hnacom hriadeli.

m Skontrolujte diZzku hnacieho hriadela pri minimalnej a maximalnej polohe stroja.
Teleskopické rurky sa musia vzdy prekryvat najmenej o 1/2 ich dizky.

Pri manévrovani, ked sa pohon neotaca, teleskopické rurky musia mat vhodné
prekrytie, aby rurky zostavali siosové a aby sa riadne mohli kizat.
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RIESENIE PROBLEMOV

OPOTREBENIE USIEK UNASACA
NADMERNY PRACOVNY UHOL
® ZmenSite pracovny uhol.
» Odpoijte pohon pridavnych agregatov, ak je uhol kibu va&si ako 45°.

DEFORMAGIA UNASACOV

NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE ZATAZENIE
¢ \/yhybajte sa pretazovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregétov do zéberu
pod zatazenim.
e Skontrolujte funkciu obmedzovaca kratiaceho momentu.

ZLOMENE PRIEGNEJ RAMENO

NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE ZATAZENIE
¢ \/yhybajte sa pretazovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregétov do zéberu
pod zatazenim.
e Skontrolujte funkciu obmedzovaca kratiaceho momentu.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE KRIZOVYCH RAMIEN

NADMERNE ZATAZENIE
¢ Neprekracujte medznu rychlost a vykon uvéddzané v navode na obsluhu.
NEDOSTATOCNE MAZANIE
¢ Dalej postupuijte podla pokynov bodu 23.

ODDELENIE TELESKOPICKYCH RUR,

NADMERNE PREDLZENIE POHONNEHO SYSTEMU
¢ Neroztahujte pohonny systém az tak, aby sa rurky oddelili.
e V pripade stacionarnych strojn)'/ch zariadeni umiestnite traktor tak, aby sa
teleskopickeé rarky prekryvali tak, ako je ilustrované v bode 3.

SKRUTENIE ALEBO ZOHNUTIE TELESKOPICKYCH RUR

NADMERNY SPICKOVY KRUTIACI MOMENT ALEBO NARAZOVE ZATAZENIE
¢ \/yhybajte sa pretazovaniu a zaradovaniu pohonu pridavnych agregatov do zéberu
pod zatazenim.
¢ Skontrolujte funkciu obmedzovaca kratiaceho momentu.
* Skontrolujte, ¢i sa pohon pri pohyboch nedotyka dielov traktora alebo pracovného
nastroja.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE TELESKOPICKYCH RUROK
NEDOSTATOCNE MAZANIE
o Dalej postupuijte podla pokynov bodov 19 az 23.
NEDOSTATOCNE PREKRYTIE RUR
* Dalej postupujte podla pokynov bodu 3.

ZRYCHLENE OPOTREBENIE LOZISKA OCHRANNEHO PLASTA
NEDOSTATOCNE MAZANIE
« Dalej postupujte podla pokynov bodu 23.

m Plastové diely pohonov Bondioli & Pavesi su Uplne recyklovatelné. Diely pri
vymene pozbierajte a zlikvidujte podla predpisov na zachovanie CistejSieho
sveta.
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s LOVE N s Ko ORIGINALNIH ﬁE\EggIE

NAMESTITEV

[. Vsi vzdrzevalni posegi in popravila naj bodo izvedena z ustrezno varno
opremo.

n Na varovali prikazan traktor navaja stran traktorja prenosa moci. Morebitni
omejevalnik navora ali vztrajnik mora biti vedno names$¢en na strani delovne
naprave.

B Teleskopske cevi naj se v obi¢ajnih pogojih delovanja prekrivajo najmanj za
1/2 njihove dolZine in se morajo prekrivati najmanj za 1/3 njihove dolzine v
vseh pogojih delovanja. Tudi takrat, ko prenos ni v pogonu, morajo teleskopske
cevi ohranjati ustrezno prekrivanje. Tako se izognete nezgodam.

ﬂ Pred za¢etkom dela se prepri¢ajte, da je pogonska gred pravilno pritrjena na
traktor in na napravo. Prepri€ajte se, da so morebitni pritrdilni vijaki pravilno
priviti.

B Pritrdite verige za zadrZevanje zaS¢ite. Najbolj$i pogoji delovanja so
dosezeni, kadar je veriga postavljena radialno glede na prenos. Nastavite
dolzino verige tako, da dovoljuje gibanje prenosa v vseh pogojih delovanja,
prevoza in manevriranja. Izogibajte se predolgim verigam, ki bi se lahko namotale
okoli prenosa.

Ce dolzina verige ni pravilno nastavljena in pride do prekomerne obremenitve,
npr. ob manevriranju z napravo, se kavelj pri “S”-u povezave odpre in veriga
se lo¢i od zaScite.
V takem primeru morate zamenjati verigo.
Kavelj pri “S”-u nove verige morate natakniti v gumbnico podnozja lijaka in zapreti,
s ¢emer se izognete, da se sname, pri tem pa mora ostati okrogel.

ﬂ Ce dolzina verige, z delom za loCitev od podnozja lijaka, ni pravilno
nastavljena in pride do prekomerne obremenitve, npr. ob manevriranju z
napravo, se vzmetni kavelj lo¢i od pritrditvenega ¢lena, veriga pa se lo¢i od zasCite.
V takem primeru lahko verigo spet z lahkoto pritrdite, kot je prikazano v naslednjem
postopku.

n Odprite pritrditveni €len tako, da odvijete vijak in odmaknete ploscico.
n Vstavite verigo v pritrditveni ¢len in vrnite plo$¢ico na njeno mesto.
m Z vijakom pritrdite plo$éico.

m Verig ne uporabljajte za transport ali podporo kardanskemu prenosu po
konéanem delu. Uporabite posebno podporo, kot je prikazano na sliki.

[ﬂ Namestitev kardanskega prenosa si olajSate tako, da ocistite in podmazete
pogonski priklju¢ek na traktorju in na delovni napravi.

m Med prevozom naj bo prenos v vodoravnem polozaju. Tako se ne bo snel
in povzro€il nesreCe ali poSkodoval zas¢ite. Glede na tezo prenosa izberite
primeren nacin transporta.
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GUMB

Pritisnite na gumb in vdenite pesto vilic v pogonski priklju¢ek tako, da gumb
skoci v grlo. PrepriCajte se, da se je gumb po pritrditvi pogonskega prikljucka vrnil
v zacetni polozaj.

MANSETA S KROGLICAMI

Poravnajte vilice na gibalni prikljucek. Manseto pomaknite v sproscen
polozaj. Vilice naj popolnoma zdrsnejo na gibalni priklju¢ek. Sprostite manseto in
povlecite vilice, nazaj dokler kroglice ne skocijo v grla gibalnega priklju¢ka. Vrnite
manseto v njen prvotni poloZaj. Prepricajte se, da so vilice pravilno pritriene na
pogonski prikljucek.

SAMODEJNA MANSETA S KROGLICAMI

Povlecite manseto nazaj, dokler se ne zaskogi. Vilice nataknite na pogonski
priklju¢ek, dokler manseta ne skoci v prvotni polozaj. Prepriajte se, da so vilice
pravilno pritriene na pogonski priklju¢ek.

KONICNI ZATIC

Pred uporabo se prepricajte, da je svornik privit. Vdenite pesto vilic v
pogonski prikljucek in vstavite zati¢ tako, da koni¢ni profil prilega v grlo gibalnega
priklju¢ka.
Priporoceni zatezni momenti:
- 85 Nm (B3 ft Ibs) za samodejne omejevalnike LR z vgrajeno sklopko.
- 150 Nm (110 ft Ibs) za profile 1 3/8”-Z6 in 1 3/8”-Z
- 220 Nm (160 ft Ibs) za profile 1 3/4”-Z6 in 1 3/4”- 220
Ne zamenjujte ga z obiCajnim svornikom, uporabljajte koni¢ni svornik Bondioli &
Pavesi.

SVORNIK NA STISKANJE

Pred uporabo se prepri¢ajte, da je svornik privit.
Priporoceni zatezni moment:
- 91 Nm (67 ft Ibs) za svornike M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) za svornike M14.

MAZANJE

m Za vse vzdrZevalne posege in popravila uporabljajte primerno in varno orodje.

MAZANJE TELESKOPSKIH CEVI
Locite oba dela prenosa in roéno podmazite teleskopske elemente, ¢e ni za
ta namen predvidene mazalke.

SISTEM MAZANJA

Ce je prenos opremljen z sistemom mazanja - Greasing System, podmazite
cevi z mazalko, ki se nahaja poleg vilic na strani naprave.
Greasing System omogoca hitro mazanje teleskopskih cevi v vseh delovnih
polozajih, pri ¢emer ostane prenos priklju¢en na napravo.

m Izrabljene ali poSkodovane dele zamenjajte z originalnimi nadomestnimi deli
Bondioli & Pavesi. Ne spreminjajte ali zamenjujte kateregakoli dela prenosa.
Za posege, ki niso predvideni z navodili za uporabo in vzdrZevanje, se obrnite na
prodajalca podjetja Bondioli & Pavesi.

m Pred uporabo prenosa preglejte in podmazite vsak njegov sestavni del. Po
koné&ani sezonski uporabi prenos o istite in podmazite.
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Sestavne dele podmazujte v skladu s priloZzeno ilustracijo, intervali med mazanjem
so izrazeni v urah.

Posebej zahtevni pogoji uporabe v agresivhem okolju lahko zahtevajo
mazanje v intervalih, krajsih od 50 ur.

Koli¢ine masti, navedene v priro¢niku, ustrezajo intervalu 50 ur, vendar pa lahko
SFT prenose v&asih podmazete tudi po daljSem intervalu, tudi do 100 ur. Ce ste SFT
prenos uporabljali ve¢ kot 50 ur od zadnjega mazanja, priporo€¢amo dopolnjevanje
maziva tako, da vbrizgate toliko ve¢ maziva, kot je priporoceno na 50 ur, kolikor ve¢
od 50-ih ur je prenos deloval, vse do dvojne koli¢ine, ¢e je prenos deloval 100 ur.
Svetujemo vam, da homokineti¢nih zglobov v nobenem primeru ne uporabljate ve¢
kot 100 ur brez mazanja.

Navedena koli¢ina v gramih (g). 1 un¢a (oz.) = 28.3 g (gram).

Mazivo vbrizgavajte v mazalko vse dokler ne zacne mezeti iz lezaja.

Mast vbrizgavajte postopno in ne sunkovito.

Priporo¢amo uporabo masti NLGI tip 2.

Priporo¢amo vam, da po konc¢ani sezonski uporabi odstranite mast, ki se je morda
nakopicila v notran]ostl za$c¢ite homokineti¢nega zgloba.

HOMOKINETICNI ZGLOB SFT + EH - Koli¢ina masti, navedena na nalepki
s podatki za mazanje kardanske gredi, je okvirna. Za pravilno mazanje je mast
priporocljivo vbrizgavati skozi mazalko vsakih 250 ur, dokler mast ne zacne mezeti
iz polnilnega ventila.

OMEJILNIKI MOMENTA IN PROSTO KOLO

RA - RL PROSTO KOLO
Preprecuje povraten prenos moci z naprave na traktor v fazi zaviranja ali
zaustavitve pogonskega prikljucka.
Podmazite na vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.
Prosta kolesa RL ne potrebujejo mazanja in nimajo mazalke.
Napravi se ne priblizujte, dokler se vsi njeni sestavni deli ne zaustavijo.

SA - LC OMEJILNIKI MOMENTA Z ZATICI

Prekine prenos moci, ko moment preseze nastavljeno vrednost.
Takoj ko zasliSite zvok, ki ga povzroca prozenje zaticeyv, izklju€ite gibalni prikljucek.
Podmazite na vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.
Omejilniki LC imajo tesnilni obro¢ in jih lahko podmazete samo enkrat na sezono.

LN - LT OMEJILNIKI MOMENTA S SIMETRICNIMI ZATICI

Prerusi prevod Prekine prenos moci, ko moment preseze nastavljeno
vrednost. Takoj ko zasliSite zvok, ki ga povzro¢a prozenje zaticev, izkljucite gibalni
priklju¢ek. Podmazite na vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.
Omejilniki LT imajo tesnilni obro¢ in jih lahko podmazete samo enkrat na sezono.

LB - OMEJILNIKI MOMENTA S SVORNIKOM

Deluje tako, da prekine prenos moci takrat, ko moment preseze nastavljeno
vrednost.
Prenos ponovno zaZenete tako, da zamenjate odrezani vijak z vijakom enakega
premera, vrste in dolZine.
Omejilniki LB so opremljeni z mazalko. Priporo¢amo mazanje najmanj enkrat v
sezoni in po vsakem obdobju neuporabe.

LR - SAMODEJNI OMEJILNIK MOMENTA

Prekine prenos moci, ko moment preseze nastavlijeno vrednost. Z
zmanjSanjem hitrosti ali zaustavitvijo pogonskega priklju¢ka se prenos spet
samodejno vkljuci.
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Naprava se podmaze ob vgradnji in ne potrebuje rednega mazanja.
GE - ELASTICNI ZGLOB

Absorbira udarce moment in dusi vibracije izmeni¢ne obremenitve.
Redno vzdrzevanje ni potrebno.

OMEUJILNIKI MOMENTA S TORNIMI DISKI

Ob vgradnji in po obdobju neuporabe se prepri¢ajte o ucinkovitosti tornih diskov.
* Ce so torni diski obrnjeni (glejte sliko 30), gre za vzmetno sklopko tipa FV in
FFV s $piralnimi vzmetmi. Izmerite in zabeleZite si viSino vzmeti, kot je prikazano
na sliki 31. Ce so diski sklopke prekriti s kovinskim trakom (glejte sliko 32), gre za
sklopko tipa FT.

Ce so koluti sklopke vidni in ¢e imajo vijaki krovne matice, to pomeni, da je
sklopka tipa FK.

Po koncu sezonske uporabe vzmeti sprostite in shranite napravo na suhem mestu.
Pred ponovno uporabo preverite ucinkovitost tornih diskov in vrnite napetost
vzmeti na zacetno vrednost.

Ce se omejilnik zaradi pogostih in dalj$ih zdrsavanj pregreva, se posvetujte s
prodajalcem naprave ali s prodajalcem podjetja Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OMEJILNIK MOMENTA S TORNIMI DISKI

Drsenje tornih diskov omejuje vrednost prenesenega momenta.
Preprecuje udarce momenta in kratkotrajne preobremenitve.
Uporablja se lahko kot omejilnik moment ali kot pogonska naprava za stroje z
veliko vztrajnostjo. Moment je nastavljiv z belezenjem delovne viSine vzmeti.

m Nastavitev omejilnikov momenta s tornimi diski FV in FFV se spreminja z
visino h vzmeti.

Za povecanje/zmanjSanje nastavitve privijte/odvijte osem kock za 1/4 obrata in
preverite pravilnost delovanja. Ce je potrebno, postopek ponovite. Izogibajte se
prekomernemu privijanju svornikov, s tem lahko ogrozite delovanje naprave.

m FT - FK - OMEJILNIKI MOMENTA S TORNIMI DISKI

Drsenje tornih diskov omejuje vrednost prenesenega momenta.

Preprecuje udarce momenta in kratkotrajne preobremenitve.

Uporablja se lahko kot omejilnik momenta ali kot pogonska naprava za stroje z
veliko vztrajnostjo. FT sklopka ima okoli svojega oboda kovinski trak.

Stisnjenost vzmeti je pravilna, ko povzro€i prileganje na metalni ovoj. To stanje
dosezete s privijanjem svornikov vse dokler vzmet ne doseze ovoja, potem pa
kocko ovijete za 1/4 obrata. Izogibajte se prekomernemu privijanju svornikov, s tem
lahko ogrozite delovanje naprave. Sklopka FK ima vijake s krovnimi maticami.
Pritisk vzmeti je pravilen, kadar so matice popolnoma privite. Uporabljajte
samo posebne vijake in matice B&P.

m Ce se na vilicah s prirobnico poleg osmih svornikov nahajajo tudi $tiri glave
konusnih vijakov, je sklopka opremljena Sistemom za izpu$canje. Pritisk
vzmeti se sprosti, ko so Stirje vijaki priviti v prirobnico. Glejte navodila, ki ste jih
prejeli s sklopko, opremljeno s Sistemom za izpus¢anije.
Sistem za izpu$€anje zahteva pregled stanja tornih diskov in zmanj$anje napetosti
vzmeti na tornih diskih na minimum v ¢asu neuporabe naprave.
Sklopke s Sistemom za izpuS€anje dobavljamo skupaj s knijizico z navodili za
uporabo in vzdrzevanje. Za pravilno uporabo Sistema za izpu$¢anje preberite
knjizico.
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m Trenje lahko povzro¢i mo¢no segrevanije. Ne dotikajte se !
Nevarnosti pozara se izognete tako, da poskrbite, da je okolica podrocja
trenja o€iS€ena gorljivih materialov in da se izogibate daljSim zdrsavanjem.

FNV - FFNV - FNT - FNK OMEJILNIK MOMENTA S TORNIMI DISKI S
PROSTIM KOLESOM
Zdruzuje funkcionalne karakteristike omejilnika s tornimi diski s tistimi, ki jih ima
prosto kolo.
Uporablja se za stroje z veliko vrteGo se maso.
Podmazite na vsakih 50 delovnih ur in po vsakem obdobju neuporabe.
Napravi se ne priblizujte, dokler se vsi njeni sestavni deli ne zaustavijo.

ODSTRANITEV ZASCITE
m Odvijte pritrdilne vijake.
m Snemite podnozje lijaka in cev.

m Snemite valoviti ovoj in izvlecite oporni obro¢.

NAMESTITEV ZASCITE

m Podmazite lezis€¢e opornega obro¢a na notranijih vilicah.

m Namestite oporni obro¢ na grlo. Mazalka naj bo obrnjena proti cevi prenosa.
m Namestite zunaniji lijak tako, da gleda mazalka skozi ustrezno odprtino.
m Namestite osnovni lijak in zas¢itno cev.

Eﬂ Privijte pritrdilne vijake.

Ne priporo¢amo uporabe vijacnikov.

ODSTRANITEV ZASCITE HOMOKINETICNIH ZGLOBOV

m Odvijte vijake za¢itnega ovoja.
EE Odvijte vijake podnozja lijaka.
m Snemite podnozje lijaka in cev.
m Snemite za$¢&itni ovoj.

m Sprostite zaporno vzmet in jo pustite v eni od dveh odprtin na kovinskem
obrocu, da je ne bi izgubili.

m Razsirite oporne obroge in jih izvlecite iz leziS¢.
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NAMESTITEV ZASCITE HOMOKINETICNIH ZGLOBOV

Hn Podmazite lezi$¢a in namestite oporne obroce zascite.
Namestite obro¢ na notranje vilice. Mazalka naj bo obrnjena proti cevi
prenosa.

m Namestite oporni obro& na homokineti¢ni zglob. Zaponke naj bodo obrnjene
proti notranjim vilicam. Obro¢ je opremljen z mazalko, ki se uporablja samo
za 50°-ske homokineti¢ne zglobe. Ne upostevajte mazalke velikega obroc¢a za
zas¢ito 80°-skih zglobov.

m Zaporno vzmet pritrdite na oba roba nosilnega obroca.

Nataknite zascitni ovoj tako, da poravnate radialne odprtine s sponkami
opornega obroc¢a in odprtino na dnu z mazalko majhnega obroca.

m Velja samo za 50°-ske homokineti¢ne zglobe: nataknite ovoj, kot je navedeno
v tocki 53, poravnajte dodatno odprtino na zascitnem ovoju z mazalko na
velikem obrocu.

m Prepri¢ajte se, da so radialne odprtine za$¢itnega ovoja poravnane z
odprtinami za sponke opornega obroca.

m Velja samo za 50°-ske homokineti¢ne zglobe: prepri¢ajte se, da so radialne
odprtine za$¢itnega ovoja poravnane z odprtinami za sponke opornega
obroc¢a in da je dodatna odprtina na ovoju poravnana z mazalko na opornem
obrocu.

m Priviite 6 navojnih vijakov za$citnega pasu. Ne priporo¢amo uporabe
vijacnikov.

m Namestite podnoZje lijaka in cev. Mazalko vtaknite v odprtino podnozja lijaka.
m Privite 3 pritrdilne vijake zasCitnega ovoja. Ne priporoamo uporabe

vijacnikov.

DEMONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETICNE ZGLOBE SH S PODALJSANIM
MAZANJEM

m Odvute kovinski mazalni nastavek z nosilnega obro¢a na homokinetiénem
zglobu.

m Odvijte vijake togega ohisja.

m Snemite togo ohisje.

m Odbvijte vijake opornega obroca.

m Snemite oporni obro¢.

m Snemite elasti¢no objemko.

m Odbvijte vijake opornega obroca na notranjih vilicah.
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m Razsirite oporni obro¢ na homokineti€énem zglobu in ga snemite s sedeza.

m Snemite cev in osnovni lijak.

m Razsirite oporni obro¢ na notranijih vilicah in ga snemite s sedeza.

MONTAZA VAROVALA ZA HOMOKINETIENE ZGLOBE SH S PODALJSANIM
MAZANJEM

m Namazite sedez opornega obro¢a notranijih vilic.

m Oporni obro¢ namestite na svoj sedez na notranjih vilicah, mazalni nastavek
obrnite proti cevi prenosa.

m Namazite sedez opornega obro¢a na homokineti¢nem zglobu.
Oporni obro¢ namestite na svoj sedez na homokinetiénem zglobu, obrnite
ga tako, da bo gladka povrsina ostala v stiku z ohisjem homokineti¢nega
zgloba, medtem ko konkavni del proti cevi prenosa

m Vstavite cev in osnovni lijak ter poravnajte luknjo z mazalnim nastavkom
obro¢a na notranjih vilicah.

m Privijte 3 pritrdilne vijake osnovnega lijaka na strani notranjih vilic. Uporaba

vijaénikov ni priporocljiva.

m Vstavite elastiéno objemko in poravnajte radialne odprtine z vponkami
osnovnega lijaka in odprtino na koncu z izvrtino za mazalni nastavek, ki bo

names¢en na opornem obrocu ohi§ja homokineti¢nega zgloba.

m Preverite poravnanost radialnih odprtin z vponkami na osnovnem lijaku.

Vstavite oporni obro¢, preverite poravnanost radialnih odprtin z vponkami
osnovnega lijaka.

m Privijte 4 pritrdilne vijake opornega obro¢a na elasti¢ni objemki. Uporaba
vijaénikov ni priporocljiva.

m Vstavite togo ohisje in poravnajte luknjo za mazanje z odprtino na varovalnem
obrocu. Reze za vijake se samodejno prekrivajo.

m Privijte 8 pritrdilnih vijakov togega ohisja. Uporaba vija¢nikov ni priporocljiva.

m Privijte kovinski mazalni nastavek na oporni obro¢ homokineti¢nega zgloba.

KAKO SKRAJSATI KARDANSKO GRED

m Podjetje Bondioli & Pavesi ne priporo€a spreminjanja svojih proizvodov in
vam v vsakem primeru priporo¢a, da se povezete s svojim prodajalcem
strojev ali s kvalificiranim centrom za pomo¢. Ce morate skraj$ati prenos, se drzite
naslednjega postopka.
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m Odstranite zascito.

EE Cevi prenosa skrajSajte na zeleno dolzino. V normalnih delovnih pogojih
se morajo cevi prekrivati za najmanj 1/2 svoje dolzine. Tudi ko prenos ni v
pogonu, morajo teleskopske cevi ohranjati ustrezno prekrivanje. S tem se izognete
nezgodam. Ce je prenos opremljen z enojno verigo, se lahko cevi skraj$ajo samo
v omejenem obsegu (obi¢ajno ne ve¢ kot 70 mm). Tako se izognete odstranitvi
obro€a, ki povezuje zascitne cevi. Ce je prenos opremljen s sistemom za mazanje
vklju€enim v notranjo cev, je mogoce cevi skrajSati samo v omejenem obsegu.
Tako se izognete poskodovanju sistema za mazanje.

m Previdno odstranite s pilo zarobek z obeh cevi, $e zlasti z zunanjega roba
notranje cevi in notranjega roba zunanje cevi.

Ogistite cevi in popolnoma odstranite ostruzke in polnila. Ce je pogon skraj$an,
morate odstraniti zarobek s cevi, jih ogistiti in znova pravilno namazati za celotno
Zivljenjsko dobo pogona.

m Zasgitni cevi vsako posebej odrezite na dolzino ustrezno dolZini cevi
prenosa. Ce je prenos opremijen z enojno verigo na strani stroja, in pomeni
krajSanje tudi odstranitev obroca, ki povezuje zad&itne cevi, morate NAMESTITI
ZADRZEVALNO VERIGO TUDI NA POLOVICO ZASCITE NA STRANI
TRAKTORJA.

Podmazite notranjo cev prenosa in ponovno pritrdite zas¢ito.

m Dolzino prenosa preskusite v pogojih najvecjega in najmanjSega podaljSanja
na napravi.

V delovnih pogojih se morajo cevi prekrivati za najmanj 1/2 svoje dolzine.

Tudi ko prenos ni v pogonu, morajo teleskopske cevi ohranjati ustrezno prekrivanje,

tako se izognete nezgodam.

ODPRAVLJANJE TEZAV

OBRABA ROCIC VILIC
PREKOMERNI DELOVNI KOTI
® Zmanjsajte delovni kot.
¢ Odklopite gibalni priklju¢ek med maneuvri, pri katerih kot zgloba presega 45°.

DEFORMACIJE VILIC

PREKOMERNI MOMENTNI SUNKI
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega priklju¢ka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejilnika momenta.

POKANJE KRIZNIH ZATICEV

PREKOMERNI MOMENTNI SUNKI
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega priklju¢ka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejilnika momenta.

PREZGODNJA OBRABA KRIZNIH ZATICEV
PREKOMERNA OBREMENITEV
* Ne presegajte hitrosti in moci delovanja, ki so navedene v priroéniku za uporabo
naprave.
NEZADOSTNO MAZANJE
e Sledite navodilom v toc¢ki 23.
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SNEMANJE TELESKOPSKIH CEVI

PREKOMERNO PODALJSEVANJE PRENOSA
® |zogibajte se delovanju naprave v pogojih najvec¢jega podalj$anje kardanskega
prenosa.
® Za mirujoCe naprave: traktor namestite glede na napravo tako, da se teleskopski
elementi prekrivajo, kot je prikazano v tocki 3.

DEFORMACIJE TELESKOPSKIH ELEMENTOV

PREKOMERNI SUNKI MOMENTA
* |zogibajte se preobremenitvam in spojem pod obremenitvijo gibalnega priklju¢ka.
® Preverite ucinkovitost delovanja omejilnika momenta.
® Prepriajte se, da prenos med manevri ne prihaja v dotik z deli traktorja ali
naprave.

PREZGODNJA OBRABA TELESKOPSKIH CEVI
NEZADOSTNO MAZANJE
¢ Sledite navodilom v to¢kah 13 do 23.
NEZADOSTNO PREKRIVANJE CEVI
e Sledite navodilom v tocki 3.

PREZGODNJA OBRABA ZASCITNIH OBROCEV
NEZADOSTNO MAZANJE
¢ Sledite navodilom v tocki 23.

m Plasti¢ne dele kardanskega prenosa podjetja Bondioli & Pavesi lahko v celoti
reciklirate. V skrbi za €isto okolje jih po zamenjavi odvrzite na ustrezen nacin.
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MAGYAR  umsimasoxFornimasa

FELSZERELES

Minden karbantartasi és javitdsi mdlveletet megfelel6 munkavédelmi
felszereléssel kell végezni.

n A védoburkolaton a traktor szimbélum mindig a meghajté kardan traktor feldli
végét jeloli. Barmilyen nyomatékkorlatozét az erdatviteli kapcsolat szerelék
felli oldalan kell kézbeiktatni.

ﬂ A teleszkdpos csdveknek normal munkakoérilmények kozott legalabb hosszuk
1/2-ban kell egymasra tdmaszkodniuk, és legalabb hosszuk 1/3-ban barmely
munkakérilmény kozott. Manbverezés kdzben a meghajté kardan nem forog, és
a teleszkdpos csovek ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy megmaradjon a
csovek sorrendje, s azutan ismét megfeleléen széjjelcsisszanak.

n A munka megkezdése elétt ellendrizze, hogy a kardanattétel helyesen van-e a
vontatéhoz és a géphez régzitve.
Ellenérizze az esetleges rogzité anyakat.

ﬂ Erésitse oda a véddburok tarté lancait. A legjobb munkafeltételeket akkor
érhetjlik el, ha a lanc a meghajtashoz képest sugar iranyban helyezkedik el.
Szabdlyozza a lanc hosszat oly moédon, hogy az lehetévé tegye az attétel szabad
mozgéasat minden munkakoérilmeény, szallitas és manéver kozott. Vigyazzon, hogy a
lancok tulzott hosszusaguk miatt ne tekeredhessenek fel az attételre.

ﬂ ha nincs jol bedllitva a lanc hossza, és tulsagosan feszil a lanc — példaul
mandéverezés kdzben —, akkor az “S” csatlakozohorog szétnyilik, és a lanc
leakad a védéburkolatrdl.

Ha ez megtorténik, helyezze vissza a lancot.

Az Uj lanc “S”-horgét az alapkup fulecsébe kell illeszteni, és le kell zarni az elcsuszas
ellen, hogy megtarthassa az alakjat.

ﬂ ha nincs jol bedllitva a lanc hossza, és az alapkuptdl elvalaszté eszkéz nincs
pontosan bedllitva, és tulsdgosan nagy a feszllés — példaul mandéverezés
kézben -, akkor az rugds csatlakozéhorog levalik a zarégydirirdl, és a lanc leakad
a védéburkolatrdl.

llyen esetben a kdvetkezd eljrassal kdnnyen visszahelyezhet6 a lanc.

ﬂ A csavart meglazitva nyissa szét a zardgyirit, és tavolitsa el a lemezt.

n Helyezze a lancot a zardgyirlibe, és illessze vissza a lemezt.

m Rogzitse a csavarral a lemezt.

m A munka végén soha ne szallitsa vagy tamassza meg a lanccal a hajtékardant.
Hasznalja a megfelel6 tdmasztéelemet az abran lathaté médon.

m Az el6readd tengelycsonkot és a gépet mindig tartsa tisztan és zsirozza be,
mert ezzel megkonnyiti a hajtdkardan felszerelését.

m Hogy a részek széjjel ne csusszanak (ami megsértheti vagy megrongélhatja a
védoburkolatot), mozgatas kdzben a hatdkardant tartsa vizszintes allasban. A
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nehéz hajtékardanokat megfeleld szallitdeszkdzzel mozgassuk!

TUSKEROGZITO

Nyomja be a tlUskét és csUsztassa a kapcsoldéegységet az eléreadd
tengelycsonk (kardancsonk) tengelyére. Legyen ra gondja, hogy a tiske, a tengely
csatlakoztatésa utan, visszaugorjon korabbi helyzetébe.

GOLYOS CSATLAKOZOGALLER

Helyezze a kapcsoléegységet egy szintbe az erbleadd tengelycsonkkal.
Csusztassa a gallért nyitott allasba. Csusztassa a kapcsoldegységet a bordas
tengelyre. Engedije ki a gallért, és a csatlakozéegységet tolja vagy huzza végig a
tengelyen, mig a golyok a vajatba nem illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti —
zart - helyzetébe. Ellendrizze, hogy a gallér visszaallt-e eredeti (zart) helyzetébe, és a
kapcsoldegység jol csatlakozik a tengelyhez.

AUTOMATA GOLYOS CSATLAKOZOGALLER

Huzza vissza a gallért, amig nyitott helyzetben ki nem akad. Két kézzel
csusztassa ra a csatlakozéegységet a tengelyre, és a gallér automatikusan kinyilik. A
csatlakozdegységet tolja vagy huzza végig a tengelyen, mig a golyok a vajatba nem
illeszkednek, és a gallér visszaugrik eredeti — zart — helyzetébe. Ellenérizze, hogy a
gallér visszadllt-e eredeti (zart) helyzetébe, és a kapcsoldegység jol csatlakozik a
tengelyhez.

KUPOS ILLESZTOSZEG

Hasznalatba vétel elétt ellendrizze, j6I megvan-e hizva a csavar. Hizza ra az
eréleado tengelycsonkra a csatlakozéegységet, és a szeget illessze be gy, hogy az
ék alaku profil beleilleszkedjen a tengely rovatkajaba. Javasolt meghuzasi nyomaték:
- 85 Nm (63 ft Ibs) LR automatikus nyomatékkorldtozokhoz beépitett szabad
kerékkel.
-150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8”-Z6 és 1 3/8”-Z21 profilokhoz.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4”-26 és 1 3/4”-Z20 profilokhoz.
Ha cserére van szikség, haszndljon kizarélag Bondioli & Pavesi-féle kupos
illesztészeget!

ROGZITOCSAVAR

Hasznalatba vétel el6tt ellendrizze, j6I megvan-e hizva a csavar. Javasolt
meghuzasi nyomaték:
- 91 Nm M12-es csavarokhoz.
- 144 Nm M14-es csavarokhoz.

KENES

m Karbantartas és szerelés kdzben mindig viseljen megfelel6 védéfelszerelést.

A TELESZKOPOS CSOVEK KENESE
Ha nincs rajtuk zsirzészemolcs, valassza ketté az erdatviteli egységet, és
kézzel kenje meg a teleszképokat.

ZSIRZO RENDSZER

Ha az er&atviteli kardannak sajat zsirzérendszere van, a teleszképok a
kapcsoldegység belsd részénél taldlhato zsirzészemolcsokon keresztil kenhetbk.
A zsirzérendszer a teleszkdpos csovek gyors kenését teszi lehetévé ugy, hogy
kdzben az erbatviteli berendezést nem kell levalasztani a géprél.
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m Az elhasznalodott vagy sérllt részeket eredeti Bondioli & Pavesi-féle tartalék
alkatrészekkel cseréljuk! Az eréatviteli rendszer egyik részletét sem szabad
maddositani, vagy atalakitani. Ha olyan tevékenységet szeretne végezni a géppel,
amire e hasznalati utasitds nem tér ki, el6zetesen kérje ki a Bondioli & Pavesi
képviseljének tanacsat.

m Az erGatviteli rendszer hasznalatba vétele eltt ellendrizze, hogy valamennyi
részegység jo allapotban van-e. Tisztitsa meg és zsirozza le az eréatviteli
egységet, mielétt az évad végén elrakja.

A tablazatban jelzett izemdra-szamok szerint végezze a részegységek kenését.
Nagy igénybevétel vagy agressziv hasznalati viszonyok esetén 50 Gizemdranal
gyakoribb kenés indokolt.

A kenésnél megadott kenézsir mennyiségek 50 lizemdras id6kdzokre vonatkoznak,
ugyanakkor az SFT tipusu eréatviteli egység alkatrészeinél alkalmanként lehetséges
hosszabb, akar 100 lzemoéras id6kdzoket is tartani. Ha az SFT tipusu erdatviteli
egységet az utolsé kenés éta mar tobb mint 50 Uzemodran keresztll hasznaltak,
zsirzdval toltsén utana a kenéanyagbdl némileg nagyobb mennyiséget, mint ami 50
lizemoréara az eldiras — az id6tullépés mértékének aranyaban tobbet —, ami, ha mar a
100 Uzemorat elérték, a kiirt mennyiség kétszerese is lehet.

A csatlakozéelemek kenése soha ne Iépje tul a 100 Gizemoras idékozt!

A mennyiségek grammban vannak meghatarozva 1 uncia (oz.) = 28,3 g (gramm).

A keresztkarokba addig nyomja a zsirt, amig az meg nem jelenik a csapagyaknal.
Fokozott er6sséggel nyomjuk, és Ugyeljen arra, hogy a zsirzéprés ne gyakoroljon
tul nagy nyomast.

Ajanlott kendzsir: NLGI 2.

A szezondlis hasznalatot kdvetéen tanacsos a zsirt kitisztitani a csatlakozéelemek
védéburkolatanak belsejébdl.

SFT+ EH HOMOKINETIKUS CSUKLO - A kardantengely kenési cimkéjén szerepl6
kenézsir-mennyiség csak tajékoztatd érték. A helyes kenés érdekében célszer(
250 éranként zsirt atnyomni a zsirz6szemolcsoén, amig a zsir el nem kezd kifolyni a
toltészelepen.

NYOMATEKKORLATOZO ES TULTERHELESRE MEGCSUSZO
TENGELYKAPCSOLO

RA-RL TULTERHELESRE MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO
A ledgazé hajtomi lassitdsa vagy ledllasa kozben ez az eszkdz
megakadalyozza, hogy a munkaeszkdzrél tehetetlenségi terhelés hasson a traktorra.
Kenés minden 50. izeméraban és tarolas utan.
Az RL-tipusu tulterhelésre megcsuszé tengelykapcsoldkat nem kell kenni, és
nincs is rajtuk zsirzészemolcs.
Ne menjen senki kdzel a géphez, amig a forgd részek meg nem allnak!

SA-LC RACSNIS NYOMATEKKORLATOZOK

Ez az eszkdz megszakitja az er6atvitelt, ha az tullépi a bedllitott nyomaték-
értéket.
Azonnal kapcsolja ki a ledgazé hajtémuivet, ha a racsni feldl csattogd hangot hall!
Kenés minden 50. lizemdraban és tarolas utan.
Az LC tipusu nyomatékkorlatozok témitégydrivel vannak ellatva, és évadonként
csak egyszer kell kenni 6ket.

LN - LT SZIMMETRIKUS RACSNIS NYOMATEKKORLATOZOK

Prerusi Ez az eszk0z megszakitja az erbatvitelt, ha az tullépi a bedllitott
nyomaték-értéket.
Azonnal kapcsolja ki a leagazo hajtémivet, ha a racsni felél csattogé hangot hall!
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Kenés minden 50. Uizemdraban és tarolas utan.
Az LT tipust nyomatékkorlatozok tomitégydrivel vannak ellatva, és évadonként
csak egyszer kell kenni 6ket.

LB - NYIROCSAVAROS NYOMATEKKORLATOZO

Ez az eszkdz egy csavar elnyirdsaval megszakitja az eréatvitelt, ha az tullépi a
bedllitott nyomaték-értéket.
Az elnyirédott csavart ugyanolyan atméréjlivel, hosszisaguval és menetlvel cserélje
ki, mint az eredeti volt!
Az LB tipust nyomatékkorlatozék kenése idényenként egyszer torténjen meg a
zsirz6szemolcsoknél.

LR - AUTOMATA NYOMATEKSZABALYZO

Ez az eszkdz megszakitja az er6atvitelt, ha az tullépi a bedllitott nyomaték-
értéket. Az eszkdz automatikus visszakapcsoldsdhoz csak le kell dllitani vagy
lassitani a ledgazo hajtémuivet.
Ez az eszkdz zart, és nem igényel kenést.

GE - LENGESCSILLAPITOS KAPCSOLAT

A lengéscsillapité elnyeli az itédéseket és a vibraciot, és gyengiti a valtozd
vagy pulzalé terhelés visszahato erejét. Nem igényel karbantartast.

DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

A kapcsol¢ felhelyezése el6tt és hosszabb tarolasok utan ellenérizze a dorzsbetétek
allapotat!

e Ha a dorzstarcsa szélei kivil vannak (lasd a 30. abrat), FV tipusu, tanyérrugés
és FFV tekercsrugds kapcsoléval van dolgunk. Mérje meg és jegyezze fel a rugd
magassagat a 31. abran mutatott médon. Ha a dorzstarcsat fémszalag boritja (Id.
32. abra), akkor a kapcsolé FT tipusu.

Ha a kuplungtarcsak kiviil vannak, és az anyas csavarokon vak anyacsavar
van, a kuplung FK tipusu.

Az idényjellegli hasznélatot kovetéen oldja meg a rugényomast, és a kapcsolét
tartsa szaraz helyen.

Hasznalat el6tt ellendrizze a dorzstarcsak allapotat, és allitsa vissza a rugényomast.
Ha gyakori vagy hosszantarté cslUszas miatt a kapcsold tulmelegszik, kérje ki a
markakereskedd vagy a gyartd, vagy a helyi Bondioli & Pavesi képvisel6 tanacsat.

FV - FFV DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZO

A gépre atvitt nyomatékot a dorzstarcsak egymashoz dérzsolédése korlatozza.
Ha ilyen kapcsolét hasznalunk, és az jél van bedllitva a nyomaték-csucsok és rovid
ideig tart6 tulterhelések korlatozva vannak. Haszndlhatok biztosité kapcsoloként,
vagy nagy tehetetlenségi terheléssel mikddé munkaeszkdzok elinditadsahoz.
A bedllitas a rugé munkamagassaganak modositasaval torténhet.

m Az FV és FFV ddrzskapcsolds nyomatékkorlatozok a rugd “h” magassaganak
novelése vagy csokkentése utjan szabalyozhatok. A nyomatékbeallitas
noveléséhez/csdkkentéséhez ki vagy be kell csavarni negyed fordulattal mind
a nyolc anyat, majd meg kell figyelni a mikodésiiket. Szilkség esetén ismételje
meg az eljarast. Kerllje a csavarok tulhuzasat, mert annak nyoman megsériilhet a
munkaeszkdz, a traktor vagy az erGatviteli egység.

FT - FK - DORZSKAPCSOLO NYOMATEKSZABALYOZOJA

A gépre atvitt nyomatékot a dérzstarcsak egymashoz dérzsélédése korlatozza.
Ha ilyen kapcsolét hasznalunk, és az jél van bedllitva a nyomaték-csucsok és rovid
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ideig tart6 tulterhelések korlatozva vannak. Haszndlhatok biztosité kapcsoloként,
vagy nagy tehetetlenségi terheléssel mikddé munkaeszkdzok elinditadsahoz. Az FT-
nek fémszalag van a kulkeriletén. A csavarokat addig kell hizni, mig a kapcsold
fémszalagja hozza nem ér a rugéhoz. Jarjon el Ugy, hogy addig huzza a csavarokat,
amig a rugo le nem zarja a szalagot, majd az anyat negyed fordulattal lazitsa vissza.
Kertilje a csavarok tulhizasat, mert annak nyoman megsériilhet a munkaeszkdz, a
traktor vagy az er6atviteli egység.

Az FK kuplung témdr csavaranyaval van ellatva. A rugényomas akkor helyes, amikor
a csavaranyak teljesen be vannak csavarva. Csak specidlis B&P anyas csavarokat
és anyacsavarokat haszndljon.

m Ha a kapcsolén, a peremes illesztés nyolc hatszogu csavarjan kivil hatlapfejd
csavarok is vannak, akkor rugéoldé rendszer van bele épitve. A rugébnyomas
oldédik, ha ezt a peremes illesztésbe csavart négy csavart megoldjuk. Olvassa el a
rugooldo rendszerrel ellatott kapcsoldkhoz mellékelt kiilon tajékoztatot!
A rugdoldd rendszernél ellendrizni lehet a surlédé tengelykapcsold allapotat, és
olyan idészakokban, amikor az eszk6z hasznalaton kivil kerdl, cs6kkentheté benne
a rugofesziiltség.
A rugoéoldd rendszerrel szerelt surlédé tengelykapcsoldkhoz  kiegészitd
hasznalati utasitast adunk. A rugéoldé rendszer megismeréséhez ezt is el kell
olvasni.

m Hasznalat kdzben a dorzskapcsolok felforrésodhatnak. Ne érintse meg!
A dorzskapcsold kordili résztdl tartson tavol minden gyulékony anyagot, és
kertlje a kuplung tul sok csusztatasat.

FNV - FENV - FNT - FNK A DORZSKAPCSOLO ES A TULTERHELESRE
MEGCSUSZO TENGELYKAPCSOLO KOMBINACIOJA
Ez egy olyan tengelykapcsold, amely egyesiti a dérzskapcsold és a tulterhelésre
megcsuszo kapcsolo miszaki jellemzgit.
Nagy tehetetlenségi terheléssel dolgozé gépekhez hasznalatos.
Kenés minden 50. izemoéraban és tarolas utan.
Ne menjen senki kozel a géphez, amig a forgd részek meg nem éllinak!

A VEDOBURKOLAT LEBONTASA

m Csavarozza ki a csillagfeju csavarokat.
m Tavolitsa el az alapkupot és a véddcsovet.
m Tavolitsa el a kiilsé kupot és a csapagygyir(it.

VEDOBURKOLAT FELSZERELESE

m Zsirozza meg az agyazas véjatat a kapcsoldegység belsd részénél.

m llessze a csapagygylr(t a csatlakozdegység vajatdba oly moédon, hogy a
zsirzészemolcs szembe kerlljon a hajtascsével.

E[I Ugy fiizze be a hullamos szalagot, hogy az olajozé a megfelelé furatba kerdljon.

m Az alaptolcsért és a csOvet ugy szerelje fel, hogy az olajozdt behelyezi az
alaptolcséren kialakitott furatba.
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EE] Huzza meg a csillagfejli csavarokat.
Elektromos csavarhiz6 hasznalata nem ajanlott!

A CSATLAKOZOELEMEK VEDOBURKOLATANAK SZETSZERELESE

m Tavolitsa el a védészalag csavarjait.

EE Téavolitsa el az alapkup csavarjait.

m Tavolitsa el az alapkupot és a védécsovet.
m Tavolitsa el a véddszalagot.

m Akassza ki a visszacsapé rugét, hagyja beakasztva a gydr( egyik furataba,
hogy ne vesszen el.

m Feszitse ki a csapagygy(iriket és vegye ki 6ket a fészkikbdl.

A CSATLAKOZOELEMEK VEDOBURKOLATANAK FELSZERELESE

m Zsirozza meg az 4gyazas vajatait, &s helyezze el a védSburkolat csapagygyirdit.
llessze a csapagygylrit a csatlakozoegység vajatdba oly mdédon, hogy a
zsirzészemolcs szembe keriljon a hajtascsével.

EI llessze fel a csapagygydr(it a csatlakozéelem-testre oly médon , hogy az
illesztészegek a belsé kapcsoldéegységre nézzenek. A zsirzészemdlccsel
ellatott csapagygyliri csak az 50°-os csatlakozéelemhez haszndlatos. A nagy
gyrik zsirzészemolcsét ne hasznalja a 80°-os csatlakozéelemek burkolatéhoz.

m Akassza vissza a visszacsap6 rugot a tartogydrl két fulébe.

E] Helyezze el a védéburkolat szalagjat, és a radidlis lyukakat illessze 6ssze a
csapagygydrl illesztészegeivel, és az alapon lévé lyukkal, a kis csapagygyird
zsirzészemolcsével.

Csak 50°-os csatlakozéelemek esetében: helyezze el a véddburkolat szalagjat,
hozza &ssze a 53. pontban megjeldlt elemekkel és a védéburkolat szalagjanak
masik lukjaval, a nagy gydr( zsirzészemolcsével.

m Ugyelien arra, hogy a véddburkolat szalagja illeszkedjen a csapagygy(ir(
illesztészegeinek lyukjaiba.

Csak 50°-os csatlakozéelemek esetében: Ugyeljen arra, hogy a védéburkolat-

szalag radidlis helyzetU lyukjai illeszkedjenek a csapagygydri illesztészegeinek
lyukjaiba, és hogy a védéburkolat szalagjanak masik lyukja illeszkedjen a
csapagygy(rd zsirzoszemdlcsével.

m Csavarja be a védépant 6 peremes csavarjat. Elektromos csavarhizo
hasznalata nem javasolt.

m llessze fel az alapkupot és a csovet, a zsirzészemdlcsot az alapkipon 1évé
lyukba helyezve.
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m Huzza meg a véddburkolat szalagjanak harom régzitécsavarjat. Elektromos
csavarhuzo hasznalata nem ajanlott!

KITERJESZTETT  KENESU, SH HOMOKINETIKUS ~ CSUKLOKHOZ
VEDOBURKOLAT LESZERELESE

m Csavarja ki a fém zsirzét a tarté gytir(ibél a homokinetikus csuklon.

m Csavarja ki a merev hlively csavarjait.

m Huzza ki a merev hiivelyt.

m Csavarja ki a tartogy(rd csavarjait.

m Huzza ki a tartogy(irdit.

m Huzza ki a rugalmas burkolatot.

m Csavarja ki a belsé villan a tart6 gy(rd csavarjait.

m Huzza ki a csovet és az alap tolcsért.

m Lazitsa ki a tartégy(r(it a homokinetikus csuklon és vegye ki foglalatabol.
m Lazitsa ki a tartogy(r(t a belsé villan és vegye ki foglalatabdl.

KITERJEDT KENESU SH HOMOKINETIKUS CSUKLOKHOZ VEDOBURKOLAT
FELSZERELESE

m Zsirozza meg a foglalatot a belsé villa tartégy(riihdz.

m Allitsa be a tartégy(ir(it a belsé villan a megfelelé foglalatba, a zsirzot allitsa a
hajtécsé irdnyaba.

m Zsirozza meg a foglalatot a tartoégy(riihdz a homokinetikus csuklon.

m Allitsa be a tartogy(ir(it a megfelel6 foglalaton a homokinetikus csuklon olyan

irAnyba, hogy a sima fellilet hozzaérjen a homokinetikus testhez, mig a konkav
rész a hajtécso felé legyen

m llessze be az alap tdlcsért a furatot bedllitva a belsé villan a gydirli zsirzéjahoz.

m Csavarja be az alap tolcsér 3 rogzité csavarjat a belsé villa oldalan . Nem
javasoljuk elektromos csavarhizok hasznalatat.

m llessze be a rugalmas burkolatot a sugériranyu furatokat az alaptdlcsér
bevagasaihoz allitva, a végén 1évd nyilast a furathoz a zsirzéhoz, amely a
homokinetikus testen a tartogydrdre lesz telepitve.

m Ellenérizze, hogy a radidlis furatok az alaptdlcséren a bevagasokhoz van-e
allitva.
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m llessze be a tartogydir(it, ellendrizze, hogy a radidlis furatok be vannak-e dllitva
az alaptolcsér bevagasaihoz.

m Csavarja be a tarté gylrd 4 rogzité csavarjat a rugalmas burkolaton. Nem
javasoljuk elektromos csavarhizok hasznalatat.

m llessze be a merev hivelyt a furatot a zsirzadshoz bedllitva a megfelelé
nyilashoz a véddburkolaton. A nyildsokat a csavarokhoz automatikusan
egymasra fogja helyezni.

m Csavarja be a merev hiively 8 rogzité csavarjat. Nem javasoljuk elektromos
csavarhlzok hasznalatat.

m Csavarja be a homokinetikus csukl6 tarté gydrdjén a fém zsirzot.

A MEGHAJTO KARDAN LEROVIDITESE

A Bondioli & Pavesi nem javasolja termékei médositasat, de ha a vasarlok

kivanjak, vegyék fel a kapcsolatot a helyi Uzlettel, vagy forduljanak szakképzett
szereldmUhelyhez. Ha az er6atviteli kardant meg kivanjak réviditeni, kévesséek az
alabbi eljarast.

m A védéburkolat eltavolitasa.

m A meghajté csovek kivant hosszlusagra kurtitdsa. Rendes esetben a
teleszképos csdvek egymasba csuszas utani hossza legyen mukodési
hosszuknak legkevesebb a fele. Manéverezés kdzben a meghajté kardan nem forog,
és a teleszképos csovek ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy megmaradjon
a csovek sorrendje, s azutan ismét megfeleléen széjjelcsisszanak. Ha a meghajté
egyszeres lanccal van rogzitve, a csévek korlatozott mértékben (rendszerint 70
mm-nél nem nagyobb mértékben) megrdvidithetdk, s igy kiiktathatd a védbcsdvek
zarégylrlje. Ha a meghajté egységhez zsirzé rendszer is tartozik, amely a bels6é
meghajté csébe van épitve, a csdvek csak minimalis mértékben kurtithatok meg a
kendrendszer karositasa nélkuil.

m Alaposan sorjézza egy reszelével mindkét csévéget, kiilondsen a belsé csé
kilsd szélét és a kils6 csé belsé szélét.

Tisztitsa meg a csoveket, és teljesen tavolitsa el a forgacsot és a reszeléket. Az
attétel leroviditése esetén acsoOvek sorjazasat, tisztitdsat és Ujrazsirozasat
helyesen kell végrehajtani az attétel megfeleld élettartamaért.

m A védbéesoveket ugyanolyan mértékben kell megroviditeni, mint a
meghajtécsdveket. Ha az eréatvitel vonala egylancos régzité rendszerrel van
ellatva, a meghajté megkurtitasa azzal jar, hogy el kell tavolitani a vedécsdveket
csatlakoztatd miianyag gytir(it. Ha el kel tavolitani ezt a karikat, ATARTOLANCOT A
MEGHAJTO VEDOBURKOLATANAK TRAKTOR FELOLI VEGEN HELYEZZE EL.

- Kenje meg a bels6 hajtocsovet, és szerelie vissza a kardantengelyre a
véddburkolatot.

m A kardantengely hosszat a gép minimum és maximum poziciéinal ellen8rizzik.
A teleszkopos csovek egymdasba csUszas utdni hossza legyen mUkodési
hosszuknak legkevesebb a fele.
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Manéverezés kdzben a meghajté kardan nem forog, és a teleszkdpos csdvek
ilyenkor egymasba kell csusszanak, hogy megmaradjon a csdvek sorrendje, s
azutan ismét megfeleléen széjjelcsusszanak.

HIBAKERESES

A KAPCSOLOEGYSEG FULEINEK KOPASA
TUL NAGY MUNKASZOG
* Csokkentse a munkaszoget.
e Kapcsolja ki a ledgazé hajtomlvet, ha a sz6g nagyobb 45°-nal.

A KAPCSOLOEGYSEGES DEFORMALODASA ’ .
TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kertlje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazo hajtomUivet, ha nagy a terhelés.
e Ellendrizzilk, mikodik-e a nyomatékkorlatozo.

TOROTT KERESZTKAR } . ) 3
TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kertlje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazo hajtémUivet, ha nagy a terhelés.
e Ellendrizzik, mikddik-e a nyomatékkorlatozo.

A KERESZTKAROK TUL GYORSAN KOPNAK
TUL NAGY TERHELES
* A haszndlati utasitdsban megadott sebességi és terhelési korlatokat nem szabad
tullépni.
ELEGTELEN KENES
o Kévesse a 23. pont utasitasait.

A TELESZKOPOS CSOVEK SZETVALNAK

TUL HOSSZU A MEGHAJTOEGYSEG
¢ Ne legyen annyira hosszu a kardancsatlakozas, hogy a csovek szétvaljanak!
o Az dllando felszerelésekhez dllitsa Ugy a traktort, hogy a teleszképok egymasba
csuszasa feleljen meg a 3. pontban megadottaknak.

A TELESZKOPOK MEGCSAVARODASA, ELHAJLASA

TUL NAGY NYOMATEK-CSUCS VAGY UTODESEKET OKOZO TERHELES
o Kerlilje el a tulterhelést, vagy iktassa ki a ledgazé hajtém(vet, ha nagy a terhelés.
e Ellendrizzik, mUikodik-e a nyomatekkorlatozo
¢ Figyelie meg, hogy a meghajté rész nem érintkezik-e menet kdzben a traktorral
vagy a munkaeszkozzel.

A TELESZKOPOS CSOVEK GYORS KOPASA
ELEGTELEN KENES

o Kévesse a 19-23. pontok Utmutatasait.

NEM MEGFELELO EGYMASBA CSUSZAS

e Kovesse a 3. pont utasitasait.

A VEDOBURKOLAT CSAPAGYAINAK GYORS KOPASA
ELEGTELEN KENES
® Kévesse a 23. pont utasitasait.

m A 6sszekotd hajtom(iveinek mianyag alkatrészei teliesen Ujrahasznosithatok.
Ha ezek cseréje sziikségessé valik, az eléirasoknak megfeleléen gyujtse 6ssze
és helyezze el ezeket — egy tisztabb vilagért.
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PYCCKUIN eeeoacriisaninn

MOHTAX

“ Bce onepauun no Texo6CyXXMBaHUIO 1 PEMOHTY [OJSIKHbI BbIMOSHATLCS C
MOMOLLbIO CrieLyanbHOro MHCTPYMEHTA, YAOBAETBOPSIOLLEro TPe6oBaHNAM
TEXHUKI 6€30MacHOCTH.

n CrMBON TpakTopa, PacriofioXXEHHbIN Ha KOXXyXe, YKa3blBaeT Ha CTOPOHY
nepepaqn, CoeanHsIEMyHo C TPakTopoM. OrpaHnymTenb MOMeHTa U Koneco
CcBOGOAHOrO X0/a (ECNM TaKOBbIE VMEIOTCS) BCeraa AOMKHbI yCTaHaBNNBaTLCA Ha
nepepfaye Co CTOPOHbI paboyero arperara.

B Teneckonuyeckne TPyOKM JOMKHbI NEpPeKpbIBATbCH He MeHee, YeM Ha 1/2
CBOEN ASINHbI MPU HOPMasIbHbIX YCNOBUSIX PaboTbl U He MeHee, YeM Ha
1/3 cBoeln onvHbl Npy NO6bLIX APYrUX ycnosusx. [laxke B MOMEHTblI OTCYTCTBUS
BpaLleHUss TPaHCMWUCCUN [OSKHO ObiTb OGecneveHo [OSDKHOe MNepeKpbiThe
TeNnecKonm4ecknx TpyboK Bo n3bexxaHne nx 3aknH1BaHus.

n Mepen Tem, kak MpucTynatb K paboTe y[OCTOBEPbTECh, YTO KaphaHHas
nepepaya [oMKHbIM 06pasoM NPUCOEAVHEHA K TPaKTOpy 1 arperary.
[MpoBepbTe, YTOOLI KpenexHble 60NThbl (ECNM TakoBble MMEIOTCS) ObiN NNOTHO
3aTSAHYThI.

ﬂ 3akpenuTe Lenu KpenneHns orpaxpeHus. Hawnydwuve ycnosus pa6oTbl
[OCTUraloTCs Npy pagnanbHOM MOIOXEHNUN Lienn OTHOCUTENbHO Nepeaaqu.
OTperynvpyiiTe OnuvHy LUeneil Tak, 4ToObl OHa MO3BOMsANAa BbINOSHEHNE BCEX
[BVKEHUI Nepefaqmn npu Bcex ycoBusix paboTbl, TPAaHCMOPTUPOBKY U MaHEBPOB.
He ponyckante, 4TOObl M3-3a 4YpPE3MEPHOW ONMHbI LienM HamaTbiBanMCb Ha
nepepady.

u B cnyyae HeBepHO perynMpoBKM AJVHbI LenU 1 CO3[aHns Ype3MepHoro
HaTsDKEeHWs, HanpuMep BO BPeMsi MaHeBpOB arperata, S-o6pasHoe
COefHUTENbHOE KPEMeHne PasoMKHETCS U LieMb OTCOEAVHUTCS OT OrPaXXAeHus.
B aTom cnyyae HeO6XOAUMO 3aMEHUTb LiEmMb.

S-06pasHblii KPIOK HOBOIA Lienn [O/MKEH GbiTb BCTaBMEH B MPOYLLUMHY BOPOHKM;
BO M36eXaHne OTCOeAVHEHUs OH [AOMKeH OblTb 3aMKHYT, 06pasysi MosHyto
OKPY>KHOCTb.

ﬂ B crnyvae HeBepHOI perynupoBKW AWHbI Lenn € MpucrocobneHnemM
pacLenneHnst OT BOPOHKU 11 CO3aHNA YPE3MEPHOr 0 HAaTSXKEHNS, Hanpumep,
BO BPeMs MaHeBPOB arperara, MOAMPY>XUHEHHbIN KPIOK OTCOeAVHUTCS OT
KPernexXHOro KonbLa v Lenb OTAENUTCS OT OrpaKaeHus.

B aTom cny4ae Lenb MOXHO Nlerko mnofAcoeAvHNTb CHOBa B COOTBETCTBUM CO
cnepyoLlen npoueaypoil.

n Pa3oMKHUTE KpenexxHoe KOJbLO, OTKPYTUB BUHT W CABUHYB MNaHKy.
n BcTaBbTe Lienb B KpenexHoe KoJbLo 1 BEPHUTE MAaHKy Ha MecTo.
m 3aTAHUTE BUHT KPenseHyst niaHKu.

[[I He ucnonbadyiite Lenu Ons TPaAHCMOPTUMPOBKU WM NMOABECKM KapAaHHOW
nepefayn no OKOH4YaHUK paboTbl. Vicnonb3yiTe crieuynansHyio ornopy B
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COOTBETCTBUU C YKasaHUAMUN PUCYHKa.

m YucTnTe 1 cmasbiBaiTe Ban oTéopa MOLLHOCTU TpakTopa u arperarta ans
YMPOLLEHNS YCTAHOBKY KapAaHHo! nepegauqu.

m TpaHcnopTypyiiTe Nepeaady B ropM3oHTaNIbHOM MONOXKEHNN BO U36exaHne
ee pacuensieHnsi, MOryLLero MpuUBECTM K HECYaCTHOMY Crydato uan
MOBPEXAEHWMO  OrpaxkaeHusi.  Mcnonb3yinTe  NOAXOAsLIME  TPaHCTOpPTHble
CpeAcTBa, COOTBETCTBYIOLLME BECY Nepefaqn.

KHOMKA

HaxxmnTe Ha KHOMKY 1 HafieHbTe CTYnuLy BUMKWU Ha Ban oTéopa MOLLHOCTH
TaK, 4ToObl KHOMKa BOLNA B Nas W 3allenkHynacb. Y6eantecb, Y4TO KHOMKa
BEepHynacb B NepBOHavaslbHOE MOJSIOXKEHWE MOCne KpenneHus K Bany otoopa
MOLLHOCTMW.

XOMYTUK

CoBMecTUTe BUSIKY C BasloM OT60pa MOLLHOCTW. CABWHbTE XOMYTUK B
nosioXkeHue oTnyckaHvsi. COBUHLTE BUMKY Tak, YTOObI OHa NMOMHOCTbIO cefa Ha Bas
oT60pa MoLHOCTU. OTNYCTUTE XOMYTUK 1 AePHUTE BUNKY Ha3ap A0 TeX Nnop, noka
LUAPVKY He 3aLLeNKHYTCS B Nasy Basia 0T6opa MOLLHOCTHU, & XOMYTUK HE BEPHETCS
B NepBOHaYabHOE MOMOXKeHVE. YOeANTECh B NPaBUNLHOCTY KPEMNEHUS BUNKU K
Basy oTéopa MOLLHOCTU.

[ﬂ XOMYTUK C ABTOMATUHECKOW ®UNKCALIEN

MoTAHMTE 3a XOMYTWK Tak, 4TOGbl OH 3aduKCUPOBaNCA B 3a[HEM
nonoxxeHun. CapuraiTe BUNKY Mo Basy oTéopa MOLYHOCTW [O TeX nop, roka
XOMYTVIK aBTOMATVYECKUN He BEPHETCS B NepBOHaYanbHOE NMosioxeHue. Y6eamutech
B NPaBUMbHOCTY KPEMNeHrsi BUMIKU K Basly 0TGopa MOLLHOCTU.

m KOHWNYECKWNW MAJEL],

Mepep akcnnyaTaumeii NpoBepbTe, YTOOb! 6ONT Gbl1 MAOTHO 3aTSAHYT.
HapeHbTe cTynuuy BUNKKU Ha Ban oT6opa MOLLHOCTU 1 BCTaBbTe naneL, Tak, Ytoobbl
KOHMYeCKnn npocunb ynepcst B na3 Bana. PekomeHaoyembll KPyTALWIA MOMEHT
3aTArMBaHus:

- 85 Hwm (63 dyHTOB X byT) Aona aBTomaTmyeckmx orpaHuyutenen LR co
BCTPOEHHbIM KONECOM CBOOOAHOMO xoAa.

- 150 Hm (110 dyHTOB X byT) Anst npocbunen 1 3/8”-Z26 n 1 3/8”-221.

- 220 Hwm (160 cyHTOB X hyT) Anst npochunenn 1 3/4”-26 n 1 3/4”-220.

He 3ameHsAlTe faHHbI 31EMEHT OObl4HBIM GONTOM, MCMONb3YNTE KOHUYECKMI
6onT Bondioli & Pavesi.

SAXKUMHOW BONT

Mepepn 3Kcnnya‘rau|/|e|/| nposepbTe, YTOObI 6ONT OblN MAOTHO 3aTAHYT.
PekoMeHayeMblii KPYTSLLMIA MOMEHT 3aTArMBaHus:
- 91 Hwm (67 dyToB X hyHT) anst 6ontoB M12.
- 144 Hwm (106 cyToB X ¢hyHT) ons 6ontos M14.

CMA3KA

m Bce onepauuy no Texo6CyXNBaHUIO N PEMOHTY AOSIXKHbI BbINOSIHATLCSA C
MOMOLLBIO CMELMabHOMO VHCTPYMEHTA, YAOB/ETBOPSIOLLErO TPEGOBaHUSM
TEXHVKN 6e30MacHOCTU.
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CMASKA TEJTECKOINMUYECKINX TPYBOK
OtgenuTe Opyr OT Apyra ABe 4acTu nepepaqn u CMaxbTe BpYy4HYO
TeNeCKONMYeCKne aN1eMeHTbI, eC/In A1t 3TOro He NPeayCMOTPEHO TaBOTHULbI.

CVCTEMA CMA3KMN

Ecnn TpaHcmuccus obopypoBaHa cuctemoii cmaskm Greasing System,
NpoM3BOAUTE CMa3Ky TPYGOK C MOMOLLbO TaBOTHULbI, YCTAHOBIEHHON PSAOM C
BHYTPEHHEl BUJIKO CO CTOPOHbI arperara.
Cuctema cmasku Greasing System nosBonsieT 6bICTPO BbINOMHATE CMasky
TENneckonuyeckux Tpybok B no6OM paboyvem MOMOXEHWW, He CHuUMas
TPaHCMUCCUIO C arperara.

mSameHﬂﬁTe M3HOLLEHHbIE 1 MOBPEXAEHHble [eTann OpUriHaNbHbIMU
3anyactamn  Bondioli & Pavesi. He npoussogute  Kakux-nn6o
HECaHKLMOHVPOBAHHbIX W3MEHEHUA WM [opaboToK KakuMxX-M6o 3nemMeHTOB
nepepasqn; BCy4ae HeOOXOANMOCT BbINOSIHEHNS ONepaLyii, He NPEAy CMOTPEHHbIX
VHCTPYKLWMER Mo aKcryataumn 1 TexobcnyxxmsBaHuto, obpallantecb K aunepy
Bondioli & Pavesi.

m Mepen TeM, Kak npucTynaTb K 3KCMUlyatauuyn nepepayun, nposBepbTe
npaBuIbHOCTb PaboTbl BCEX €6 KOMMOHEHTOB W BbIMOSIHUTE X CMasKy. o
OKOHYaHWI0 CE30HHOMO VCMOSIb30BaHNSA MPOU3BOAUTE YUCTKY 1 CMasKy nepefaqu.
CwmasbiBaiiTe 4acTu nepefayn B COOTBETCTBUM C MPUBEAEHHOW unnocTpaumei;
VHTEpBasbl MEXAY CMa3KaMy yKasaHbl Ha Hell B Hacax.

Mpu npuMeHeHUM B OCOGO TSKENbIX YCNOBUAX 3KCrulyaTauuum BenvuvuHa
MHTEpPBanoB MeXAy CMa3KaMmn MOXeT 6biTb MeHee 50 yacos.

B HacTosiLLeM pykoBOACTBE KONMYECTBO CMa3KW YKasaHo Anst MHTepBasioB MeXay
cMaskamu, pasHbix 50 Hacam, TeM He MeHee, KOMMOHeHTbI nepeaadn SFT MoXHO
MHOrAa cMasbiBaTb 1 ¢ 60MbLUMMUN VHTEPBaNamm, NPOAOIIKUTENIBHOCTb KOTOPbIX
MoxeT gocturatb 100 yacos. Ecnun ¢ MomeHTa nocnegHeli cMasku nepegayv SFT
oHa Haxopgunacb B aKcryataumy 6onee 50 4acoB, pekOMeHAyeTCst Ao6aBsTb
CMasKy, 3akaumsas Gofbllee KONMMYeCTBO, YeM TO, KOTOpOe MPUBEAEHO Ans
50-4acoBbIX VHTEPBANOB MeXay cmaskamu; B cnydae 100-4acoBoro nHTepsana
3TO KONMYECTBO [OMKHO ObIThb YABOEHO.

B no6om cnyyae pekoMeHpyeTcs, YTOObl ANsi LUAPHUPOB PaBHbIX YriOBbIX
CKOPOCTe HTepBan Mexxay cMaskamu He npesbiwan 100 yacos.

KonunuecTBo ykasaHo B rpammax (r). 1 yHums (oz.) = 28,3 r (rpamma).

MopaBaniTe cMasky B KPECTOBUHbI [0 TeX, MOKa OHa He Ha4yHeT BbIXOAUTb U3
NOALLNMHNKOB.

Mopasaiite cMasky NMoOCTENeHHO, a He pbiBKamu.

PekoMeHayeTCst NCrnonb3oBaTb KOHCMCTEHTHYO cMa3ky NLGI cteneHn 2.

Mo 3aBepLUEHNO CE30HHOI 3KCMyaTauum pekoMeHAyeTcs yaansTb CMasky,
KoTopast MO)KeT CKOMUTBCSI BHYTPU OrPaXAeHUs LWapHUPOB PaBHbIX YrOBbIX
CKOpOCTel

SFT+EH UJAPHMP PABHbIX YT J10BbIX CKOPOCTEM - Yka3aHHoe Ha aTuKeTke
CMasky KappaHHOro Bana KONMMYECTBO CMasKu SABMSIETCA OPUEHTUPOBOYHBIM.
[nsi rapaHTUM COOTBETCTBYIOLLEN CMaski PeKOMeHAyeTCs 3akauMBaTb CMasky
Yepes3 TaBOTHULY Kaxkaple 250 YyacoB O Hayvana BbIXOga CMasku M3 KnanaHa
HarosHeHVs.

OrPAHUYUTENIN KPYTALWErO MOMEHTA U KOJIECO CBOBOAHOIO
XOAA

RA - RL KOJIECA CBOBOHOIO XOOA
WcktovaroT obparHyto nepegady MOLHOCTW OT arperata Ha TpakTop BO
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BPEMS TOPMOXXEHUS UM OCTaHOBKM Basia 0T6opa MOLLHOCTH.
BbinonHanTe cmasky nocne kakabix 50 4acos paboTbl U Nocne Kaxxaoro neproaa
HeNcrnonb30BaHUs TPaHCMUCCUN.
Koneca cBob6ogHoro xoga RL He TpebytoT CMasKu 1 He UMEIOT TaBOTHWLbI.
He npubnmnxaiitechb K arperaTy fO OCTaHOBKM BCEX €ro 4YacTei.

m SA - LC POJINKOBbIE OrPAHUYUTENIN KPYTSILLLEFO MOMEHTA
MpepbiBaloT OTOOP MOLLHOCTW B Cnyyae, Korga MOMEHT rpeBbillaeT
BENNYNHY TapnpoBku. HemMeaneHHO oTkIoUMTE Bas 0T6Opa MOLLHOCTY, YCbILLas
3BYK, BbI3BaHHbII BbIXOAOM POJSIMKOB. BbinonHsAnTe cmasky nocne kaxpgpix 50
YacoB paboTbl 1 MOCSE KaXA0ro NEProAa HercrnoNb30BaHNst TPaHCMUCCHN.
OrpanununTtenn LC ocHalleHbl YNIOTHUTESNbHBIM KOMbLIOM U X CMa3Ky BO3MOXHO
BbINOMHSATE NLLb OAUH Pa3 3a CEe30H.

LN - LT OrPAHUYUTE/IN KPYTALUErO MOMEHTA C
CUMMETPUYHbIMU POJIMKAMU
MpepbiBaloT 0T6OP MOLLHOCTY B Cry4ae, Korga MOMEHT MpPeBbIllaeT BENHUHY
TapupPOBKMU.
HemepaneHHo oTKno4MTe Ban 0T60pa MOLUHOCTY, YCMbiLaB 3BYK, Bbl3BaHHbIV
BbIXO[OM POSIMKOB. BbinosHaNTe cMasky nocne kaxabix 50 4acos paboTbl u
rocne Kaxxaoro nepuofa Hemcrnonb30BaHysa TPaHCMIUCCUN.
OrpaHnunTeny LT ocHalleHbl yAOTHUTENIbHLIM KOMIbLIOM 1 UX CMasKy BO3MOXXHO
BbIMOJIHATL SLLbL OAVH Pa3 3a Ce30H.

LB - OrPAHUYMMUTEJIb KPYTALWENO MOMEHTA CO CPE3HbIM
BUHTOM
CpabatblBaeT U MpepbiBaeT OTGOP MOLYHOCTV B clyvae, Korpa nepepaHHblit
MOMEHT MPEBbLILIAET BENMYUHY TapuypPOBKW. [N BOCCTaHOBMEHWS PaGOTbl
nepefayn HeOGXOAMMO 3aMEHUTb CPe3aHHbIii BUHT APYruM TOro XXe AuameTtpa,
TANa v SHbI.
BbinonHaiiTe cmasky orpaHudmteneil LB, cHaGXeHHbIX TaBOTHULEH, He pexe
O[JHOro pasa 3a Ce30H 1 NOC/e KaXKAoro nepruopa Hevcrnonb30BaHus.

LR - ABTOMATUYECKWUU OFPAHUYUTENb KPYTALLETO MOMEHTA
MpepbiBaeT OT60OP MOLWHOCTM B Crlyyae, KOrga MOMEHT MpeBbillaeT
BENUYNHY TapypoBKK. Mpy yMEHbLUEHN CKOPOCTU MAK OCTaHOBKe Bana otéopa
MOLLIHOCTI MPOVCXOANT aBTOMAaTYecKas cuenka.
370 NpucnocobneHne cMasblBaeTcs Npu CO0PKe 1 He TpebyeT NepruoanyecKon
cMasku.

GE - YIPYTASl MY®TA

[emncupyeT nMkoBble BENUYUHbI KPYTALLEro MOMEHTa U amopTU3MpyeT
BUGPaLMM 1 NBMEHSIIOLLMECS Harpy3Ku.
Meproanyeckoe TexobenyxxrBaHve He TpebyeTcs.

OrPAHVUYUTENU KPYTALWEITO MOMEHTA C ®PUKLUOHHBIMUN AUCKAMU

Mpn ycTaHOBKe oOrpaHN4UTenss WM nocne MNPOAOCIKUTENBHOMO neproaa
Hencnonb3oBaHusi NpoBepbTe APPEKTUBHOCTL PabOThbl (PPUKLIMOHHBLIX ANCKOB.

e Ecnn hpuKLMOHHBIE ANCKN OTKPbITbI (CM. prcyHOK 30), MexaHn3m cuensieHns
oTHocuTcA K Tuny FV ¢ Tapenbyartoi npy>uHon wunu tuny FFV ¢ BUHTOBbIMK
npy>xvHamu. amepbTe 1 oTperynupyinTe BbICOTY MPY>XMHbI KakK MokasaHo Ha
pucyHke 31. Ecnu xe (ppUKLMOHHbIE AUCKM 3aKPbITbl METANNINYECKO NIEHTONA (CM.
PUCYHOK 32) MexaHu3Mm cLenneHns oTHocuTcs K Tuny FT.

Ecnu chpuKUMOHHbIE ANCKUN OTKPbITbI, 1 GONTbI OCHALLEHbI FNYXUMW Fraikamm,
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MexaHu3M cuenyieHuss otHocutca K Tuny FK. Mo OKoH4aHwWn ce3oHHoM
aKcnnyaTauum BbICBOGOAMTE MPY>KUHbI 1 COAEPXXNUTE NMPUCMOCOBSIEHNE B CyXOM
coctosHun. [Nepen Tem, Kak CHOBa MPUCTyMNaTb K 3Kcrayatauuu, nposepbTe
3(pheKTUBHOCTL (PYHKLMOHMPOBAHNA (PUKLVOHHBIX OVWCKOB U BOCCTaHOBWTE
HavanbHOe HaTsKeHue MpyXuH. B cnyyae neperpesa ycTpoicTBa 13-3a 4acTbIX
1 NPOACIKUTENBHBIX MPOBYKCOBOK 0OpaTUTECh K AWNIEpY arperara uiv K gunepy
Bondioli & Pavesi.

m FV - FFV OrPAHUMMUTENIb KPYTHLWIEro MOMEHTA C
OPUKLUMOHHBIMA AUCKAMMWU TlMpobykcoBka (HPUKLMOHHBLIX [OWCKOB
OorpaHV4MBaEeT BeNIMYMHY MEpPefaHHoro MomeHTa. [lpu 3ToM  ycTpaHsoTcs
MUKW MOMEHTa U KpaTKOBPeMeHHble neperpy3ku. [laHHoe yCTPOWCTBO MOXET
MCMOMb30BaTbC 1 KakK OrpaHvynTeNb KPYTALLEero MOMEHTa, Tak U MycKoBOe
YCTPOWCTBO AJIS MaLUVH C 60MbLION NHEPLMEN.

PerynupoBka oOCyLLEeCTBNSIETCA C MOMOLLbIO W3MEHeHNst paboyeil BbICOTbI
NPYXXVHbI.

m TapupoBka PUKLMOHHbIX OrpaHnyUTeNei ¢ (PPUKLMOHHBIMY AUCKaMy TUna
FV n FFV perynupyeTcsi uUsMmeHeHnem BbiCOTbl NPYXWH h. Ons yBennyeHuns/
YMEHbLLEHUS BENNYNHbI TapPUPOBKW 3aBUHTUTE/ OTBUHTWTE BOCeMb raek Ha 1/4
obopoTa 1 NpoBepbTe NPaBUNbHOCTb PaboTbl. Mpu HEOBXOAMMOCTN NOBTOPUTE
onepaumto. He ponyckaite 4Ype3mMepHOro 3atarvBaHus OOnTOB, 3TO MOXET
NPYBECTU K HEBEPHOW paboTe yCTPOCTBa.

m FT - FK- OTPAHUYUTEN KPYTALLErO MOMEHTA C ®PUKLIUOHHbIMU
ANCKAMU

[MpobykcoBka (PUKLUMOHHBIX AWCKOB OrpaHv4MBaeT BeNu4YuHYy nepefaHHoro
MoMeHTa. [py 3TOM YCTPaHATCS MK MOMEHTA U KPaTKOBPEMEHHbIE Neperpyskiu.
[laHHOe YCTPOIICTBO MOXET WCMOSNb30BaTbCA W KakK OrpaHuynTeNb KpyTSLLEro
MOMEHTa, TaK W MyCKOBOE YCTPOWCTBO AN MaluMH C OGOMbLUOA WHEepLMen.
OrpanununTens FT umeeT meTannnyeckyto neHTy no cBoen oKpyxXHocTu. Cxatune
NPY>XUHbI SBAAETCS BEPHbIM, €CNM OHa MpuneraeT K MeTa/NINY4ecKon feHTe.
3TOro ycnoBusi MOXXHO AOGUTBCS, 3aTAHYB 6OMThl Tak, YTOObI NMPYXXMHa 3axkana
NIEeHTY 1 3aTeM OTKPYTUB ramky Ha 1/4 obopoTa. He ponyckaiTe 4pe3mepHoro
3aTArvBaHWst 6OMTOB, 3TO MOXET NMPUBECTU K HEBEPHOIN paboTe ycTpoicTaa.
Cuennenve FK ocHalleHo 6ontamu ¢ rnyxumu rankamu. Cxatme npyXuHbl
SAIBNSIETCA NPaBUIbHbIM NP NMONHOCTbIO 3aKPy4eHHbIX raikax. Mcnonb3yiite
TOJIbKO crieyuasnbHbie 60Tbl U ranku B&P.

m Ecnu Bo chnaHue BUIKM KpOME BOCbMY GONTOB MMEKOTCA U YETbIpe BUHTA
6e3 ronoBky CO LUNLOM MOA, LUECTUrPaHHIK, (PUKLMNOHHBIA MEXaHn3m
060pyAoBaH CUCTEMOW OTNYyCKaHWst. HaTs>keHne Npy>KMHbl CBOANTCS K MAHUMYMY,
Korpa Bce YeTbipe BUHTA 3aBMHYeHbI BO hnaHew,. CM. MHCTPyKUWio, MpunaraeMyto
K (PPVKLIMOHHBIM MeXaHV3maMm, 060pyfoBaHHbIM CUCTEMON oTrnyckaHus. Cuctema
OTNYCKaHWsi NMO3BOMSAET KOHTPONMPOBATb COCTOSIHWE (PPUKLMOHHBIX AVCKOB 1
CBOANTb K MAHUMYMY [AaBeHve NPYXXWUH Ha HUX B Nepropbl HEMCMOb30BaHNS.

DOPUKUMOHHBIE  MEXaHU3Mbl, 06OPYAOBaHHbIE CUCTEMOWN  OTMyCKaHUs,

NoCTaBNsOTCA B KOMMNEKTe C COOTBETCTBYIOLWIEN WHCTPyKUMen Mo
aKcnnyaTauum 1N TexobcnyXmBaHumo. Ona npasBuibHON 3KCnnyaTauum CucTembl
OTNYCKaHWsi BHUMATENbHO O3HAKOMbTECH C UHCTPYKLMEN.

m DPUKLUMOHHBIE OrPaHNYUTENN MOMYT HarpeBaTbCs 40 BbICOKMX TemnepaTyp.
He npukacaiitecb k Hum! Bo un3bexaHne onacHOCTM BO3ropaHusi
He [poryckamte HaxoXAeHNs PpsaoM € PPUKLMOHHBIMU - OrpaHUYUTEeNsMn
OrHeonacHbIX MaTepranos, a TakKe NPoAOKUTENBHON NPOGYKCOBKMY.
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m FNV - FFNV - FNT - FNK OFPAHUYUTEJIb KPYTSILLLEFO MOMEHTA C
OPUKLMOHHbIMN JUCKAMU N KOJIECOM CBOBOAHOIO XO4A
B aTomM ycTpoiicTBe K (DYHKLMOHANBHLIM XapakKTePUCTUKaM OrpaHu4nTens
KPYTSLLEro MOMeHTa C (PPUKLIMOHHBIMI AncKamy [o0OaBASIOTCA XapakTepucTyKK
Koneca cBo60AHOro xoaa. [aHHblii orpaHnynTeNb UCMONb3yeTCs Ha MallHax ¢
60nbLUOV NOABMXHON Maccoun.
BbinonHavTe cmasky nocne kaxpaplx 50 4acoB paboTbl U MOCne KaXporo
nepuopa Heucrnonb3oBaHWsi TpaHcMuccun. He npubnuxaiiteck K arperaty
10 OCTAHOBKM BCEX €ro YacTeil.

AEMOHTAX OrPAXXEHUSA

m OTKpyTWTE KpenexHble BUHTbI.
m CHUMUTE OCHOBaHWeE B BUAE BOPOHKM 1 TPYOKY.

m CHUMUTE rothprPOBaHHYIO IEHTY 1 U3BMIEKMTE OMOPHOE KONbLIO.

MOHTAX OrPAXXAEHUA

m CmMaxbTe MecTo YCTaHOBKIN OMOPHOrro KosbLa Ha BHYTPEHHNX BUJTKaX.

m YcTaHoBWTe OMOpPHOE KOSbLO Ha BbIEMKY B BUSIKE TaK, YTOObl TaBOTHMLA
6bina obpatlieHa kK TPaHCMUCCUOHHOW TPyOKe.

BctaBbTe ropupoBaHHYlO NeHTy Tak, 4ToObl TaBOTHMUA Bowna B
COOTBETCTBYIOLLee OTBEpPCTME.

m YcTaHoBUTE OCHOBaHve B BMae BOPOHKN U pr6Ky, BCTaBMB TaBOTHULY B
OTBEepPCTNE, BbINMOJIHEHHOE B KOPNyCce BOPOHKN.

mSaprTm‘e KpernexHble BWHTbl. He pekoMeHZyeTcs MCnosfib30BaTh
MexXaHU4ecKe OTBEPTKM.

OEMOHTAX OrPAXKAEHUS LLUAPHUPOB PABHbIX YT JIOBbIX CKOPOCTEMN

m OTKpYyTUTE KPenexXHble BUHTbLI OrPasKAEHNS.
EE OTKPYTUTE BUHTbI KPEMNIEHNst BOPOHKU.
m CHUMUTE BOPOHKY U TPYOKY.

m CHUMUTE OrpaxkaeHue.

m OTuENnTe CTOMOPHYIO MPYXMHY, OCTaBMB ee - YTOObl OHa He MoTepsinach -
BCTaB/EHHOV B OAHO M3 [1BYX OTBEPCTUIA OMOPHOIo KoMbLa.

m PasBeauTe onopHble KOMbLA 1 BbIHLTE UX U3 CBOMX FHE3,
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MOHTAX OFPAXKAEHUSA LUAPHUPOB PABHbIX YINIOBbIX CKOPOCTEMN

m CMaxKbTe MecTa yCTaHOBKM OMOPHbIX KOMeL|, OrpaXKaeHs 1 ycTaHoBuTe 3Tu
KOnbLa. YCTaHOBMTE OMOPHOE KOJMbLO Ha BHYTPEHHEN BWNKE Tak, YTOoObl
TaBOTHMUA 6bina obpallieHa K TPaHCMUCCUOHHON Tpy6oKe.

YcTaHoBMUTE OMOPHOE KOMbLO Ha LUapHUPE TaK, 4To6bl €ro BbICTYMbI

6blnn obpalleHbl K BHYTPeHHel Bunke. KombLo OCHaLeHO TaBOTHULEN,
MCMoNb3yeMOI TOMbKO AfS LWAPHUPOB PaBHbIX YrNOBbIX CKOPOCTEN C yrinom 50°.
He cnepyeT npyHMMaTh BO BHUMaHWE TaBOTHULY 60JbLIOMO KOsbLa NPy MOHTaXe
orpaxxaeHusi ons WwWapHUpoB ¢ yriom 80°.

m 3auenuTe CTONOPHYIO NPYXWHY 3a 06a BbICTyNa ONOPHOrOKOSbLIA.

m BcTaBbTe orpaxaeHue, COBMECTVB paauanbHble OTBEPCTUSI C BbICTynamm
OMOPHOrO KOMblLid, @ OTBEPCTME B HUXKHEN YacTu - C TaBOTHULEA Masnoro
KonbLa.

m TonbKo ANst LWapHUPOB PaBHbIX YrIOBbIX CKOPOCTei ¢ yrnomM 50°: BcTaBbTe
orpakAeHvie, COBMECTMB, KPOME BCEX 3/IEMEHTOB, yKasdaHHbIX B M. 53, Takxe
[LOMOSHATENbHOE OTBEPCTUE OrPAXKAEHUSA C TABOTHNLIEN GOMBLLOTO KOMbLA.

myée,qmect,, 4YTO papguvanbHble OTBEPCTUS OrpadKAeHUst COBMECTUINCH C
OTBEPCTVSIMU B BbICTYMax OMOPHOro KosbLa.

m TornbKo ANsi LLapHMPOB PaBHbIX YrI0BbIX CKOPOCTel ¢ yrinom 50°: y6eguTecs,

YTO papuanbHble OTBEPCTUS OrPaKAEHUsi COBMECTUNCH C OTBEPCTUAMMU
B BbICTyNnax OMOPHOro KomblLa U YTO AOMOSHUTENbHOE OTBEPCTVE OrpaKAeHWst
COBMECTUNOCh C TaBOTHHULEli OMOPHOrO KonbLa.

mSaprTm‘e 6 naHueBbIX BUHTOB JIEHTOYHOrO oOrpaxiaeHus. He
PEKOMEHAYETCA UCMOMb30BaTh MEXaHNYECKNe OTBEPTKU.

m YcTaHoBUTE OCHOBaHve B BMAOe BOPOHKN U pr6Ky, BCTaBMB TaBOTHULY B
OTBepPCTNE, BbINMOJIHEHHOE B KOPNyCce BOPOHKN.

mSaprTm‘e 3 KpenexHbIX BUHTa orpaxpeHus. He pekomeHayeTcs
ncrnonb3oBaTb MexaHN4eCcKne OTBepPTKN.

OEMOHTAX 3ALUMUTbI LUAPHUPOB PABHbIX YIJIOBbIX CKOPOCTEN SH
CO CMA3KOM C AJIUTEJIbHbIM 3®®EKTOM

m OTKpyTUTE METANNINYECKNA CMa34nK OT OMOPHOrO KofbLia Ha LuapHupe
paBHbIX YrI0BbIX CKOPOCTENA.

m OTKpy4YMBaeM BUHTbI )KECTKOW 060M0HKN.
m CHUMUTE >XXECTKYIO 060M0UKY.
m OcnabbTe BUHTbI OMOPHOro KosbLa.

m /13BneknTe onopHoe KonbLio.
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m YpanuTte anacTu4HYo NPOKNaaky.
m OcnabbTe BUHTbI OMOPHOro KonbLia Ha BHYTPEHHEN BUIKe.
m CHUMUTE TPYOKY 1 OCHOBHYHO BOPOHKY.

m PacTtsHuTe onopHoe 3akumHoe konbuo Ha LLIPYCe n usBnekute ero n3
rHesga.

m PacTaHUTe ONOPHOE 3aXXMMHOE KOMbLIO Ha BHYTPEHHEl BUSIKE 1 U3BREKNUTE
€ro 13 rHesga.

MOHTAX_3ALLUTbI LLAPHUPOB PABHbIX YI/IOBbIX CKOPOCTEM SH CO
CMA3KOM C AJIUTEJIbHbIM 3®®EKTOM

m CMarkbTe FHE3[0 OMOPHOro KofbLia BHYTPEHHEN BUSIKU.

m YcTaHoBUTE 3aXXKMMHOE KOJbLIO B THE3A0 HAa BHYTPEHHEN BUNKe, Hanpasnss
CMa304HbIi HUNMNEeNb B CTOPOHY TPaHCMUCCOHHOM TPY6bl.

m CMaxbTe rHe3no 3aKMMHoro kosnbla Ha LLIPYCe.

m YcTaHoBuUTe 3axXMMHOe Konblo B rHe3go LLIPYCa, copueHTuposas ero
TakuM 06pa3oM, YTOoObl rnafkasi MoBEPXHOCTb HAXOAWNACh B KOHTaKTe C
KOPMyCOM LLapHUpa, a BOrHyTasi MOBEPXHOCTb - C TPy6oii TpaHCMMCCum

m YcTtaHoBUTE TPYOy W HUKHIOLO BOPOHKY, COBMECTUB OTBEPCTME CO
CMa304HbIM HUMMENEM 3a>X1MHOMO KOJlbLia Ha BHYTPEHHEN BUSKE.

m 3aTaHuTe 3 Kpene>KHbIX BUHTa OCHOBHOWN BOPOHKW CO CTOPOHbI BHYTPEHHE
BUNKU. He pekoMeHAyeTCA UCMOob30BaHWe LypyroBepToB.

m YcTaHoBUTe anacTU4Hyl0 NPOKNagKy, COBMECTUB papvalibHble OTBEPCTUs
C BbICTynamu BOPOHKM, @ Ma3 Ha KOHLe - C OTBEPCTMEM [/t CMa304HOro
HMMNens, KOTopbIn 6yAeT yCTaHOBNEH Ha ONopHoe KonbLo Ha kopryce LLIPYCa.

m Y6eautech, 4TO pagvanbHble OTBEPCTVSi COBMELLAITCS C BbICTyNaMu Ha
6a30B0i1 BOPOHKE.

m BcTaBbTe onopHoe KonbLO, Y6expascb, H4TO papuanbHble OTBEpPCTUS
COBMELLEHbI C BbICTynamu Ha 6a30BO BOPOHKE.

m 3aTtsHuTe 4 KpeneXkHbiX BUHTa OMOPHOro KoJibLia Ha 3N1acTUYHO NPOoKNaake.
He pekomeHpayeTCs MCMONb30BaHVE LLYpPYNoBEepTOB.

HapeHbTe >KecTKWii 4exos, COBMECTMB OTBEpPCTME [AJii CMasku C
aHaNornyHbIM OTBEPCTVEM Ha 3alMTHON npoknagke. CnoTbl Ans BUHTOB
6ynyT aBTOMaTN4ECKN NEPEKPLIBATLCS.

m 3aTsHuTE 8 KpenexHbIX BUHTOB XXeCTKo o6onouku. He pekomeHpyeTtcst
CMONb30BaHM1e LYpPYrNoBepTOB.

m.?:amHMTe METANNNYECKNIA CMA304HbIN HUMMNENb Ha OMOPHOM  KOsbLie
LLIPYCa.
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m Bondioli & Pavesi coBeTyeT He noasepraTb CBOU U3[enua MoanguKaumsam n 8

no6oMm cnyyae pekoMmeHayeT o06palLaTbCs K AUnepy Unv B aBTOPU30BaHHbIN
CEPBYCHbIN LEeHTP. MNpy Heo6XoQNMOCTI YKOPOTUTb KapAaHHbI Ban BbINOMHAWTE
cnepytoulyto npouenypy.

KAK Y KOPOTUTb KAPLAHHbIN BAN

m CHUMUTE orpakaeHme.

m YKOpOTUTE TPAHCMUCCUOHHBIE TPYOKN [0 HYXHOIN ANVHBL. [py HopManbHbIX
paboymx ycnosusix TPYOKN JOSDKHbI NEPeKpbIBaTbCS He MeHee, Yem Ha 1/2
cBOell AnnHbl. [laxe B MOMEHTbI OTCYTCTBUS BpaLLEHUst TPaHCMUCCUN [OSIKHO
6bITb 06EeCNeYeHO AOMKHOE NEPEKPbITUE TENECKONMYECKNX TPYOOK BO N3bexaHne
UX 3aKnnHMBaHWS. Ecnn nepefaya ocHalleHa oavHapHON Lienbto, TPYGKN MOXHO
YKOPOTUTb JIMWb Ha OrpaHW4eHHylo BenuumnHy (06bl4HO He Gonee, 4yeM Ha 70
MM) BO u36exaHue ypaneHus Konbla, COedVHSIIoOWEro TPYOKU OrpakpaeHus.
Ecnu nepepaya ocHalleHa CUCTEMOW CMasKW, BCTPOEHHON BO BHYTPEHHIOW
TPYOKY, TPYOKN MOXHO YKOPOTUTb JIMLLb Ha OFPaHNYEHHYO BENNYMHY, YTOObI He
NOBPEAUTb CUCTEMY CMa3KM.

m OCTOPOXXHO yAannTe HanUbHUKOM 3aycCeHLpl C TOpLEBbIX Kpaes o6eunx
Tpy6, OCOBEHHO C BHELLHErO Kpasi BHyTPEHHEN TPyObl 1 C BHYTPEHHEro Kpasi
BHELUHeN TPy6bl.

Ounctute TPyGbI M MONHOCTBLIO YAANNTE CTPYXKKY M onuiku. B cnyvae cokpaluenus
TpaHcMUCCUK, yaaneHve 3ayCeHLEeB, O4NCTKa Y NOBTOPHAsA CMaska Tpyo AOMKHbI
6bITb BH/MATENBHO BbIMNOSIHEHbI 4151 €8 AONrOCPOYHON CyXObl.

m O6pexbTe TPYOKM OrpaxaeHuss no OQHON OO0 TOM >Xe ANWHbl, YTO U
TPaHCMICCUOHHbIE TPY6KU. Ecnn nepepaya ocHalleHa opMHapHON Lienbio
CO CTOPOHbI arperara v ykopainaHue KapAaHHOro Bana NpuBOANT K YAANEHUIO
Konblia, coefuHsiiowero Tpyokn orpaxpeHus, COEAUHUTE CTOMOPHYIO
LEMb TAKXKE C TPYBEKOW OrPAXXAEHUSA HA CTOPOHE TPAKTOPA.

CMaXKbTe BHYTPEHHIO TPaHCMUCCHOHHYIO TPYGKY U YyCTaHOBKTE Ha MECTO
orpaxpaeHve.

MpoBepbTe ANMVHY Nepefaqy NpU MUHMMAaNbEHOM U MaKCMalbHOM BblleTe
Ha arperate.
Mpu paboymx ycnoBusix TPYOKM OOSMKHbI MEPEKPLIBATLCA HE MeHee, Yem Ha 1/2
CBOEWN OJINHbI.
[a>xe B MOMEHTbI OTCYTCTBUSA BPaLLEHNSi TPAHCMICCUMN JOMKHO BbITb 06ecneyeHo
[OIKHOE NepPeKpbITHE TENECKONMNYECKNX TPYOOK BO M36eXaHne Ux 3aKNnH1BaHNS.

MOWUCK N YCTPAHEHUE HEUCMPABHOCTEN

N3HOC PO>XKOB BMJTIOK

HYPE3MEPHBIE PABOYUE YTTIbl
® YMeHbLUUTE pabo4uii yron.
e Ortknioyante Ban oTéopa MOLUHOCTU MPU MaHeBpax, MpW KOTOPbIX Yribl
LLapHMPOB NpeBbiLuatoT 45°.

LEPOPMALIMA BUNTOK

YPE3MEPHbIE MUKW KPYTSLLIEFO MOMEHTA
e He ponyckaiiTe neperpysok Bana oT6opa MOLYHOCTW WK 3auenneHus nop
HarpysKom.
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¢ MpoBepbTe 3P PEKTUBHOCTL CPadaTbIBaHUS OrPaHNYUTENS KPYTALLErO MOMEHTA.

m MOJIOMKA MNAJIbUEB KPECTOBWHbI

YPE3MEPHBIE MKW KPYTSILLIETO MOMEHTA

e He ponyckaiiTe neperpy3ok Bana oT6opa MOLHOCTV WU 3auensieHus nopg
HarpysKon.

 [TpoBepbTe 3h(PEeKTMBHOCTL CpabaTbiBaHWs OrPaHNYUTENS KPYTSALLErO MOMEHTA.

m MPEXXOEBPEMEHHbLIV N3HOC MAJIbLIEB KPECTOBVIHbI
YPE3MEPHASI PABOYASI MOLLJHOCTh

* He npeBbIlLainTe BENNYNH MOLLHOCTY U CKOPOCTH, NMPUBEAEHHbIX B UHCTPYKLMN
Ha arperar.

HEZOCTATO4YHASI CMA3KA

® BbinonHsinTe ykasaHusi, nprBedeHHble B M. 23.

PA3BbEOVNHEHUE TENECKOMNNYECKNX TPYBOK

YPE3SMEPHOE YJIMHEHWE MNEPELAYU
* He ponyckainTe Ype3MepHOro yAIMHEHNS KapaaHHoM nepefaqm.
o [1nsi cTaumMoHapHbIX arperaToB: pacrnonararte TpakTop OTHOCUTENIbHO arperaTa
TaK, 4TOObl TENECKOMNMYECKMNE ANEMEHTbI NEPEKPLIBANNCL TakM 06pa3oMm, Kak
nokasaHo B . 3.

OEPOPMALUNA TEJIECKOIMUNYECKMX SJIEMEHTOB

HYPE3MEPHBIE MKW KPYTALLErO MOMEHTA
e He ponyckaiiTe neperpysok Bana oTéopa MOLLHOCTV WNW 3auennieHus nog,
HarpysKom.
¢ [TpoBepbTe aPPEeKTUBHOCTL CpabaTbiBaHNSA OrPaHNYUTENS KPYTALLEro MOMEHTA.
e [lpoBepbTe, 4TOGLI MpKM MaHeBpax nepepaya He kacanacb TpakTopa unm
arperara.

m MPEXXOEBPEMEHHbLIV N3HOC TEJIECKOMUYECKKX TPYBOK
HELAOCTATOYHAST CMA3KA

® BbinonHsinTe ykasaHusi, npreegeHHble B nn. 19 - 23.
HEZJOCTATOYHOE MNMEPEKPbLITUE TPYEOK

© BbinonHsaiTe ykasaHusi, npuBegeHHble B M. 3.

m MPEXKOEBPEMEHHbIV N3HOC 3ALLINTHBIX KOJEL,
HELAOCTATOYHAST CMA3KA
© BbinonHsinTe ykasaHusi, nprBedeHHble B M. 23.

m MnacTukoBble geTany KapaaHHbix nepepad Bondioli & Pavesi nonHocTbio
nognexar BTOpUYHOI nepepaboTke. [ns coxpaHeHnst oKpy>KaroLLel cpebl
B C/ly4ae Ux 3ameHbl caaBaiite X B COOTBETCTBYIOLLMIA MYHKT MPUEMKI OTXOLO0B.
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BbJITAPCKIU ™™ acevdim

WHCTAJIUPAHE

“ Bcuykn onepaummn Ha TeXHUYeCcKo O6Cny>XBaHe M PEMOHT TpsibBa fa ce
MN3BBPLLBAT NPU NOAXOAALLM CHOPBXEHNSA NPOTUB TPYAO0BM 310MONYKN.

ﬂ O3Ha4eHNETO Ha TPaAKTOP BbPXY Npefna3vuTens nokassa npeaasartenHara
cTpaHa Ha TpaHcMucusTa. [JOMbAHUTENHUST OrpaHNYMTEN Ha BbPTALLMS
MOMEHT UM CBOGOAHOTO KOMeno TpsiéBa fa ce MOHTUPAT BUHAry OTCTpaHu Ha
MatumHaTa.

n TeneckonuyHUTe TPBLOW TPsiIGBa Aa ce NPUNOKpKBaT Hal-manko Ha 1/2 ot
Ob/KMHaTa MM B HOPManHu ycrosusi Ha pa6oTta u Hal-manko Ha 1/3 ot
Ob/MKMHATA M B MPOM3BOJIHM YCNOBYS Ha pa6oTa. [Jopu 1 Korato TpaHcMucusiTa
He ce BbPTU, TENECKONMUYHUTE TpbLOU TpsiGBa fa noaabpXaT [OCTaTbyHO
NPUNOKpMBaHe, 3a Aa ce n3berHar 3acsafaHns.

ﬂ Mpeaun paa 3anovHeTe paboTa, ce yBepeTe, Ye KapAaHHOTO CbeAViHeHve e
3aKpeneHo NPaBuIHO KbM TpakTopa 1 KbM MaluuHaTa.
[MpoBepeTe 3aTAraHeTo Ha eBEeHTyanHUTe 3akpensalyy 6onToBse.

B 3akpenete npuabpXawmTe Bepury Ha npepnasunTtens. Han-gobpute
YCNoBYSA Ha (OYHKLMOHVPaHe ca Npu pagnanHo NosioXKeHre Ha Bepurara no
OTHOLLeHNe Ha TpaHcMucusTa. PerynupaiiTe gbmkuHata Ha BepUrnte no Takbs
HauunH, Ye fa NO3BOSISIBAT CbeANHSBAHETO HA TPAHCMICUSATA NMPU BCUYKMN YCIIOBUSI
Ha paboTa, TpaHcrnopTMpaHe 1 MaHeBpupaHe. BHumaBaiiTe Bepurute ga He ce
YCYKBaT OKOJIO TPAHCMUCKSITA MO NMPUYMHA Ha NPEeKOMepHa AbKnHa.

u AKO AbmKMHATa Ha Bepurara He e perynvipaHa npasuiiHO U HaNpPeXXeHneTo
CcTaHe MPeKOMepHO rofisiMo, Harmpumep Mpy MaHeBpupaHe Ha MaluvHaTta,
KykaTta BbB hopma Ha "S" HO CBbp3BaHETO Ce OTBapsi U BepuraTta ce othens ot
npepnasuTens.

B TakbB cnyyan TpsibBa Aa ce cmeHu sepurarta. Kykara sbe dopma Ha "S" Ha
HoBara Bepura Tpsibea fa ce BMbKHe B OTBOPa Ha (hyHMsiTa Ha OCHoBaTa U fja ce
3aTBopy, 3a Ja ce nsberHe pasTBapsHETO I, KaTo ce NoAAbp Ka KpbrnocTTa i.

ﬂ AKO AbSKMHATA Ha Bepurata C YCTPOWCTBO 3a OTAeNsiHe OT yHusiTa Ha
OCHOBaTa He € perynnpaHa npasuiHO U HAMPEXEHNETO CTaHe MPEKOMEPHO
rofisiMo, Hampuvep MNpy MaHeBpupaHe Ha MalvHarta, MpyXUHHata Kyka ce
oTAens OT 3akpernsalymsi NPbCTEH W Bepurata ce OTAens oT npeanasutens. B
TakbB Crlyyail Bepurata MoXe fleCHO ja Ce 3aKayu OTHOBO, KaKTO € MoKasaHo B
cnepBaliara npotenypa.

n OTBOpETE 3aKpenBaLyMsi IPbCTEH, KAaTO Pa3BUHTUTE BUHTOBA U MPEMECTUTE
nnactuHarta.

n BkapaiiTe Bepurata B 3akpensalyis MPbCTEH U NPeMecTeTe Ha MSICTO
nnacTuHara.

m 3aTBopeTe nnacTuHaTa nocpeAcTBOM BUHTA.

m He wu3nonseainte Bepurnte, 3a ga TpaHcnopTMpare WM nognvpare
KapAaHHaTa TpaHCMUCUA Cfied 3aBbpluBaHe Ha paboTa. Msnonssavite
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noaxoAsLLa ornopa, KakTo e nokasaHo Ha curypara.

m MouncteTe M rpecupaiite 3aABUKBALLOTO CbedMHEHWE Ha TpakTopa W
MalumHaTa ¢ MexaHW4HO 3aABVKBaHe, 3a [a yNecHUTe NHCTanMpaHeTo Ha
KapfaHHaTa TpaHCMUCUS.

Mpy TpaHcnopTVpaHe Ha TpaHCMUCKSTa S NOAAbPXKANTE XOPU3OHTaNHa,

3a fja usberHeTe Mpw U3BaXOAHETO puUcKa OT 3/0Monyka Wy nospega
Ha npepnasavTens. B 3aBNCYMOCT OT TeXecTTa Ha TPaHCMUCUATA, U3non3sante
MOAXOASALLM MEPKI 3a TpaHCMopTMpaHe.

BYTOH

HatucHeTe 6yToHa U BMbKHETE flaBMHaTa Ha BUNKaTa B 3aQBVKBALLOTO
CbefyHeHVe, Taka 4Ye GyTOHbLT fa LipakHe B IbpfioBuMHaTa. YBepeTe ce, 4e
6yTOHBLT Ce BpbLLA B HA4AHO MOMIOXKEHNE Cref, 3aKpenBaHeTo Ha 3aABMKBALLOTO
CbefVHeHve.

COEPUYEH NATEP

LleHTpupaiiTe Bunkata BbpXy [ABWXKELOTO CbeavHeHne. [pemecTeTte
narepa B MONIOXEHNE Ha ocBoGoXfasaHe. Mb3HeTe BUnKaTa AOKpaii BbpXy
3apBukBaHeTo. OCBOGOAETE Narepa v ApbriHeTe Ha3ag, BUnKarTa, fJoKaTo caqyMunTe
LLpaKHaT BbPXY MbpioBUHATA Ha 3a[BIKBAHETO 1 NarepbT Ce BbPHE B HA4AIHOTO
CN MonioxeHne. [lpoBepeTe MNpaBWUIHOTO 3aKperBaHe Ha rnaBuHaTa BbpXy
3aBIKBaHETO.

ABTOMATUYEH C®EPVYEH JTATEP

[pbnHeTe narepa, oKaTo ocTaHe (hKCpaH B 3a4HO NonoxxeHuve. Nnb3HeTe
BUNKaTa BbpXy 3afBVKBaHETO, [OKATO farepbT LUpakHe B HAYaHO MOJIOXKEHNE.
MpoBepeTe NpaBUMHOTO 3aKperBaHe Ha rnasyHaTa BbpXy 3aABMKBAHETO.

KOHYCEH BONT

Mpepn n3non3saHe NpoBepeTe 3aTAraHeTo Ha 6onTa. Bkapaiite rnaBuHaTa
Ha BWUnKaTa B 3afBWKBaHETO U BKapaiiTe 60fTa MO TakbB Ha4VH, Y€ KOHYCHUST
npodun Bne3e B MbpfioBMHATA Ha 3a[BUKBaHETO. BbpTALL MOMEHT Ha 3aTaraHe
MpenopbunTeneH BbPTSLL MOMEHT Ha 3aTsraHe:
- 85 Nm (63 ft Ibs) 3a aBTomaTuyHm orpaHuymtTenn LR ¢ BrpageHo cBo6ogHO
Koneno.
- 150 Nm (110 ft Ibs) 3a npocpunu 1 3/8”-Z26 n 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 3a npocunu 1 3/4”-Z6 n 1 3/4”-Z20.
[a He ce 3ameHsi ¢ HopmasieH 60nT, a ga ce na3nonaesa KoHyceH 6onT Bondioli &
Pavesi.

[E] SATATALLL BONT

Mpeau nsnonasaHe nposepeTe 3aTAraHeTo Ha 6onTa.

BbpTsLl, MOMEHT Ha 3aTsiraHe MNpenopbynTeneH BbPTSLLY, MOMEHT Ha 3aTaraHe:
- 91 Nm (67 ft Ibs) 3a 6onToBe M12.

- 144 Nm (106 ft Ibs) 3a 6ontoBe M14.

CMA3BAHE

m Bcunykn onepaumm Ha TeXHUYECKO OOCny>XBaHe M PEMOHT TpsibBa fa ce
M3BBPLUBAT MPU NMOAXOASLUM CbOPBXKEHUS MPOTUB TPYAOBY 3/10MONYKU.

CMA3BAHE HA TENIECKOMYHUTE TPbBU
Otgenete fApeTe 4acTy Ha TpaHCMuCUATa W rpecupaiite  pb4HO
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TenecKonu4HnuTe efieMeHTn, ako 3a Tasu uen HaMa npensnaeHa rpecbopka.

CNCTEMA HA TrPECUPAHE

AKO TpaHcMmucuaTa e cHabpeHa CbC CUCTEMA 3a rpecupaHe, CMaxeTe
TpLOUTE MOCPEACTBOM rpecbopKara, fnoctaBeHa B GNAW30CT [0 BUKara Ha
BbTpelUHaTa CTpaHa Ha MalmHaTta. AKO cucTemara 3a rpecupaHe nos3sonsisa
6bP30 Aa Ce N3MbIHN CMa3BaHETO Ha TEIECKOMUYHUTE TPBOU BbB BCAKO PaGOTHO
nosio)keHne, ocTaBeTe TPAHCMICUATA MOHTMPaHa B MalumHara.

m CMeHsINTE U3HOCEHUTE UMM MOBPEQEHN YacTW C OPUrMHaNHU PE3EpPBHU
yacTtu Bondioli & Pavesi. He moguduumparnite n He BULOU3MEHANTE HUKAKBU
KOMMOHEHTM Ha TpaHCMWCKsATA — 3a ornepauuu, KOUTO He ca npeaBuaeHu B
PBbKOBOACTBOTO 3a ynoTpeba 1 noaapbxkka ce obpbLyaiTe KbM LOCTaBYMKA Ha
Bondioli & Pavesi.

m MpoBepeTe e(eKTUBHOCTTA 1 CMa)KeTe BCUYKM KOMMOHEHTW, npeau aa
n3nonaearte TpaHcMucusita. Mounctete M cCMaxeTe TpaHCMUCKSITA CIER,
3aBbPLUBAHETO Ha CE30HHOTO n3nonssaHe. CwmasBaiite KOMMOHEHTUTE B
CbOTBETCTBME C WOCTPMPaHaTa Cxema, KaTo VHTepBanuWTe Ha cmasBaHe ca
hafeHn B Hacose.

Mpu oco6eHO B3UCKaTeNIHM NPUIIOXKEHUS B arpecMBHa OKOJIHa cpeAa MoXe
[a ce U3McKBa no-cmasBaHe no-4yecto ot 50 yaca.

KonnuyectBata rpec, MocoyYeHn B PbKOBOACTBOTO, Ca MPENopbyATENHM 3a
nHTepBan 50 Yaca, 1 BbNPEKN ToBa KOMMOHEHTUTE Ha TpaHcMucunte SFT Moxe
[ia ce cMasBar NoHsikora 1 npes no-npoab/ikuTenHn nHTepsanu, o 100 yaca.
Korato TpaHcmucusita SFT e n3nonasaHa 3a noseye ot 50 Yaca crnep nocnegHoTo
rpecmpaHe, ce npenopbyBa fa ce NoCTaBy OTHOBO CMa304HO BELLECTBO, KaTo ce
nomna rno-rofisiMo KOfM4eCTBO OT NpernopbyBaHoTo 3a 50 Yaca, B CbOTBETCTBUE C
YacoBeTe Ha U3MNon3BaHe, KaTo ce yABOU TO Npu nepuog, Ha usnonasaHe 100 yaca.
MpenopbuBa ce fa He ce NpenopbYBa NPU HKaKBM OGCTOATENCTBA NEPUOALT OT
100 Yyaca 3a XOMOKUHETUYHY CbeANHEHUS.

Konunyectso e nocoyeHo B rpamose (g). 1 yHUmst (0z.) = 28.3 g (rpama).

MomnaiiTe rpecTta B KPbCTHUTE LUMTOBE, OKATO HE N3Mne3e OT BTYNKUTE.
[MomnanTe rpecta NOCTENEHHO, a He Ha MMMYNCK.

Mpenopbusa ce nanonasaHeto Ha rpec NLGI knac 2.

Cnep 3aBbplUBaHe Ha CE30HHOTO M3MOM3BaHe Ce MpenopbyBa Aa ce OTCTPaHu
rpecta, KosiTo Moxe pja ce e HaTpynana oOTBbTpe Ha npepnasuTens Ha
XOMOKMHETUYHOTO CbeANHEHN

SFT+ EH XOMOKVIHETVNHO C'bEﬂVIHEHVIE Konn4ecTBoTO rpec, NoCo4eHO
Ha eTuKeTa 3a CMasBaHe Ha KapAaHHWs Ban, € OPTUEHTUPOBBYHO. 3a NpPaBuiHO
CcMasBaHe ce npenopbyBa rpecTa fia ce U3rNomnBa Nnpes rpecbopkarta Ha BCEKn
250 vaca, fokaTo rpecTa 3anoyHe Aa U3mnsa oT KranaHa 3a MbJiHeHe.

OrPAHUYUTENIN HA BBPTSALL MOMEHT U CBOBOAHO KONEJIO

CBOBOAHU KOJIENIA RA - RL
OTcTpaHaBaT BPbLIAHETO Ha MOLLHOCT OT MalumMHata KbM TpakTopa no
BpeMe Ha hasnTe Ha HamansiBaHe Ha 060POTUTE UM CNIMPAHETO Ha 3a[ABVKBAHETO.
& CwmasBaliTe Ha Bceku 50 yaca paboTa 1 crnef, BCeK/ Nepuog, Ha Hensnonssaxe.
CBo6opHuTe konena RL He n3unckeaT cMasBaHe U HAMaT FrPECbOPKMU.
He ce po6nuxasariTe O MaluMHaTa, [OKATO BCUYKM KOMIMOHEHTW He crpart Aa ce
OBVKaT.

m OrPAHUYUTEJIN HA BbPTSALL MOMEHT SA - LN
MpekbcBaT npefgaBaHeTO Ha MOLLHOCT, KOrato BbPTAWMAT MOMEHT
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NPEeBWLLN CTOMHOCTTA Ha KannépripaHe.

M3kniouBaiite He3abaBHO 3aABVKBAHETO, KOraTo Ce 4Yye HernpusiTeH 3ByK OT
LpaKBaHeTO Ha NOCTOBUSA NPeBKIIoYBaTe.

CwmasBariTe Ha Bcekun 50 Yaca paboTa n cnef BCeKM Neprop Ha Hen3non3BaHe.
Orpanununtenute LC ca cHabpeHu C ynibTHUTENEH MPbCTeH M MoXe Ja ce
CcMasBaT CaMo BeHBLX B CE30Ha.

m CUMETPUYHU OFPAHNYUTENN HA BbPTSLL, MOMEHT LN - LT
[MpekbcBaT npegaBaHETO Ha MOLLHOCT, KOrato BbPTALWMAT MOMEHT
NPEeBULUN CTONHOCTTA Ha Kannbpupaxe. MaknoysainTe He3abaBHO 3afBMKBAHETO,
KOraTo Ce 4ye HeMpUsiTEH 3BYK OT LLpaKBaHETO Ha JIOCTOBMS NPEBKtoYBaTer.
CwmasBaiiTe Ha Bcekn 50 yaca paboTa 1 crnep BCeku Neprof, Ha HensnonssaHe.
Orpanuyutenute LT ca cHabpeHn C ynnbTHUTENEH MPbCTeH U MOXe fa ce
cmasBaT caMo BE[JHbX B CE30Ha.

m LB - BOJITOB OTPAHU4YUTEJ HA BbPTSILL MOMEHT

MpekbcBa NpefaBaHETO Ha MOLLHOCT, KOraTo BbPTALLMAT MOMEHT MPeByLLn
CTOWHOCTTa Ha KanmbpupaHe.

3a fa ce Bb3CTaHOBU TPAHCMUCUATA, € HEOOXOAMMO Aa Ce 3aMEHV OMOPHUAT BUHT
C TaKbB CbC CbLUMA AVameTbp, Knac 1 Ab/KuHa.

CwmasBaiiTe orpaHnymtenute LB, cHabaeHn ¢ rpecbopka, NoHe BeOHBXX Ha CE30H
1 Crnef, BCeKM Nepuop Ha HenanonssaHe.

m LR - ABTOMATUYEH OrPAHUYUTEN HA BbPTSLL, MOMEHT
MpekbcBaT NpeaaBaHeTo Ha MOLLHOCT, KOraTo BbPTALLMAT MOMEHT MPeBuLUM
CTOMHOCTTa Ha KanubpupaHe. Ype3 HamansiBaHe Ha CKOPOCTTa WM crupaHe Ha
3a[BIKBAHETO Ce MOCTUra aBTOMaTUYHO MOBTOPHO BKIIIOYBAHE.

YCTPONCTBOTO € CMa3aHo Mpu MOHTUPAHETO W He Ce HyXXZae OT MeproguyHoO
cMmasBaHe.

m GE - ENACTUYMHO CbEOUHEHUE

Mornblia NUMKOBETe Ha BBLPTALMSA MOMEHT W noracsisa Buopauuute 1
NPOMEHNNBUTE HATOBAPBaHWSI.

He usuckea nepriognyHa nopapbXKKa.

OrPAHVYUTENU HA BbPTALW MOMEHT C ®PUKLIMOHHU AUCKOBE

[Mpy nHCTanupaHeTo WAy cnep AbMbr NEepuvop Ha HeuanonssaHe nposepeTe
eeKTMBHOCTTa Ha (PPUKLIMOHHNTE ONCKOBE.

* AKO (hpUKLMOHHNTE ANCKOBE ca OTKpUTK, (BX. dur. 30), TpmeHeTo e oT Tun FV ¢
YalukoBmaHa npy>xvHa n FFV cbe cnnpanyn npyxuHu. VIamepeTe n peructpupaiite
BYCOYMHATA Ha NPYXXMHaTa, KakTo € nokasaHo Ha ¢ur. 31. AKO pPUKUNOHHNTE
LOVICKOBE ca MOKPUTU C MeTasiHa neHTa (BX. dur. 32), TpueHeTo e oT Tun FT.

Ako (hpuKUMOHHUTE AUCKOBETE ca OTKPUTM U GonToBeTe ca cHabaeHu c
FNyXu ranky, GPUKLUOHHUAT MexaHu3bm e oT Tun FK.

Crnep 3aBbpluBaHe Ha Cce30HHaTa ynoTpe6a, OcBOOOAETE HanAraHeTo Ha
NPY>XVHNTE 1 NOAAbPXKaNTE YCTPONCTBOTO CyXO.

Mpepn NOBTOPHO M3non3saHe npoBepeTe eMeKTUBHOCTTA Ha (PUKLMOHHUTE
AVCKOBE W Bb3CTAHOBETE HATAraHeTo Ha MpyXuHUTe [0 MbpBOHaYanHara
CTOWHOCT.

B cnyyam Ha nperpsiBaHe, NPEeAU3BUKAHO OT YeCTU U  MNPOABLIDKUTENHN
NpUNITBb3BaHKs, ce 06bPHETE KbM AOCTaBYMKa Ha MaluHaTa Ui KbM fOCTaBYMKa
Ha Bondioli & Pavesi.
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m OFPAHI/I'-II/ITEH HA BBPTSL MOMEHT C ®PUKLUOHHN OANCKOBE

I'IpmnnbaBaHeTo Ha (PVKUMOHHWUTE [WCKOBE OrpaHnyaBa CTOMHOCTTa Ha
BbPTALMSA MOMEHT Ha TpaHCMuUcKsiTa. ENMMUHMPAT ce MKoBeTe Ha BbpTALMs
MOMEHT 1 KpaTKoTpaiHu rnpeToBapBaHus. Moxe fAa ce u3nonssa Karto
OrpaHNYUTES Ha BbPTSLY, MOMEHT 1 KaTo YCTPOWCTBO 3a BK/IOHYBAHE Ha MaluvHU
CbC CUHA MHEpLMS.

KannbpupaHeTo MoXe fa ce perynupa npu pernctpupaHe Ha BUcCO4MHaTa Ha
pa6oTa Ha npy>uHara.

m KannbpupaHeTo Ha orpaHnyMTennTe Ha BbPTALL, MOMEHT C (DPUKLMOHHN
nnckose FV n FFV Bapupa cnopep BrucodmHata h Ha npy>xuHure.

3a ga yBenuuute/HamannTe CTOMHOCTTa Ha KannbpupaHe, 3aBUHTETe/pa3BUHTETE
ocemTe raiiku Ha 1/4 060poT 1 yCcTaHOBETE MPaBUIHOTO (DYHKLIMOHMPaHe. AKO e
Heo6XxoAMMO, NoBTOpeTe onepaunsita. N36sareaiite NpekoMepHOTO 3aTsaraHe Ha
6onToBeTe, 3aWOTO MOXeE [a ce Bfowmn paboTarta Ha yCTPONCTBOTO.

FT - FK - OTPAHUYUTEJIU HA BbPTSALL MOMEHT C ®PUKLIUOHHU

JANCKOBE
Mpynnb3BaHeTo Ha (PUKUMOHHUTE [AUCKOBE OrpaHMyaBa CTOWHOCTTa Ha
BbPTALLMA MOMEHT Ha TpaHCMUCKsATa. ENMMMHMpAT ce nukoBeTe Ha BbpTALLMSA
MOMEHT W KpaTKOTpaiHW npeToBapBaHusi. Moxe pfda ce un3nonssa Karto
orpaHV4uTeN Ha BbPTALL, MOMEHT 1 KaTo YCTPOMCTBO 3a BK/OYBaHE Ha MaLUVHN
CbC CUIHA NHepUus. DPUKLMOHHKSAT MexaHn3bM FT e cHabaeH ¢ MeTanHa neHTa
oKono obukonkarta cu. HatsraHeTo Ha mpyXuHata € npaBUiHO, KoraTo BOAU
[0 npunenesaHe A0 MeTanHaTa feHTa. ToBa yc/ioBMe MoXe Aa ce NMocTUrHe npu
3aTdraHe Ha 6onToBeTe, AOKAaTO MpyXuHata 6/oKMpa nnacTmHata u Moxe Aa
ce pasBWHTY raiikarta Ha 1/4 o6opoT. /136sirBaiiTe NPEeKOMEPHOTO 3aTsiraHe Ha
6onToBeTe, 3aL0TO MOXe Aia Ce BoLwmn paboTara Ha yCTPOWCTBOTO.
DPUKUMOHHUAT MexaHusbm FK e cHabpeH c 6ontoBe € rnyxu ramku.
MpuTucKaHeTo Ha MpyXuHaTa e MPaBWUIHO, KOraTo raikuTe ca HambjHO
3aTterHaTtu. M3anonseante camo cneyuanHu 6ontose u raiku B&P.

m AKO Ha BuUnKata Ha dnaHeua uMa 4YeTUpyM W3AATVHU C  BrpafeH
LLIECTOBMbHUK CNef, 0OCeMTe GONTa, TPUEHETO e CHAabAeHO CbC cucTema
3a ocBOGOXAaBaHe. HaTUCKBLT Ha NpyXnHaTa ce Hamansisa [0 MUHVMYM, KoraTo
YeTupuTe M3[ATWHN Ce 3aBUHTHAT BbB (hnaHeua. BukTe nucta ¢ MHCTPyKUuuM,
KOWTO ca MPUSIOXKEHN KbM (DPUKLMOHHNTE ChefuHeHUsl, CHabAeHn CbC cucTema
3a ocBoGoxpaasaHe. Cuctemara Ha OCBOGOXAaBaHe MO3BOMsIBA NMPOBEPKa Ha
ycnosusTta Ha OPUKUMOHHNTE OUCKOBE W HaMansiBaHe [0 MUHUMYM Ha HaTucka
Ha MPY>XWUHUTE BbPXY (PUKLMOHHUTE OVCKOBE B MEPUOAUTE HA HEen3rnon3BaHe.

DPUKLMOHHNTE CbEOUHEHNS], CHAabAEeHN CbC cucTeMa 3a 0CBOGOXKAaBaHe, ca

NnpefocTaBeHy B KOMMIEKT C PbKOBOACTBO 3a M3Mon3BaHe 1 NopapbXKa.
MpoyeTe KHXKaTa, 3a Aa U3MNON3BaTE NPaBUIHO CUCTeMaTa 3a 0CBOGOXK/JaBaHe.

m DPUKLUMOHHUTE CbeUHEHNS MOXe fa [AOoCTUrHaT BUCOKW TeMnepaTypu. Aa
He ce gokocsart! 3a fa nsberHete puckoBeTe OT 3/10MNoNnyKa, Noaabp>KanTe
30HaTa B CbCEACTBO C TPUEHE YuCTa OT 3anajuTeNHn mateprani u n3bsreante
NPOABLIMKUTENHN NPUMTL3BaHUS.

m FNV - FFNV - FNT - FNK OFPAHUYUTEN HA BBPTSLW MOMEHT C
DPUKLMOHHU AUCKOBE CBC CBOBOAHO KOJIEJIO
Ob6eanHaBa (OYyHKUNOHANHUTE XapaKTEePUCTUKM Ha OrpaHnymnTen ¢ PUKLUOHHN
[VCKOBE U TakbB CbC CBOGOAHO Koneno. lMpunara ce Ha MalluHK CbC rofisima
mMaca Ha BbpTeHe.
CwmasBaiiTe Ha Bceku 50 yaca paboTa 1 cnep, BCeku nepunop Ha HemanonssaHe.
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He ce pobnmxasaiTe o MaluMHaTa, [OKaTO BCUYKM KOMMOHEHTY He crpaT fga ce
OBUXaT.

AEMOHTAX HA NMPEANASUTENA

m Pa3BunHTeTE 3aKpensawyuTe BUHTOBE.
m M3npasHeTe hyHMsiTa Ha ocHoBaTa c Tpbbara.

m /13BapeTe BbNHOOOpa3HaTa nnacTuHa u n3sagete NPbCTEHOBUAHATA ranka.

MOHTAX HA MPEAMNA3UTENSA

m [pecypaiTe rHe3goTO Ha NpPbCTEHOBMAHATA ralka Ha onopara Ha
BbTPELUHUTE BUSIKN.

MocTaBeTe npbCTeHOBMAHATA ranka Ha ornopaTta Ha rbproBuHaTa cC
rpecbopka, oobpHaTa KbM TpbbaTa Ha TpaHCMUCUusTa.

m BkapaiiTe BbNHOOGpa3HaTa nnacTuHa, Taka Ye rpecbopkara fa cbBrnagHe
CbC CbOTBETHUSI OTBOP.

m MoHTupaiiTe ocHoBaTa Ha (hyHusiTa c TpbbaTa, KaTo NocTaBuTe rpecbopkaTa
B OTBOpa BbB (PyHVsiTA HA OCHOBATA.

EE] 3aBuHTeTe 3aKpensaLmTe BUHTOBE.
He ce npenopbyBa 113N0N3BaHETO HA BUHTOBEPTU.

JOEMOHTAX HA MPEAMNASUTENA 3A XOMOKVHETUYHW CbEAVHEHUA

m PasBuHTETE BUHTOBETE Ha NpefnasHarta nnacTuHa.
EE Pa3BuHTETE BUHTOBETE Ha OCHOBATa Ha (pyHUATa.
m M3npasHeTe hyHnATa Ha ocHoBaTa ¢ Tpbbara.
m PasBuHTETE NpepnasHaTa nnacTuHa.

m OTkayete npy>XvHarta Ha npegnasutens, Kato 4 OCTaBuUTe nocrtaseHa B eOviH
OT fBaTa 0TBOpa Ha NPbCTEHOBMAHATA raiika, 3a Aa nsberHete I/I3I'yﬁBaHeTO n.

PasluvpeTte NpbCTEHOBMAHUTE raiki Ha oropara u rv n3safeTe oT rHesgara
1M,

MOHTAX HA NMPEAMNASUTENSA 3A XOMOKUHETUYHU CBEAVNHEHUA

m [pecupanTe rHespara v BKapanTe NPbCTEHOBUOHNTE raky Ha ornopara Ha
npepnaautens. MocTtaBeTe NPbLCTEHOBYAHATA raika Ha BbTpellHaTa Buika
C rpecbopka, o6bpHaTa KbM TpbbaTa Ha TpaHCMucusTa.
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EI MocTaBeTe npbCTEHOBMAHATA rarika Ha oropaTta Ha XOMOKWHETUHYHOTO
CbefuHeHne C un3gatmHuTe o6bpHaTM KbM  BbTpellHata  BusiKa.
MpbCcTeHoBUAHaTa raiika e cHabpeHa ¢ rpecbopka, KOSTo ce U3nonssa camo 3a
XOMOKMHETUYHN cbeanHeHnst 50°. He usnonssaiite rpecbopkarta 3a ronsmara
NpbCTEHOBMAHA railka 3a npenasuTens Ha cbeauHeHus 80°.

m OTkayeTe Npy>xuHaTa Ha npefnasnTens ot Aeata pbba Ha NpbCTeHoBMAHATa
raiika Ha onopara.

BkapaiiTe npegnasHara niactuHa, Kato NogpasHUTe paguanHuTe OTBOPU C
13[aTHNUTE Ha NPbLCTEHOBUAHATA raiika Ha oroparta, a 0TBopa Ha AbHOTO C
rpecbopkara Ha Maskara npbCTeHOBUAHA raka.

CamMo 3a XOMOKMHETUYHU cbeguHeHuns 50°: BkapaliTe nnactuHarta, Kato

noapaBHUTe, Cnep yCTaHOBSIBAHE HAa CTabuNn3nMpaHeTo [o Toyka 53, KakTo
1 JOMBAHUTENHNSA OTBOP Ha NpefnasHaTa nnacTrHa ¢ rpecbopkara Ha ronsimara
NpbCTEHOBMAHA raika.

m MpoBepeTe panu paguanHUTe OTBOPU Ha NpefnasHata nuactuHa ca
LieHTpVpaHn ¢ OoTBOpWTE, MPOOUTU B M3OATWHUTE Ha NPbCTEHOBMAHATA
raiika Ha ornopara.

m Camo 3a XOMOKMHETUYHW cbefuHeHust 50°: MpoBepeTe panu paguanHute
OTBOPMW Ha NpepnasHaTta rnnacTHa ca LeHTpYpaHu ¢ oTBopuTe, Npobuti
B U3AATUHNTE Ha MPbCTEHOBMAHATA raiika Ha ornopara v Aanyt AOMbAHUTENHNS
OTBOpP Ha MnacTuHaTa CbBMajaT C rpecbopkara Ha NPbCTeHoBUAHATa ravika Ha
onopara.

m 3aBuWHTETE LWeCTTe BUHTA Ha hnaHela Ha npegnasHaTa nnactuHa.
He ce npenopbyBa M3non3BaHeTo Ha BYUHTOBEPTU.

m MoHTupaiiTe ocHoBaTa Ha (pyHusiTa c TpbOaTa, KaTo NoCTaBUTe rpecbopkaTa
B OTBOpa BbB (hyHUsiTa Ha OCHOBaTa.

3aBuHTETE 3-Te 3aKpenBsaliy BuHTA Ha npefnasHata nnactvHa. He ce
npenopbYBa N3MNON3BaHETO Ha BUHTOBEPTU.

AEMOHTAX HA NMPEAMNA3SUTENA 3A XOMOKEHETUYHN CBHEAUHEHUA
SH C PASLLUUPEHO CMA3BAHE

m PasBuiiTe MeTanHara rpecbopka oT nogabpikallara npbCTeHoBMAHA ranka
Ha XOMOKWNHETUHHOTO CbefUHEHNE.

m PasBuiiTe BUHTOBETE Ha TBbpAATa 06BMBKA.
m Caarete TBbpAaTa o6BMBKa.

m PasBuiiTe BUHTOBETE Ha NOALbPXKALLMS MPBCTEH.
m /13BapeTe nogabp KaLLms NpbCTEH.

m 13BapeTe enacTnyHaTa neHTa.

m PasBuiiTe BMHTOBETE Ha nopaobp)kaliata MNPbCTEHOBUAHA raika Ha
BbTpeLlHaTa BUnKa.
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m 3BapeTe TpbbaTa 1 ocHoBaTa Ha hyHusATa.

m PaswupeTe nopgabpxkaliara NpPbCTEHOBUAHA raika Ha XOMOKWHETUHHOTO
CbefVHeHNe 1 S U3BafeTe OT CbOTBETHOTO rHe340.

m PaswupeTe nopgabpikallata npbCTEHOBMAHA raiika Ha BbTpeLLuHaTa BUnka n
51 U3BafileTe OT CbOTBETHOTO MHE3AO.

MOHTAX HA NPEANA3UTENSA 3A XOMOKEHETU4YHU CbEAVUHEHUSA SH C
PASLUUPEHO CMA3BAHE

CmMaxeTe TrHe3moTo 3a noaabpxKalliata MpbCeTHOBMAHA raiika Ha
BbTpeLuHaTa BusKa.

m MocTaBeTe nopabp)Kawjata MPbCTEHOBUAHA ralka B THE34oTO  Ha
BbTpeLUHaTa BUSIKa, KaTo OpueHTupaTe rpecbopkara KbM npeaasarenHara
TpbbAa.

CmaxeTe rHeE3OOTO 3a noaabpXkauiata npbCeTHOBUOHA ranka Ha
XOMOKNHETUYHOTO CbeVHEeHne.

[MocTaBeTe nopabpKawiaTa nPbCTEHOBUAHA raika B TrHe3goTo Ha

XOMOKNHETUYHOTO CbefuHeHne, KaTto s opueHTupaTte Taka, Ye rnagkara
NOBBbPXHOCT Aa OCTaHe B O0MMP C TANOTO HAa XOMOKVWHETUYHOTO CbefunHeHune, a
BanbbHaTara 4acT KbM TpaHCMUCNOHHaTa préa.

m Bkapaiite TpbbaTta U ocHoBaTta Ha yHuATa, KaTto NnofpasBHWUTE OTBOpa C
rpecbopkara Ha NpbCTEHOBMAHATA rarika Ha BbTpeluHaTa BUnKa.

m 3aBuiiTe 3-Te dmKcupally BUHTa Ha OCHOBaTa Ha (pyHUsTa OT cTpaHaTa Ha
BbTpeLLHaTa Busika. [penopbysame Bu fa He usnonssare BUHTOBEPTY.

m MocTaBeTe enacTuyHaTa feHTa, Cneq KaTo NoapaBHUTe paguanHnTe OTBOPK
C LMMoBeTE Ha OCHOBaTa Ha (hyHUsTa, a KpaiiHUs npopes ¢ oTBopa 3a
Mac/IbOHKaTa, KOSITO e Ce HaMecTn Ha MoagbpKaliara NpbCTeHOBUAHA raika
Ha XOMOKEHUTUYHOTO TSJ10.

m MpoBepeTe nofApaBHSABAaHETO Ha paavanHWTe OTBOPM C LUWMOBETE Ha
ocHoBaTa Ha dhyHusITa.

m Bkapaiite noggbp xallysi NpbCTeH, CNeq, KaTo NpoBepuTe NoApPaBHABAHETO
Ha pagnanHuTe OTBOPY C LUMMOBETE Ha OCHOBATa Ha (PyHUATa.

m 3aBbpTeTe 4-Te duvKcupawy BUHTA Ha NopabpKalysi MPbCTEH Ha
enecTtnyHara neHta. MpenopbyBame Bu ga He nsnonssarte BUHTOBEPTU.

m Bkapaiite TBbpAaTta 06BvBKa, Cref KaTo NoApaBHNTe OTBOpa 3a cMasBaHe
C rpopeauTe Ha npepgnasHata neHta. [lpopeanTe 3a BUHTOBETE Lie ce
MPUMNOKPUSAT aBTOMATUYHO.

m 3aswuiiTe 8-Te rkcupaluy BUHTa Ha TBbpAarta obsmeka. Mpenopbysame Bu
[a He U3nonasare BUHTOBEPTU.

m 3aBuiiTe MeTanHaTa MaciiboHKa Ha nopabpikallaTta NnpbCTEHOBMAHA raika
Ha XOMOKEHWUTUHHOTO CheAUHEHNE.
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Bondioli & Pavesi npenopbyBaT ga He ce moguduumpar upMeHnTe

UM NPOAYKTU 1 BbB BCUYKM Clyvau rmpernopbysaT Aa ce obpblyate KbM
CbOTBETHUA TbProBeL, Ha MallnHaTa U B CepBM3HUSA LieHTbP. CKbCABaHeTO Ha
TpaHcMCUATa € Heo6XoAMMO Aa Ce NpasK CbriacHo crefgHara npoleaypa.

CKbCSABAHE HA KAPOAHHUSA BAN

m [eMoHTupaiiTe npegnasuTtens.

m CkbceTe TpbOUTE Ha TPaHCMUCUATA [0 Heobxoaumara Ab/kuHa. Tpbbute
Tpsi6Ba Aa ce MPUNoOKpuUBaT Han-Masnko Ha 1/2 oT Ab/DKMHATA UM B HOPMasHu
ycnosus Ha paboTa. [Jopu 1 Korato TPaHCMICUSITA He Ce BbPTU, TENECKOMUYHUTE
TpBOM TPs6GBa Aa nopAbpXXaT AOCTaTbYHO NMPUMOKPKBaHe, 3a Aa ce nsberHat
3acapaHus. Ako TpaHoMUcHsTa e cHabeHa ¢ egHa Bepura, TpPbOUTe MoXe Ja ce
CKbCSIT C OrpaHunyeH pasmep (06UKHOBEHO He nosedye oT 70 MM), 3a fia ce u3berHe
OTCTPaHSIBAHETO Ha MNPbCTEHOBMAHATA raiika, KOSTO CBbp3Ba MpefnasHuTe
TpBOU. AKO TPaHCMICUsATa e cHabaeHa CbC cricTeMa 3a rpecupaHe, BkapaHa BbB
BbTpeLllHaTa Tpbba, TPLOMTE MOXE Aa Ce CKbCAT C OrpaHnyeH pasmep, 3a Aa ce
n3berHe noepepa Ha cuctemara 3a rpecuipaHe.

m C nomollTa Ha efHa nuna oTHEMeTe BHUMATENHO MycTauuTe No KpanHute
pb6OBeE Ha ABeTe TPBHOM 1 NO-CneLnanHo No BbHLIHUS Pb6 Ha BbTpeLuHaTa
Tpbba 1 No BbTPELHUS pbb Ha BbHLUHATA Tpbba.

MoyncTeTe TPLOWTE 1 OTCTPAHETE HAMBLIHO CTPYXKKUTE U CTbProTUHMTE. B cryyai
HacKbCsiBaHe Ha TPaHCMUCUATA, OTHEMAHETO Ha MycTauuTe, MoYNCTBaHETO
1 MOBTOPHOTO CMasBaHe Tpsi6Ba [a Ce M3BbPLUBAT MPELW3HO 3a npasunHaTta
NPOABIKUTENHOCT Ha NpeJaBaHeTo.

m OtpsizBaiiTe TpbOUTE HA NPeanasuTens efHa rno egHa 4o cbluyara gbikuHa
KaTo TPbOUTE Ha TpaHcMucUATa. AKO TpaHCMUCKsiTA € cHabheHa C egHa
Bepura Ha cTpaHaTa Ha MaluvHaTa U CKbCSBAHeTO BK/OYBA OTCTpaHsiBaHe Ha
NPbCTEHOBMAHATA raiika, KosiTo CBbp3Ba NpeanasHuTe Tpbou, Heobxoaymo e A
CE MPUNTOXXKN OrPAHUYUTENTHA BEPUFA U KATO NMPEAMNA3HA MSAPKA
3A CTPAHATA HA TPAKTOPA.

[pecnpainTe BbTpewHaTa Tpbba Ha TPpaHCMUCUSITA U MOHTUpaiiTe OTHOBO
npepnasuTens.

m MpoBepeTe gb/KMHATA Ha TPAHCMUCUATA B CbCTOSIHWE Ha MUHVMANHO 1
MUHUMAIHO yabimKaBaHe Ha MalumHaTa. Tpbbute Tpsibea fa ce npunokpusart
Haii-manko Ha 1/2 oT gbKnHaTa UM B YCoBUS Ha paboTa.

Jopu 1 Korato TpaHCMMCUATa He ce BbPTW, TENeCKONUYHNTE TPpboK Tpsbea aa
noaAbPXKaT AOCTAaTbYHO NPUMNOKPYBaHE, 3a Aia ce U3berHat 3acsfaHus.

HEU3MNPABHOCTU N MEPKU 3A KOPEKLMA

N3HOCBAHE HA PAMEHATA HA BUNKUTE

TMPEKOMEPHW BI/I1 HA PABOTA
* Hamanete brona Ha paborTa.
e OTheneTe 3aABKBAHETO NPW C ABVKEHWE, NMPU KOETO bIMNTE HA CbedNHEHNETO
npesuwasar 45°.

LOE®OPMUPAHE HA BUITKUTE
TPEKOMEPHW NVKOBE HA BbPTALLIS MOMEHT
* 136arsaiiTe NnpeToBapsaHe 1 CBbp3BaHe Noj, Tosapa Ha 3aAB1XKBaHeTo.
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* MpoBepeTe ePeKTVBHOCTTA HA OrPaHNYNTENS HA BbPTALL, MOMEHT.

m CYYMBAHE HA KPbCTHUTE LLUNOTOBE

TMTPEKOMEPHW NMKOBE HA BBPTALLVSA MOMEHT

* /136sarBaiiTe NpeToBapBaHe 1 CBbp3BaHe Mof ToBapa Ha 3aABMKBAHETO.
* MpoBepeTe ePeKTVBHOCTTA HA OrPaHNYNTENS HA BbPTALL, MOMEHT.

m NMPEXXAEBPEMEHHO N3HOCBAHE HA KPbCTHUTE LLIN®TOBE
MPEKOMEPHA MOLLJHOCT HA PAEOTA

e He npeBuwasanTe ycnosuaTa Ha CKOPOCT U MOLUHOCT, YCTaHOBEHW B
PBKOBOACTBOTO 3a ynotpeba Ha MalumHaTa.

HEZOCTATBYHO CMA3BAHE

e CnepgavitTe UHCTPYKUMMTE B TOYKa 23.

N3BAXXOAHE HA TEJITECKOMUYHUTE TPbBEU

MPEKOMEPHO YABJIXXKABAHE HA TPAHCMWCUATA
° 136srBaiiTe YCNoOBUATA Ha KPaiHO yab/hKaBaHe Ha KapAaHHaTa TPaHCMUCKs.
¢ 3a cTayvoHapHY MaLLMHK: NMOCTaBeTe TpakTopa no OTHOLLEHWE Ha MaluvHaTa no
TakbB HauuH, Ye TENeCKONMYHUTE efleMEHTN Ce NOCTaBeHW eAVH B APYr, KakTo e
UNIOCTPUPaHO B ToYKa 3.

LOE®OPMVIPAHE HA TENNECKOMNMUYHUTE ENNEMEHTU
TTPEKOMEPHW NMKOBE HA BBPTALLMSA MOMEHT
* 1365rBaiiTe NpeToBapBaHe 1 CBbp3BaHe MNof ToBapa Ha 3aABKBAHETO
* MpoBepeTe ePeKTVBHOCTTA HA OrPaHNYNTENS HA BbPTALL, MOMEHT.
* YBepeTe ce, Ye TPaHCMUCUATA He BNW3a B CbMPUKOCHOBEHME C 4acTuTe Ha
TpakTopa 1M MalumHaTa no Bpeme Ha ABVXKEHVE.

NMPEXXOEBPEMEHHO N3HOCBAHE HA TENECKOMNYHUTE TPbBA
HEJOCTATBYHO CMA3BAHE

e CneppavitTe MHCTPYKUMMTE B To4ka 19 o Toyka 23.

HEOOCTATBYHO MNPUNOKPUBAHE HA TPBBUTE

e CneppainTe MHCTPYKLMUTE B Touka 3.

NPEXXAEBPEMEHHO N3HOCBAHE HA NMPBbCTEHOBUOHUTE FTAVK HA
MPEONASUTENA

HEZOCTATBYHO CMA3BAHE

o CriefiBaiiTe UHCTPYKLMUTE B TO4Ka 23.

m MnacTmacoBuTe 4acT Ha KappaHHute TpaHcmucun Bondioli & Pavesi
N3USAN0 nopsiexar Ha peuvknmpare. 3a fa nogabpikare oKonHaTta cpepa
no-4ncrta, Korato rv cmeHsTe, Te TpsbBa Aa ce npepapar 3a oTnagbLy Mo
NOAXOASALL, HAYWH.
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n A4
ROMANA  nsmucnuniororiaa

INSTALAREA

“ Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

ﬂ Tractorul prezentat pe elementul de protectie indica latura dinspre tractor
a transmisiei. Eventualul limitator de cuplu sau roata libera trebuie sa fie
intotdeauna montat pe partea dinspre utilaj.

n Tuburile telescopice trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2 din lungimea
lor in conditii normale de lucru si trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/3
din lungimea lor in orice conditii de lucru. Chiar si cand transmisia nu se roteste,
tuburile telescopice trebuie sa mentind o suprapunere adecvata, pentru a evita
blocarile.

ﬂ inainte de a incepe lucrul asigurati-va ci transmisia cardanica este fixata
corect la tractor si la utilaj.
Controlati sa fie bine stranse eventualele bolturi de fixare.

B Fixati lanturile de fixare ale elementului de protectie. Cele mai bune conditii
de functionare se obtin cu lantul in pozitie radiala fata de transmisie. Reglati
lungimea lanturilor astfel incat sa permita articularea transmisiei in orice conditii
de lucru, de transport si de manevra. Evitati ca lanturile sa se infasoare n jurul
transmisiei din cauza lungimii excesive.

u Daca lungimea lantului nu a fost reglata corect si tensiunea devine prea
mare, de ex. in timpul manevrelor utilajului, carligul in “S” de prindere se
deschide, iar lantul se desprinde de elementul de protectie.

In acest caz trebuie sa inlocuiti lantul.

Carligul in “S” al noului lant trebuie sa fie introdus n inelul palniei de la baza si
trebuie inchis, pentru a evita sa iasd, mentinandu-si forma rotunda.

ﬂ Daca lungimea lantului cu dispozitiv de separare de palnia de la baza
nu a fost reglatd corect, iar tensiunea devine prea mare, de ex. in timpul
manevrelor utilajului, carligul cu arc se desprinde de inelul de fixare, iar lantul se
desface de elementul de protectie.

In acest caz, lantul poate fi prins din nou cu usurintd, asa cum se arata in
urmatoarea procedura.

ﬂ Deschideti inelul de fixare desuruband surubul si deplasand placuta.
n Introduceti lantul in inelul de fixare si puneti la loc placuta.
m inchideti plicuta cu ajutorul surubului.

m Nu utilizati lanturile pentru a transporta sau a sustine transmisia cardanica la
terminarea lucrului. Folositi un suport special asa cum este indicat in figura.

[ﬂ Curétati si ungeti priza de putere a tractorului si a utilajului pentru a facilita
instalarea transmisiei cardanice.
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[E] Transportati transmisia mentinand-o orizontald pentru a evita ca alunecarea
ei sa provoace accidente sau sa deterioreze elementul de protectie. In functie
de greutatea transmisiei utilizati mijloace de transport adecvate.

BUTON

Impingeti butonul si introduceti butucul furcii in priza de putere astfel incat
butonul sa intre in locas. Verificati ca butonul sa revind la pozitia initiala dupa
fixarea la priza de putere.

COLIER CU SFERE

Aliniati furca pe priza de putere. Deplasati colierul in pozitia de eliberare.
Faceti sa alunece complet furca pe priza de putere. Lasati colierul si trageti inapoi
furca, pana cand sferele se deplaseaza in canalul prizei de putere, iar colierul revine
n pozitia sa initiald. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

COLIER CU SFERE AUTOMAT

Trageti colierul pand cand raméane blocat in pozitia din spate. Faceti sa
alunece furca pe priza de putere pana cand colierul se fixeaza cu un declic in
pozitia sa initiala. Verificati fixarea corecta a furcii pe priza de putere.

BOLT CONIC
Verificati strangerea boltului inainte de folosire.
Introduceti butucul furcii pe priza de putere si introduceti axul astfel incéat profilul
conic sa adere la canalul prizei de putere.
Cuplu de strangere recomandat:
- 85 Nm (63 ft Ibs) pentru limitatoare automate LR cu roata libera integrata.
- 150 Nm (110 ft Ibs) pentru profile 1 3/8”-Z6 si 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) pentru profile 1 3/4”-26 si 1 3/4”-Z20.
Nu inlocuiti cu un bolt normal, utilizati un bolt conic Bondioli & Pavesi.

SURUB DE STRANGERE

Verificati strangerea boltului inainte de folosire.
Cuplu de strangere recomandat:
- 91 Nm (67 ft Ibs) pentru suruburi M12.
- 144 Nm (106 ft Ibs) pentru suruburi M14.

LUBRIFIEREA

m Toate operatiunile de intretinere si reparatie trebuie sa fie executate cu
echipament corespunzator de protectie.

LUBRIFIEREA TUBURILOR TELESCOPICE
Separati cele doua parti ale transmisiei si ungeti manual elementele
telescopice daca nu exista un gresor pentru acest scop.

SISTEMUL DE UNGERE

Daca transmisia este dotata cu Greasing System (sistem de ungere), lubrifiati
tuburile cu ajutorul gresorului situat 1anga furca interna de pe partea dinspre utilaj.
Greasing System (sistemul de ungere) permite sa se efectueze rapid lubrifierea
tuburilor telescopice in orice pozitie de lucru, Iasand transmisia montata pe utilaj.

m Inlocuiti piesele uzate sau deteriorate cu piese de schimb originale Bondioli &
Pavesi. Nu modificati si nu umblati la nici o componenta a transmisiei, pentru
operatii care nu sunt prevazute in manualul de utilizare si intretinere adresati-va
dealerului Bondioli & Pavesi.
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Verificati eficienta si lubrifiati toate componentele inainte de a utiliza

transmisia. Curatati si ungeti transmisia la terminarea utilizarii sezoniere.
Lubrifiati componentele conform schemei ilustrate, intervalele de lubrifiere sunt
exprimate n ore.
Aplicatiile extrem de dificile in mediu agresiv pot necesita lubrifieri mai dese
decat intervalul de 50 ore.
Cantitatile de unsoare indicate in manual sunt recomandate pentru un interval de
50 ore, cu toate acestea componentele transmisiilor SFT pot fi lubrifiate ocazional
dupa un interval de utilizare mai lung, pana la 100 ore. Daca transmisia SFT a fost
utilizatd mai mult de 50 ore de la ultima lubrifiere, se recomanda sa se completeze
lubrifiantul, pompand o cantitate mai mare decat cea recomandata pentru 50
ore, proportional cu numarul de ore de utilizare, pana la o cantitate dubla, daca
perioada a fost de 100 ore.
Se recomanda sa nu se depaseasca n nici un caz 100 ore pentru articulatiile
homocinetice.
Cantitati indicate in grame (g). 1 uncie (oz.) = 28,3 g (grame).
Pompati unsoarea in crucile cardanice, pana cand iese din ruimenti.
Pompati unsoare treptat, nu cu jet mare.
Se recomanda sa utilizati unsoare NLGI gradul 2.
La terminarea utilizarii sezoniere, se recomanda sa indepartati unsoarea acumulata
eventual in interiorul elementului de protectie al articulatiei homocinetice.
SFT+ EH ARTICULATIE HOMOCINETICA - Cantitatea de unsoare raportatd pe
eticheta de lubrifiere a arborelui cardanic este indicata. Pentru o lubrifiere corecta
se recomanda pomparea de unsoare cu ajutorul gresorului o data la 250 de ore
pana cand unsoarea incepe sa iasa din supapa de umplere.

LIMITATOARE DE CUPLU SI ROATA LIBERA

RA - RL ROTI LIBERE
Elimina returul de putere de la utilaj la tractor in timpul fazelor de decelerare
sau de oprire a prizei de putere.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Rotile libere RL nu necesita lubrifiere si nu sunt dotate cu gresor.
Nu va apropiati de utilaj pana cand nu s-au oprit toate componentele.

SA - LC LIMITATOARE DE CUPLU CU CLICHET

Intrerup transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Dezactivati imediat priza de putere cand auziti zgomotul produs de deplasarea
clichetului.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Limitatoarele LC sunt dotate cu inel de etansare si pot fi lubrifiate doar o singura
data pe sezon.

LN - LT LIMITATOARE DE CUPLU CU CLICHET, SIMETRICE

Intrerup transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Dezactivati imediat priza de putere cand auziti zgomotul produs de deplasarea
clichetului.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Limitatoarele LT sunt dotate cu inel de etansare si pot fi lubrifiate doar o singura
data pe sezon.

LB - LIMITATOR DE CUPLU CU SURUB

Intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Pentru a reactiva transmisia, e necesar sa inlocuiti surubul forfecat cu unul de
diametru, clasa si lungime egale.
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Lubrifiati limitatoarele LB echipate cu gresor cel putin o data pe sezon si dupa
fiecare perioada de inactivitate.

LR - LIMITATOR DE CUPLU AUTOMAT

Intrerupe transmisia de putere cand cuplul depaseste valoarea de calibrare.
Reducand viteza sau oprind priza de putere se obtine reactivarea automata.
Dispoxzitivul e lubrifiat la montare si nu necesita lubrifiere periodica.

GE - ARTICULATIE ELASTICA

Absoarbe momentele de cuplu excesive si atenueaza vibratiile si sarcinile
alternate.
Nu e necesara intretinerea periodica.

LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE.

In momentul instalarii sau dupa o lunga perioada de neutilizare, verificati eficienta
discurilor de franare.

* Daca discurile de ambreiaj sunt expuse (vezi figura 30), ambreiajul este de tipul
FV cu arc disc si FFV cu arcuri elicoidale. Masurati si reglati indltimea arcului asa
cum se arata in figura 31. Daca discurile ambreiajului sunt acoperite de o banda
metalica (vezi figura 32), ambreiajul este de tipul FT.

Daca discurile ambreiajului sunt la vedere, iar buloanele sunt dotate cu piulite
infundate, ambreiajul este de tip FK.

La terminarea utilizérii sezoniere, eliberati presiunea din arcuri si depozitati
dispozitivul intr-un loc uscat.

Inainte de a le utiliza din nou, verificati eficienta discurilor de franare si readuceti
comprimarea arcurilor la valoarea mmala

In caz de supraincélzire din cauza patlnarii frecvente si indelungate, contactati
dealerul utilajului sau dealerul Bondioli & Pavesi.

FV - FFV LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cat si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare.
Calibrarea e reglabild modificand inaltimea de lucru a arcului.

m Calibrarea limitatoarelor de cuplu cu discuri de franare FV si FFV variaza in
functie de indltimea h a arcurilor.

Pentru a mari/micsora calibrarea insurubati/desurubati cele opt suruburi cu
1/4 de tura si verificati functionarea corecta. Repetati operatia daca e nevoie.
Evitati strAngerea excesiva a suruburilor, functionarea dispozitivului ar putea fi
compromisa.

FT - FK LIMITATOARE DE CUPLU CU DISCURI DE FRANARE

Patinarea discurilor de franare limiteaza valoarea cuplului transmis.
Momentele de cuplu excesive si suprasarcinile de scurta durata sunt eliminate.
Poate fi utilizat atat ca limitator de cuplu, cat si ca dispozitiv de pornire pentru
utilaje cu inertie mare.
Ambreiajul FT are un manson metalic in jurul circumferintei sale.
Comprimarea arcului e corectd cand este aderent la mansonul metalic. Aceasta
conditie poate fi obtinuta strdngand buloanele pana cand arcul blocheaza
mansonul, iar apoi desuruband piulita cu 1/4 tur. Evitati strangerea excesiva a
suruburilor, functionarea dispozitivului ar putea fi compromisa.
Ambreiajul FK este dotat cu buloane cu piulite infundate. Comprimarea
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arcului este corecta cand piulitele sunt insurubate complet. Utilizati numai
buloane si piulite speciale B&P.

m Daca in furca cu flansd sunt prezente patru suruburi mari cu hexagon
infundat, pe langa cele opt buloane, ambreiajul e dotat cu Sistem de
Eliberare. Presiunea arcului e redusa la minim cand cele patru suruburi sunt
insurubate in flansa. Consultati fisa de instructiuni anexata ambreiajelor dotate cu
Sistem de Eliberare. Sistemul de Eliberare permite verificarea conditiilor discurilor
de franare si reducerea la minim a apasarii arcurilor pe discurile de franare in timpul
perioadelor de neutilizare.

Ambreiajele echipate cu Sistem de Eliberare sunt furnizate cu manual de

utilizare si intretinere, cititi manualul pentru o utilizare corecta a Sistemului
de Eliberare.

m Ambreiajul poate atinge temperaturi ridicate. Nu atingetil Pentru a evita
riscurile de incendii, mentineti zona de langd ambreiaj curata, fara material
inflamabil, si evitati patinarea prelungita.

FNV - FFNV - FNT_- FNK LIMITATOR DE CUPLU CU DISCURI DE
A FRANARE CU ROATA LIBERA
Imbina caracteristicile functionale ale limitatorului cu discuri de franare si cele ale
rotii libere.
Se foloseste la utilaje cu masa de rotire mare.
Lubrifiati o data la 50 de ore de lucru si dupa fiecare perioada de inactivitate.
Nu va apropiati de utilaj pana cand nu s-au oprit toate componentele.

DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE
m Desurubati suruburile de fixare.
m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul ondulat si extrageti colierul de sprijin.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE

m Ungeti locasul colierului de sprijin de pe furcile interne.

Montati colierul de sprijin pe sant, cu gresorul indreptat spre tubul de
transmisie.

m Introduceti mansonul ondulat, facand sa corespunda gresorul cu orificiul
respectiv.

m Montati palnia de la baza cu tubul, introducand gresorul in orificiul aflat pe
palnia de la baza.

insurubati suruburile de fixare.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.
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DEMONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE PENTRU ARTICULATII
HOMOCINETICE

m Desurubati suruburile mansonului de protectie.
EE Desurubati suruburile de pe palnia de baza.
m Scoateti palnia de la baza cu tubul.

m Scoateti mansonul de protectie.

m Desprindeti arcul de fixare, Iasandu-I introdus in unul dintre cele doua orificii
ale colierului, pentru a nu-| pierde.

m Largiti colierele de sprijin si scoateti-le din locasurile lor.

MONTAREA ELEMENTULUI DE PROTECTIE PENTRU ARTICULATII
HOMOCINETICE

m Ungeti locasurile si montati colierele de sprijin ale protectiei.
Pozitionati colierul pe furca interna cu gresorul indreptat spre tubul de
transmisie.

Pozitionati colierul de sprijin pe articulatia homocinetica cu niturile indreptate

spre furca internd. Colierul e dotat cu gresor care e utilizat doar pentru
articulatii homocinetice 50°. Nu folositi gresorul colierului mare pentru elementele
de protectie ale articulatiilor 80°.

m Prindeti arcul de fixare de cele dou& muchii ale colierului de sprijin.

E] Introduceti mansonul de protectie aliniind orificiile radiale cu niturile colierului
de sprijin si orificiul din partea inferioara cu gresorul colierului mic.

m Doar pentru articulatii homocinetice 50°: introduceti mansonul aliniind, pe
langa ceea ce s-a indicat la punctul 53, si orificiul suplimentar al mansonului
de protectie cu gresorul colierului mare.

m Verificati ca orificiile radiale ale mansonului de protectie sa fie aliniate cu
orificiile practicate in niturile colierului de sprijin.

Doar pentru articulatii homocinetice 50°: Verificati ca orificiile radiale ale

mansonului de protectie sa fie aliniate cu orificiile practicate in niturile
colierului de sprijin, iar orificiul suplimentar al mansonului sa corespunda cu
gresorul colierului de sprijin.

m insurubati cele 6 suruburi flansate ale mansonului de protectie.
Nu se recomanda folosirea surubelnitelor automate.

m Montati palnia de la baza cu tubul, introducand gresorul in orificiul aflat pe
pélnia de la baza.

m insurubati cele 3 suruburi de fixare ale mansonului de protectie. Nu se
recomanda folosirea surubelnitelor automate.
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DEMONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE SH CU
LUBRIFIERE EXTINSA

Desurubati gresorul metalic din piulita de suport de pe articulatia
homocinetica.

m Desurubati suruburile din carcasa rigida.

m Scoateti carcasa rigida.

m Desurubati suruburile din inelul de suport.

m Scoateti inelul de suport.

m Scoateti banda elastica.

m Desurubati suruburile din piulita de suport aplicata pe furca interioara.
m Scoateti tubul si palnia de baza.

m Largiti piulita inelard de suport de pe articulatia homocinetica si scoateti-o
din locasul respectiv.

m Largiti piulita inelara de suport de pe furca interioara si scoateti-o din locasul
respectiv.

MONTAREA PROTECTIEI PENTRU ARTICULATII HOMOCINETICE SH CU
LUBRIFIERE EXTINSA

m Gresati locasul pentru piulita inelara de suport al furcii interne.

m Pozitionati piulita inelard de suport in locasul specific de pe furca interna,
orientand-o spre tubul de transmisie.

m Gresati locasul pentru piulita inelara de suport de pe articulatia homocinetica.

m Pozitionati piulita inelara de suport in locasul specific de pe articulatia
homocinetica, orientand-o astfel incat suprafata netedd sa rdmana in
contact cu corpul art|culat|e| homocinetice, iar partea concava sa fie indreptata
spre tubul de transmisie.

m Introduceti tubul si palnia de baza, aliniind gaura cu gresorul piulitei inelare
de pe furca interna.

m insurubati cele 3 suruburi de fixare a palniei de baz pe latura furcii interioare.
Nu se recomanda utilizarea aparatelor de insurubat.

m Introduceti banda elastica aliniind gaurile radiale la stifturile de pe palnia de
baza, si aliniind fanta la capatul cu gaura pentru gresor, care se va instala pe
piulita inelara de suport de pe corpul homocinetic.

m Verificati alinierea gaurilor radiale la stifturile de pe palnia de baza.

m Introduceti inelul de sustinere, verificand alinierea gaurilor radiale la stifturile
de pe pélnia de baza.
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m insurubati cele 4 suruburi de fixare a inelului de sustinere pe banda elastica.
Nu se recomanda utilizarea aparatelor de insurubat.

m Aplicati carcasa rigida, aliniind gaura pentru gresare la fanta corespunzatoare
de pe banda de protectie. Fantele pentru suruburi vor fi suprapuse automat.

m insurubati cele 8 suruburi de fixare ale carcasei rigide. Nu se recomanda
utilizarea aparatelor de insurubat.

minsurubati gresorul metalic pe piulita inelard de suport a articulatiei
homocinetice.

CUM SE SCURTEAZA ARBORELE CARDANIC

Bondioli & Pavesi recomanda sa nu modificati produsele sale si in orice

caz recomanda sa contactati dealerul dv. pentru utilaje sau un centru de
asistenta calificat. Daca e necesar sa scurtati transmisia respectati urmatoarea
procedura.

m Demontati elementul de protectie.

m Scurtati tuburile de transmisie la lungimea necesara. In conditii normale de
lucru, tuburile trebuie sa se suprapuna pe cel putin 1/2 din lungimea lor.
Chiar si cand transmisia nu se roteste, tuburile telescopice trebuie sa mentina
o suprapunere adecvatd, pentru a evita blocarile. Daca transmisia e dotata cu
lant simplu, tuburile pot fi scurtate cu o lungime limitata (in mod normal sub 70
m), pentru a evita eliminarea colierului care imbind tuburile de protectie. Daca
transmisia e dotatd cu sistem de ungere incorporat in tubul intern, tuburile pot fi
scurtate cu o lungime limitata, pentru a evita deteriorarea sistemului de gresare.

EE Debavurati atent cu ajutorul unei pile marginile capetelor ambelor tevi si, in
mod deosebit, marginea exterioara a tevii interioare si marginea interioara a
tevii exterioare.

Curatatl tevile si indepartati complet spanul si pilitura. in caz de prescurtare a
transmisiei, debavurarea, curatarea si gresarea ulterioara a tevilor trebuie sa fie
executate corect pentru durata corecta a transmisiei.

m Taiati tuburile de protectie cate unul, pe rand, indepartand aceeasi lungime
pe care ati taiat-o din tuburile de transmisie. Daca transmisia e dotata cu lant
simplu pe latura dinspre utilaj, iar scurtarea comporta eliminarea colierului care
imbina tuburile de protectie, e necesar SA SE APLICE LANTUL DE FIXARE SI LA
JUMATATEA ELEMENTULUI DE PROTECTIE DINSPRE TRACTOR.

Ungeti tubul intern de transmisie si montati la loc elementul de protectie.

Verificati lungimea transmisiei in conditii de lungire minima si maxima pe
utilaj. In conditii de lucru, tuburile trebuie s& se suprapuna pe cel putin 1/2
din lungimea lor.
Chiar si cand transmisia nu se roteste, tuburile telescopice trebuie sa mentina o
suprapunere adecvatd, pentru a evita blocarile.
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PROBLEME $I SOLUTII

UZURA BRATELOR FURCILOR

UNGHIURI DE LUCRU EXCESIVE
* Reduceti unghiul de lucru.
e Dezactivati priza de putere la manevrele la care unghiurile articulatiilor depasesc
45°,

DEFORMAREA FURCILOR

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
e Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta.
e Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

RUPEREA OSIILOR CRUCII CARDANICE

CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
e Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta.
o Verificati eficienta limitatorului de cuplu.

UZURA PREMATURA A OSIILOR CRUCII CARDANICE
PUTERE DE LUCRU EXCESIVA
¢ Nu depasiti conditiile de viteza si de putere stabilite in manualul de utilizare al
utilajului. .
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
e Urmati instructiunile de la punctul 23.

ALUNECAREA TUBURILOR TELESCOPICE

LUNGIRE EXCESIVA A TRANSMISIEI
o Evitati conditiile care duc la lungirea excesiva a transmisiei cardanice.
* Pentru utilaje stationare: pozitionati tractorul fata de utilaj astfel incat elementele
telescopice sa fie suprapuse asa cum se arata la punctul 3.

DEFORMAREA ELEMENTELOR TELESCOPICE
CUPLURI DE TORSIUNE EXCESIVE
e Evitati suprasarcinile si imbinarile sub sarcina ale prizei de forta
o Verificati eficienta limitatorului de cuplu.
e Verificati ca transmisia sd nu intre in contact cu parti ale tractorului sau ale
echipamentului in timpul manevrelor.

UZURA PREMATURA A TUBURILOR TELESCOPICE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
e Urmati instructiunile de la punctul 19 la punctul 23.
SUPRAPUNERE INSUFICIENTA A TUBURILOR
e Urmati instructiunile de la punctul 3.

UZURA PREMATURA A COLIERELOR DE PROTECTIE
LUBRIFIERE INSUFICIENTA
e Urmati instructiunile de la punctul 23.

m Toate piesele din plastic ale transmisiilor cardanice Bondioli & Pavesi sunt in
intregime reciclabile. Pentru o lume mai curatd, in momentul inlocuirii trebuie
sa fie recuperate ih mod adecvat.
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T U R Kg E TALiMATLARlNOQREiiJ/iig?sLi

MONTAJ

“TUm bakim ve tamir islemleri, is glivenligi agisindan uygun techizat
kullanilarak yapiimalidir.

Korumalarin Gzerindeki traktdr simgesi, transmisyonun traktor tarafini
gbstermektedir. Tork sinirlayicisi ve avara kasnagi her zaman is makinesi
tarafina monte edilmelidir.

n Teleskopik borularin normal calisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2
oraninda Ust Uste gelmeleri ve her tirli ¢calisma kosulunda uzunluklarinin
1/3’U oraninda Ust Uste gelmeleri gerekmektedir. Transmisyon rotasyon halinde
degilken bile teleskopik borular, herhangi bir takimaya, strtinmeye meydan
vermemek igin uygun bir oranda Ust Uste pozisyonlarini muhafaza etmelidir.

ﬂ Calismaya baslamadan once, kardan mili transmisyonunun traktore ve
makineye dlizgiin bir sekilde sabitlenmis olup olmadigini kontrol ediniz.
Mevcut sabitleme civatalarinin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.

B Koruma tutucu zincirlerini sabitleyiniz. En uygun ¢alisma kosullari, zincirler
transmisyona gore radyal olarak yerlestirildigi zaman saglanir. Zincir
uzunlugunu her ¢alisma, nakliye ve manevra kosulunda transmisyonun mafsalli
birlesme hareketine olanak sagdlayacak sekilde ayarlayiniz. Transmisyonun etrafina
dolanmasini engellemek igin, zincir uzunlugunun asin olmamasina dikkat ediniz.

u Eger zincirin uzunlugu dogru bir sekilde ayarlanmamigsa ve asiri bir gerginlik
olugsmasi halinde, 6rnek olarak makinenin manevrasi esnasinda "S" kancasi
acilir ve makine korumadan ayrilir.

Bdyle bir durumda, zinciri degistirmek gereklidir.

Yeni zincirin "S" kancasl, ana huninin deligine sokularak, yuvarlakigr muhafaza
edilerek, cézilmemesi igin iyice sikilmalidir.

ﬂ Eger ayirici cihazli zincirin ana huniden itibaren uzunlugu dogru bir sekilde
ayarlanmazsa ve asir gerginlik olusursa, 6rnek olarak makinenin manevrasi
esnasinda yayl kanca sabitleme halkasindan ayrilir ve zincir korumadan cikar.
Bdyle bir durumda, asagida gosterildigi gibi zincirin gok kolay bir sekilde tekrar
kuplaji yapilabilmektedir.

n Vidayi sokerek ve plakayi kaldirarak sabitleme halkasini aginiz.

n Zinciri sabitleme halkasina gegiriniz ve plakay! yerlestiriniz.

[E] Plakayi, vidayi kullanarak sikistiriniz.

m(}al@mamn sonunda zincirleri, kardan mili transmisyonunu tasimak veya
desteklemek i¢in kullanmayiniz. Sekilde gosterildigi gibi uygun bir destek kullanin.

m Kardan mili transmisyonunun monte edilmesini kolaylastirmak icin traktor ve
is makinesinin kavrama bolgesini temizleyip yaglayiniz.

[E Transmisyonu herhangi bir kazaya neden olmamasi veya korumaya zarar
vermemesi agisindan yatay pozisyonda taslyiniz. Transmisyonun agirligini
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dikkate alarak uygun tasima araglar kullaniniz.

DUGME

Digmeyi itiniz ve digme gl¢ kavrama baglanti bélgesine dogru gidecek
sekilde catal goébegini yerlestiriniz. Gli¢ kavrama baglantisina sabitlendikten sonra
dugmenin baslangi¢ pozisyonuna dontp dénmedigini kontrol ediniz.

KURESEL HALKA

Catall, kavrama baglantisina takiniz. Halkayi, serbest birakma konumuna
getiriniz. Gatall, kavrama baglantisi Uzerinde tam olarak kaydiriniz. Halkayi serbest
birakiniz ve bilyeler motor kavrama baglanti kanalinda serbest kalana ve halka
baslangi¢ pozisyonuna ddénene kadar gatali geri ¢ekiniz. Catalin, glic kavramasi
Uizerinde duizglin bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

OTOMATIK KURESEL HALKA

Arka kisimdan kilittenene kadar halkay! cekiniz. Catali, halka baslangic
pozisyonuna doéniinceye kadar motor kavramasi lzerinde ilerletiniz. Catalin, glg
kavramasi Uizerinde diizgin bir sekilde sabitlendiginden emin olunuz.

KONIK CIVATA
Kullanimdan énce civatanin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.
Catalin gébegini gli¢ kavramasina takiniz ve konik profil kavrama baglantisina iyice
oturacak sekilde pimi takiniz.
Tavsiye edilen sikistirma giftleri:
- 85 Nm (63 ft Ibs) entegre avara kasnakli LR otomatik sinirlayicilar icin.
-150 Nm (110 ft Ibs) 1 3/8”-Z6 ve 1 3/8”-Z21 profiller igin.
- 220 Nm (160 ft Ibs) 1 3/4”-Z6 ve 1 3/4”-Z20 profiller igin.
Siradan bir civata ile degistirmeyiniz, konik Bondioli & Pavesi civatasi kullaniniz.

SIKMA CIVATASI

Kullanimdan énce civatanin sikilanip sikilanmadigini kontrol ediniz.
Tavsiye edilen sikistirma ciftleri:
- M12 civatalari igin 91 Nm (67 ft Ibs).
- M14 civatalari igin 144 Nm (106 ft Ibs).

YAGLAMA

mmm bakim ve tamir iglemleri, is glvenligi agisindan uygun techizatlar
kullanilarak yapiimaldir.

TELESKOPIK BORULARIN YAGLANMASI
Transmisyonun her iki tarafini ayinniz ve bu is igin her hangi baska bir
yaglayici nerilmemisse, teleskopik pargalari elinizle gresleyiniz.

YAGLAMA SISTEMI

Transmisyonda Greasing System (Yaglama Sistemi) varsa, borulan
catalin makine tarafindaki i¢c kisminda bulunan yaglayici ile yaglayiniz. Greasing
System teleskopik borularin her galisma pozisyonunda, transmisyon makineden
cikarlmadan, hizl bir sekilde yaglanmasini saglar.

m Asinmis ya da zarar gérmus parcalari, orijinal Bondioli & Pavesi parcalar ile
degistiriniz. Kullanim kitap¢iginda 6ngérilmemis islemler icin transmisyonun
higbir bilesenini kurcalamayiniz ve degistirmeyiniz, bakim igin Bondioli & Pavesi
saticisina bagvurunuz.
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m Transmisyonun etkililigini kontrol ediniz ve kullanmadan énce her bir bilesenini
yaglayiniz. Kullanim dénemi sonunda transmisyonu temizleyip yaglayiniz.
Bilesenleri/parcalari, semada gosterildigi gibi yaglayiniz, yaglama araliklar saat
olarak belirtilmistir.

Asindirici ortamlara yapilan agir uygulamalar yaglamanin 50 saatten daha sik
araliklarla yapilmasini gerektirebilir.

Kullanma kilavuzunda belirtilen yag miktari 50 saat uygulanma aralidi igin verilmistir.
Bununla birlikte, SFT transmisyonlar duruma bagli olarak 100 saate kadarki daha
uzun bir kullanim sonrasinda yaglanabilir. SFT transmisyonunun son yaglamadan
sonra 50 saatten uzun bir sure calistiriimasi halinde, yagdanhigin kullanim siiresi ile
orantili olarak 50 saat igin 6nerilenden daha fazla yagla pompalanarak doldurulmasi,
100 saat sureyle kullanim halinde ise bu miktarin iki katina ¢ikariimasi énerilir.
Esnek mafsallar icin 100 saat siresinin hi¢ bir durumda asilmamasi tavsiye edilir.
Gram olarak belirtilen miktar (gr). 1 ons (ounce) = 28.3 gr (gram).

Eklem noktalarina, rulmanlardan yag ¢ikana kadar yag pompalayiniz.

Yaglamay birden degil, asama asama arttirarak yapiniz.

NLGI tipi 2 derece gres yagi kullanmaniz tavsiye edilir.

Kullanim dénemi sonunda, esnek mafsalin icinde birikmis olan gresi temizlemeniz
tavsiye edilir.

SFT+ EH ESNEK MAFSAL- Kardan saftinin yaglama etiketinde belirtilen gres yagi
miktari endikatiftir. Dogru bir yaglama islemi igin, gres yagi dolum valfinden disar
cikmaya baglayana kadar her 250 saatte bir yaglayicidan gres yag pompalayin.

TORK SINIRLAYICILARI VE AVARA KASNAGI

RA - RL AVARA KASNAGI
lvme azalmasi asamalarinda veya gu¢ kavrama baglantisinin durmasi
halinde, makineden traktdre giden gli¢ donuslerini ortadan kaldirir.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
Avara kasnaklari yaglama gerektirmezler ve yaglayicilari yoktur.
Tum bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz.

SA - LC ZEMBEREKLI TORK SINIRLAYICILARI

Torkun kalibrasyon/ayar deg@erini agsmasi durumunda gli¢ transmisyonunu
keser.
Zemberegin bosalmasindan kaynaklanan bir guriltu fark edilmesi halinde, kavrama
baglantisini kesiniz/ayiriniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
LC sinirlayicilar sabitleme halkalari ile donatiimistir ve mevsim igerisinde sadece
bir kez yaglanabilirler.

LN - LT SIMETRIK ZEMBEREKLI TORK SINIRLAYICILARI

Torkun kalibrasyon/ayar deg@erini asmasi durumunda gli¢ transmisyonunu
keser.
Zemberegin bosalmasindan kaynaklanan bir giriiltii fark edilmesi halinde, kavrama
baglantisini kesiniz/ayiriniz.
Her 50 saatte bir ve her kullanim disi birakma sonrasinda yaglayiniz.
LT sinirlayicilar sabitleme halkalari ile donatiimistir ve mevsim icerisinde sadece
bir kez yaglanabilirler.

LB - CIVATALI TORK SINIRLAYICISI

Torkun kalibrasyon/ayar deg@erini agsmasi durumunda gli¢ transmisyonunu
keser.
Transmisyonu eski de@erine getirmek icin, vidayl ayni ¢ap, sinif ve uzunlukta
kesilmis vida ile degistirmek gereklidir.
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Yaglayicilarla donatiimig LB sinirlayicilarini her ¢calisma déneminde en az bir kez
veya her kullanim disi birakma déneminden sonra yaglayiniz.

m LR - OTOMATIK TORKLU SINIRLAYICI

Torkun kalibrasyon/ayar degerini asmasi durumunda gl¢ transmisyonunu
keser. Hizi azaltarak veya gl¢ kavrama baglantisini durdurarak otomatik aktivasyon
saglanmaktadir. Cihaz, montaj sirasinda yaglanmistir, dolayisiyla periyodik yaglama
gerekmemektedir.

GE - ELASTIK MAFSAL

Tork darbelerini emer, titresimleri ve alternatif ylkleri azaltir.
Periyodik bakim gerektirmez.

KAVRAMA DiSKLi TORK SINIRLAYICILARI

Montaji esnasinda veya kullanim disi birakma durumunda, kavrama disklerinin
etkinligini kontrol ediniz.

e Eger friksiyon (slirtinme) diskleri mevcutsa, (bkz. sekil 30) friksiyon disk yayl
FV ve sarmal yayli FFV tipindedir. Yayin ylksekligini sekil 31'te gosterildigi gibi
6lclinliz ve kaydediniz. Eger friksiyon diskleri metal bir bantla 6rtull ise (bkz. sekil
32) friksiyon FT tipidir.

Eger kavrama diski goriiniiyorsa ve civatalar kér somunlu ise, siirtiinme FK
tiptir.

Kullanim dénemi sonunda yay baskisini serbest birakiniz ve cihazi kuru bir durumda
muhafaza ediniz.

Tekrar kullanmadan &nce, kavrama disklerinin etkinligini kontrol ediniz ve yayi
orijinal baski degerine ayarlayiniz.

Sik veya uzun sureli surtinmelerden dolayi fazla 1sinma halinde, makine saticisina
veya Bondioli & Pavesi saticisina basvurunuz.

FV - FFV - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli asir yuklenmeler bertaraf edilmektedir.
Gerek tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gegirme cihazi
olarak kullanilabilir.
Yayin galisma yiksekligini kaydederek kalibrasyonu yapmak mimkunddr.

Kavrama diskli FV ve FFV tork sinirlayicilarinin kalibrasyonu yaylarin
yuksekligine (h) gore degismektedir.
Kalibrasyon degerini artirmak/azaltmak icin, sekiz vidayi 1/4 oraninda déndirerek
sikistiriniz/gevsetiniz ve calismanin dizgin olup olmadigini kontrol ediniz.
Gerekirse islemi tekrarlayiniz. Civatalan fazla sikmaktan kacininiz, aksi halde
cihazin galismasi glclesebilir.

FT - FK - KAVRAMA DISKLI TORK SINIRLAYICILARI

Kavrama disklerinin mevcudiyeti, verilen tork degerini sinirlandirmaktadir.
Tork darbeleri ve kisa sireli agin ylklenmeler bertaraf edilmektedir.
Gerek tork sinirlayicisi gerekse tepkisiz makinelerde, harekete gecirme cihazi
olarak kullanilabilir.
FT friksiyonunda, etrafini gevreleyen metal bir bant mevcuttur.
Yayin baskisi (kompresyonu) metal kemerle tam temas halinde ise dogrudur.
Bu kosul, yay kemeri sikistinncaya kadar civatalarini sikilamak ve somunu 1/4
oraninda dondiirmek suretiyle saglanir. Civatalan fazla sikmaktan kagininiz, aksi
halde cihazin galismasi glglegebilir.
FK siirtiinme kor somunlu civatalidir. Yayin sikismasi somunlar tamamen
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vidalandiginda dogru olur. Yalnizca B&P 6zel civata ve somunlarini kullanin.

m Egder flansh catalda sekiz civata haricinde gémme altigenli doért pim
mevcutsa, friksiyon Serbest Birakma Sistemi ile donatilmistir. Dort pim flansa
takildiginda yay baskisi minimuma iner. Serbest Birakma Sistemi ile donatiimig
friksiyonlara ilistiriimis talimatnameye bakiniz.
Serbest birakma sistemi, kavrama disklerinin kosullarini denetlemeye ve kullanm
ani disinda yayin kavrama diskleri Gzerindeki baskisini en aza indirmeye yarar.
& Serbest Birakma Sistemi ile donatiimis friksiyonlar, kullanm ve bakim
kitapciginda aciklanmaktadir, Serbest Birakma Sistemini dogru bir sekilde
kullanmak igin kitapgigr dikkatlice okuyunuz.

m Sirtinmeler yiiksek seviyede Isi yaratabilmektedir. Dokunmayiniz! Yangin
tehlikesini bertaraf etmek icin, strtinme alanina yakin bdlgeyi cabuk tutusan
maddelerden arindirmak ve uzun sureli patinajdan sakinmak gereklidir.

FNV - FFNV - FNT - FNK AVARA KASNAKLI, KAVRAMA DISKLI TORK
SINIRLAYICISI
Kavrama diskli tork sinirlayicisi, islevsel ¢zelliklerini ve avara kasnakl iglevsel
ozellikleri birlestirmektedir.
Biyuk hacimli déner gli¢ makinelerinde kullaniimaktadir.
Her 50 saatte bir ve her kullanim digi birakma sonrasinda yaglayiniz.
Tum bilesenler tam olarak durmadan makineye yaklasmayiniz.

KORUMANIN SOKULMESI

m Sabitleme vidalarini sékiniiz.
m Borulu huni ucunu gikariniz.

m Dalgali kayisi skiiniiz ve destek bilezigini cikariniz.

KORUMANIN TAKILMASI

m Dahili catallar tizerindeki destek bilezigi yuvasini yaglayiniz.

m Destek bilezigini yaglayici transmisyon borusuna dénik olacak sekilde
kanala yerlestiriniz.

E[I Dalgall kayisi yaglayici karsi delige denk gelecek sekilde gegiriniz.

m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu lzerine agiimis delige gececek sekilde
yerlestiriniz.

Sabitleme vidalarini takiniz.
Déndurtcilerin kullanilmasi tavsiye edilir.

ESNEK MAFSALLARIN KORUMASININ SOKULMESI

m Koruma kemeri vidalarini sokiinliz.
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EE Ana huninin vidalarini sékiiniiz.
m Borulu huni ucunu ¢ikariniz.
m Koruma kemerini gikariniz.

m Kaybolmasini 6nlemek igin, tutucu yayi bilezigin iki deliginden birine
gecirilmis sekilde birakarak kancadan c¢ikariniz.

m Destek bileziklerini gevsetiniz ve yerlerinden ¢ikariniz.

ESNEK MAFSALLARIN KORUMASININ TAKILMASI

m Yuvalar yaglayiniz ve koruma destek bileziklerini takiniz.
Destek bilezigini i¢ catal lzerine, yaglayici transmisyon borusuna dogru
donik olacak sekilde yerlestiriniz.

EI Destek bilezigini i¢ catala dogru déniik kabaralar ile birlikte esnek mafsalin
lizerine yerlestiriniz. Bilezigin sadece 50°lik esnek mafsallar igin kullanilan
yaglayicisi vardir. 80°lik mafsallarin korunmasi igin blyik bilezik yaglayicisi yeterli
degildir.

m Tutucu yayi destek bileziginin iki ucuna takiniz.

m Radyal delikler destek bileziginin kabaralari ile ve tabandaki delik kiguk
bilezik ile hizali olacak sekilde koruma kemerini takiniz.

m Sadece 50°lik esnek mafsallar igin: Kemeri madde 53'da belirtilen sekilde
hizalayarak ve koruma kemerinin ek deligini de blyik bilezigin yagdanhgina
hizalayarak gegiriniz.

m Koruma kemerinin radyal deliklerinin destek bilezigindeki kabaralarda acilmis
olan deliklerle hizal olup olmadigini kontrol ediniz.

Sadece 50°lik esnek mafsallar igin: Kemerin radyal deliklerinin destek

bilezigindeki kabaralarda agilmis olan deliklerle hizali olup olmadidini ve
kemerin ek deliginin destek bileziginin yaglayicisina denk gelip gelmedigini kontrol
ediniz.

m Flansh 6 vidayi koruma kemerine takiniz. Dondiiriiciilerin kullaniimasi
tavsiye edilir.

m Borulu huni ucunu, yaglayici boru ucu tizerine agilmis delige gececek sekilde
yerlestiriniz.

m Ug sabitleme vidasini koruma kemerine takiniz. Déndiiriiciilerin kullaniimasi
tavsiye edilir.

UZUN YAGLAMA SURELI SH SABIT HIZ MAFSALI KORUMASININ SOKULMESI

m Metal yaglayiciyi sabit hiz mafsalinin bileziginden sékiinuiz.
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m Kabugun civatalarini sékiniiz.

m Kabugu ¢ikariniz.

m Destek halkasinin civatalarini sékindiz.

m Destek halkasini ¢ikariniz.

m Segmani yerinden ¢ikariniz.

m ic catal baglantinin tizerindeki bilezigin civatalarini sokiiniiz.
m Boruyu ve taban konisini ¢ikariniz.

m Sabit hiz mafsall (izerindeki bilezigi agarak yuvasindan ¢ikariniz.
m ic catal baglanti tizerindeki bilezigi agarak yuvasindan gikariniz.

UZUN YAGLAMA SURELI SH SABIT HIZ MAFSALI KORUMASININ TAKILMASI

m ic catal baglantiya ait bilezigin yuvasini yaglayiniz.

m Bilezigi, yaglayici kardan borusuna dénik olacak sekilde ic catal baglanti
Uzerindeki yuvasina yerlestiriniz.

m Sabit hiz mafsalina ait bilezigin yuvasini yaglayiniz.

m Bilezigi, sabit hiz mafsall Uzerindeki yuvasina, plrizsiz ylzeyi mafsalin
gbvdesine temas edecek, gukur tarafi ise kardan borusuna doénlk olacak
sekilde yerlestiriniz.

m Kardan borusu ile taban konisini, delidi i¢ ¢catal baglanti tizerindeki bilezigin
yaglayicisi ile hizalayarak yerlestiriniz.

m Taban konisinin 3 civatasini i¢ ¢atal baglantinin yan tarafina takiniz. Elektrikli
tornavida kullanilmamasi tavsiye edilir.

m Segmani, radyal delikleri taban konisinin Uzerindeki kabartmalara, ugtaki
g6zl ise sabit hiz mafsall gévdesindeki bilezige yerlestirilecek olan yaglayici
deligine denk getirecek sekilde takiniz.

m Radyal deliklerin, taban konisinin Gzerindeki kabartmalarla dogru sekilde
hizalandigini kontrol ediniz.

m Bilezigi, radyal deliklerin taban konisinin Uzerindeki kabartmalarla dogru
sekilde hizalandigini kontrol ederek yerlestiriniz.

m Bilezigi sabitleyen 4 civatayr segmana vidalayiniz. Elektrikli tornavida
kullanilmamasi tavsiye edilir.

m Kabugu, yaglama deligi korumanin Uzerindeki delige denk gelecek sekilde
yerlestiriniz. Civata delikleri otomatik olarak Ust Uste gelecektir.
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mKabugu sabitleyen 8 adet civatayl vidalayiniz. Elektrikli tornavida
kullanilmamasi tavsiye edilir.

m Metal yaglayiciyi sabit hiz mafsalinin bilezigine vidalayiniz.

KARDAN SAFTININ KISALTILMASI

Bondioli & Pavesi, Urtnlerinin modife edilmesini tavsiye etmez ve her

halikarda makine saticisi veya kalifiye bir yardim merkezi ile temasa
gegmenizi 6nerir. Transmisyonun kisaltiimasi gerektiginde asagidaki prosediirti
uygulayiniz.

m Korumay sékiniz.

EE Transmisyon borularini gerektigi uzunlukta kisaltiniz. Teleskopik borularin
normal g¢alisma kosullarinda uzunluklarinin en az 1/2 oraninda Ust Uste
gelmeleri gerekmektedir. Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik
borular, herhangi bir takimaya, surtinmeye meydan vermemek igin uygun bir
oranda Ust Uste pozisyonlarini muhafaza etmelidir. Eger transmisyon tek zincir
ile donatlmis ise borular, koruma borularinin baglantisini saglayan bilezigin
kesilmemesi icin sinirl miktarda (normalde 70 mm'den fazla olmayacak sekilde)
kisaltilabilir. Eger transmisyon yaglama sistemi ile donatilmis ise borular, yaglama
sistemine zarar vermemek igin sinirl miktarda kisaltilabilir.

m Her iki borunun kenarlarini, 6zellikle i¢ borunun dis kenarini ve dis borunun i¢
kenarini bir ege ile dikkatlice duzlestirin.

Borulari temizleyin ve tiragslama ve egeleme islemi sirasinda olusan kalintilardan
tamamen arindinin. Aktarma organi kisaltilirsa, aktarma organinin tim hizmet
omru i¢in borular diizlestiriimeli, temizlenmeli ve yeniden greslenmelidir.

m Transmisyon borularindan gelen koruma borularini tek tek ayni uzunlukta
kesiniz. Eger transmisyon makine tarafinda Tek Zincir ile donatiimis ise,
kisaltma islemi koruma borularinin baglantisini saglayan bilezigin ¢ikariimasin)
gerektirir, bu durumda TRAKTOR TARAFINA YARIM KORUMALI OLSA DAHIi
BIR TUTMA ZINCIRI TAKILMASI gereklidir.

Transmisyon borusunun igini yaglayiniz ve korumayi monte ediniz.

m Makine lzerinde transmisyonun minimum ve maksimum uzunluk kosullarini
kontrol ediniz.

Teleskopik borularin uzunluklarinin en az 1/2 oraninda Ust Uste gelmeleri
gerekmektedir.

Transmisyon rotasyon halinde degilken bile teleskopik borular, herhangi bir
takilmaya, suUrtinmeye meydan vermemek icin uygun bir oranda Ust Uste
pozisyonlarini muhafaza etmelidir.

UYGUNSUZLUKLAR VE COZUMLER

m CATAL KOLLARININ ASINMASI
ASIRI GALISMA AGILARI

e Calisma acllarini azaltiniz.

e Kavramayi, 45° aglyl asan agilarda yapilan manevralarda gikariniz.
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m CATALLARIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI

* Yik altinda gui¢ kavramasi baglantisi ile agin ylik durumunu 6nleyiniz.
e Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

ISTAVROZ PIMLERININ KIRILMASI

ASIRI TORK DARBESI
¢ Yik altinda glic kavramasi baglantisi ile asir yliik durumunu 6nleyiniz.
 Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.

m ISTAVROZ PIMLERININ ZAMANSIZ ASINMASI
ASIRI CALISMA GUCU
* Makine kullanim kitap¢iginda belirlenmis olan hiz ve gii¢ kosullarini asmayiniz.
YETERSIZ YAGLAMA
* 23. maddedeki talimatlari uygulayiniz.

m TELESKOPIK BORULARIN CIKARTILMASI
ASIRI TRANSMISYON UZUNLUGU
¢ Kardan mili transmisyonunu asir derecede uzatacak kosullardan kagininiz.
® Sabit makineler igin: traktorli, makineye goére teleskopik bilesenler 3. maddede
gOsterildigi gibi Ust Uste gelecek sekilde yerlestiriniz.

EB TELESKOPIK BILESENLERIN DEFORMASYONU
ASIRI TORK DARBESI
¢ Yik altinda guic kavramasi baglantisi ile asiri yik durumunu énleyiniz
e Tork sinirlayicisinin etkinligini kontrol ediniz.
e Transmisyonun manevralar esnasinda traktdr veya makine parcalar ile temas
etmediginden emin olunuz.

TELESKOPIK BORULARIN ZAMANSIZ ASINMASI
YETERSIZ YAGLAMA
* Madde 19 - 23'de belirtilen talimatlari_ uygulayiniz.
BORULARIN YETERSIZ BIiR SEKILDE UST USTE GELMESI
¢ 3. maddedeki talimatlar uygulayiniz.

KORUMA BILEZIKLERININ ZAMANSIZ ASINMASI
YETERSIZ YAGLAM
¢ 23. maddedeki tallmatlan uygulayiniz.

m Bondioli & Pavesi kardanik transmisyonlarindaki tim plastik parcalar geri
donlsumltdur. Daha temiz bir dlinya i¢in bunlarin degistirilmeleri esnasinda
duizguin bir sekilde toplatiimalarina ézen gdsteriniz.
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H RVATS KI ORIGINALNﬁEI‘lﬂEP\lIJOR

POSTAVLJANJE

“ Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

n Traktor prikazan na zastiti oznac¢ava stranu traktora na prijenosu. Eventualni
ograni¢iva¢ momenta ili jednosmjernu spojku morate montirati uvijek na
strani radnog stroja.

n U normalnim uvjetima rada, teleskopske cijevi se moraju preklapati najmanje
za_1/2 njihove duZine, a u svim uvjetima rada za najmanje 1/3 njihove
duzine. Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla zaglavljivanja.

n Prije pocetka rada uvjerite se da je kardanski prijenos pravilno pri¢vrscen za
traktor i za stroj.
Provijerite zategnutost eventualnih priévrsnih vijaka.

ﬂ PriCvrstite sigurnosne lance zastite. Najbolji uvjeti rada se postizu kad je
lanac u radijalnom poloZaju u odnosu na prijenos. Podesite duzinu lanaca
tako da omogucuju zglobno gibanje prijenosa u svim uvjetima rada, prijevoza i
manevriranja. Izbjegavajte da se lanci zaviju oko prijenosa zbog pretjerane duzine.

u Ako niste pravilno podesili duzinu lanca i zategnutost postane pretjerana, na
primjer: za vrileme manevriranja strojem, kuka za spajanje u obliku slova "S"
se otvara i lanac se odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac treba zamijeniti.

Kuku u obliku slova "S" novog lanca trebate provuci kroz oko na osnovnom stozcu
i zatvoriti kako se ne bi izvukla, ali tako da ona zadrzi svoju oblinu.

ﬂAko niste pravilno podesili duzinu lanca s napravom za odvajanje od
osnovnog stozca i zategnutost postane pretjerana, na primjer: za vrijeme
manevriranja strojem, opruzna kuka se odvaja od pri€vrsnog prstena i lanac se
odvaja od zastite.

U tom slucaju lanac mozete lako ponovno zakaciti kao $to se ilustrira u sliede¢em
postupku.

ﬂ Otvorite pri¢vrsni prsten tako da odvijete vijak i premjestite plocicu.
n Provucite lanac kroz pri€vrsni prsten i vratite na mjesto plocicu.
[E] Zatvorite plocicu vijkom.

m Nemojte rabiti lance za prevozenje ili podrzavanje kardanskog prijenosa po
zavrsetku rada. Upotrijebite odgovarajuc¢i nosac, kako je prikazano na slici.

m Ogistite i podmazite prikljutno vratilo traktora i radnog stroja kako biste
olaksali postavljanje kardanskog prijenosa.

m Prijenos prevozite odrzavajuci ga u vodoravnom polozaju, kako izviacenje ne
bi prouzrogilo nesrece ili ostetilo zastitu. Ovisno o tezini prijenosa, sluzite se
prikladnim prijevoznim sredstvima.
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DUGME

Pritisnite dugme i navucite glav€inu vilice na prikljuéno vratilo tako da dugme
iskoCi u grlu. Provjerite vraca li se dugme u pocetni poloZaj nakon pri¢vrscivanja
na priklju¢no vratilo.

KUGLICNI PRSTEN

Poravnajte vilicu na prikljuénom vratilu. Pomaknite prsten u polozaj
otpustanja. Potpuno kliznite vilicu po prikljuénom vratilu. Pustite prsten i povlagite
vilicu natrag sve dok kuglice ne iskoCe u grlu priklju€nog vratila i prsten se vrati
u svoj pocetni polozaj. Provjerite je li vilica pravilno pri¢vr§éena na prikljuénom
vratilu.

AUTOMATSKI KUGLICNI PRSTEN

Povlacite prsten dok ne ostane blokiran u straznjem polozaju. Klizite vilicu po
priklju€énom vratilu sve dok prsten ne iskoCi u pocetni polozaj. Provjerite je li vilica
pravilno pri¢vr§éena na prikljuénom vratilu.

KONUSNI VIJAK
Prije uporabe provijerite zategnutost vijka.
Navucite glav&inu vilice na priklju¢no vratilo pa uvucite klin tako da konusni profil
prianja na grlo prikljuénog vratila.
Savjetuje se zatezni moment od:
- 85 Nm (63 ft Ibs) za automatske ograni¢ivac¢e LR s ugradenom jednosmjernom
spojkom.
- 150 Nm (110 ft Ibs) za profile 1 3/8”-Z6 i 1 3/8”-Z21.
- 220 Nm (160 ft Ibs) za profile 1 3/4”-Z6 i 1 3/4”-Z20.
Nemojte zamijeniti obi¢nim vijkom, rabite konusni vijak Bondioli & Pavesi.

ZATEZNI VIJAK

Prije uporabe provijerite zategnutost vijka.
Savijetuje se zatezni moment od:
- 91 Nm (67 ft Ibs) za vike M12;
- 144 Nm (106 ft Ibs) za vijke M14.

PODMAZIVANJE

m Sve radnje odrzavanja i popravke treba vrsiti prikladnom opremom za zastitu
od nesrece.

PODMAZIVANJE TELESKOPSKIH CIJEVI
Odvojite dva dijela prijenosa i ruéno podmazite teleskopske elemente ako u
tu svrhu nije predvidena mazalica.

SUSTAV PODMAZIVANJA

Ako prijenos ima sustav podmazivanja, podmazite cijevi putem mazalice koja
se nalazi blizu unutarnje vilice na strani stroja. Sustav podmazivanja omogucuje
brzo podmazivanje teleskopskih cijevi u svim radnim poloZajima, tako da prijenos
moze ostati montiran na stroju.

m Zamijenite istroSene ili oStecene dijelove originalnim pri¢uvnim dijelovima
Bondioli & Pavesi. Nemojte preinacivati ili neovlasteno dirati nijednu
komponentu prijenosa; za radnje koje se ne predvidaju u priru¢niku za uporabu i
odrzavanje obratite se prodavacu Bondioli & Pavesi.
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m Provjerite ucinkovitost i podmazite svaku komponentu prije uporabe
prijenosa. OCistite i podmazite prijenos na zavrSetku sezonske uporabe.
Podmazite komponente prema ilustriranoj shemi; vremenski razmaci podmazivanja
su izrazeni u satima.

Narocito tesSke primjene u agresivnoj okolini mogu zahtijevati podmazivanje
¢esce od 50 sati.

U priruéniku se navode koli¢ine masti koje se savjetuju za vremenski razmak od 50
sati, medutim, komponente prijenosa SFT moZzete povremeno podmazati nakon
duljeg vremenskog razmaka uporabe, do 100 sati. Ako ste prijenos SFT rabili vise
od 50 sati od posliednjeg podmazivanja, preporuéujemo da nadodate mazivo
pumpanjem koli¢ine vece od one koja se savjetuje za 50 sati, proporcionalno
satima uporabe, sve do njenog podvostru¢enja ako se radi o razdoblju od 100 sati.
Preporucujemo da ni u kom sluéaju ne premasite 100 sati za homokineticke
zglobove.

Koli¢ine izrazene u gramima (g). 1 unca (oz) = 28,3 g (grama).

Upumpavajte mast u krizeve sve dok ona ne bude izlazila iz lezajeva.

Mast upumpavajte progresivno, a ne naglo.

Preporucujemo uporabu masti NLGI, stupnja 2.

Na zavrS$etku sezonske uporabe, savjetujemo da uklonite mast koja se eventualno
nakupila u unutrasnjosti zastite homokineti¢kog zgloba.

SFT+ EH HOMOKINETICKI ZGLOB - Koli¢ina masti navedena na naljepnici za
podmazivanje kardanskog vratila je okvirna. Za pravilno podmazivanje preporu¢a
se ubrizgavanje masti putem mazalice svakih 250 sati sve dok mast ne poc¢ne
izlaziti iz ventila za punjenje.

OGRANICAVACI MOMENTA | JEDNOSMJERNA SPOJKA

RA - RL JEDNOSMJERNE SPOJKE.
Uklanja povrat snage sa stroja na traktor u fazama usporavanja ili
zaustavljanja priklju¢nog vratila.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Jednosmijerne spojke RL ne zahtijevaju podmazivanje i nemaju mazalicu.
Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.

SA - LC OGRANICAVACI MOMENTA SA ZAPORIMA.

Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.
Odmah iskljucite prikljuéno vratilo kad zaCujete buku koju izaziva iskakanje zapora.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Ograni¢avaci LC imaju brtveni prsten i moze ih se podmazati samo jednom u
sezoni.

LN - LT OGRANICAVACI MOMENTA SA SIMETRICNIM ZAPORIMA.
Prekida prijenos snage kad moment prijede bazdarenu vrijednost.
Odmah iskljucite prikljuéno vratilo kad zacujete buku koju izaziva iskakanje zapora.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Ograni¢avaci LT imaju brtveni prsten i moze ih se podmazati samo jednom u
sezoni.

m LB - OGRANICAVAC MOMENTA S VIJKOM.

Djeluje prekidajuci prijenos snage ako preneseni moment prijede vrijednost
za koju je bazdaren.

Kako biste ponovno uspostavili prijenos trebate zamijeniti slomljeni vijak vijkom
istog promjera, klase i duZine.

Podmazite ograni¢avace LB koji imaju mazalice najmanje jednom u sezoni i nakon
svakog razdoblja neaktivnosti.
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LR - AUTOMATSKI OGRANICAVAC MOMENTA.

Prekida prijenos snage kad moment prijede baZzdarenu vrijednost.
Smanjenjem brzine ili zaustavljanjem prikljuénog vratila automatski se postize
ponovno ukljucivanje.

Naprava je podmazana prilikom montaze i ne zahtijeva periodi¢no podmazivanije.

GE - ELASTICNI ZGLOB

Apsorbira vr§ne momente te ublazuje vibracije i izmjeni¢na opterecenja.
Ne zahtijeva se periodi¢no odrzavanije.

OGRANICAVACI MOMENTA S TARNIM PLOGAMA.

U trenutku postavljanja ili nakon dugog razdoblja neuporabe, provjerite u€inkovitost
tarnih ploca.

e Ako su ploce spojke izloZzene (vidi sliku 30), spojka je tipa FV s tanjurastom
oprugom i tipa FFV s helikoidnim oprugama. Izmjerite i podesite visinu opruge kao
Sto se pokazuje na slici 31. Ako su ploCe spojke pokrivene metalnim pojasom (vidi
sliku 32), spojka je tipa FT. Ako su ploCe spojke izlozene i vijci imaju slijepe matice,
spojka je tipa FK.

Na zavrSetku sezonske uporabe, ispustite tlak opruga i pazite da se naprava nalazi
uvijek na suhom.

Prije ponovne uporabe provjerite uc¢inkovitost tarnih plo¢a i ponovno uspostavite
kompresiju opruga na prvobitnu vrijednost.

U slu€aju pregrijavanja uslijed Cestih i duljih proklizavanja, posavjetujte se s
prodavac¢em stroja ili prodavac¢em Bondioli & Pavesi.

FV - FFV OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA.
Proklizavanje tarnih ploca ogranlcava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr$ni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
Moze se rabiti i kao ograni¢ava¢ momenta i kao naprava za pokretanje kod strojeva
jake inercije.
BaZdarenje moZzete podesiti ako podesite radnu visinu opruge.

m BaZdarenje ograni¢ava¢a momenta s tarnim plo¢ama FV i FFV se mijenja s
visinom h opruga.

Za povecanje/smanjenje veliCine bazdarenja, navijte/odvijte osam matica za
1/4 okretaja i provjerite ispravnost rada. Ponovite radnju ako treba. Izbjegavajte
pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo ugroziti rad naprave.

FT - FK OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM PLOCAMA.

Proklizavanje tarnih plo¢a ograni¢ava vrijednost momenta koji se prenosi.
Vr&ni momenti i kratkotrajna preopterecenja se uklanjaju.
Moze se rabiti i kao ograni¢ava¢ momenta i kao naprava za pokretanje kod strojeva
jake inercije.
Spojka FT ima metalni pojas na obodnici.
Kompresija opruge je ispravna kad ona prianja na metalnu traku. Ovo stanje se
postize tako da se vijci zatezu sve dok opruga ne blokira traku, zatim se odvije
maticu za 1/4 okretanja. Izbjegavajte pretjerano zatezanje vijaka: to bi moglo
ugroziti rad naprave.
Spojka FK ima vijke sa slijepim maticama. Kompresija opruge je ispravna kad su
matice potpuno navijene. Rabite samo specijalne vijke i matice B&P.

m Ako se u vilici s prirubnicom osim osam vijaka nalaze i Getiri vijcana elementa
s usadenim Sesterokutom, spojka ima sustav otpustanja. Tlak opruge je
smanjen na minimum kad su Cetiri vij¢ana elementa navijena u prirubnicu. Vidi list
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s uputama koji se prilaZe spojkama sa sustavom otpustanja.
Sustav otpustanja omogucuje provjeravanje stanja tarnih ploca i smanjivanje
potiska opruga na tarne ploCe na najmanju mogucu mijeru za vrijeme razdoblja
neuporabe.
Spojke koje imaju sustav otpustanja isporu€uju se zajedno s priruénikom
za uporabu i odrzavanje; procitajte priru¢nik radi pravilne uporabe sustava
otpustanja.

m Spojke mogu dostici visoke temperature. Nemojte dirati! Kako biste izbjegli
rizike od pozara, pazite da u podrucju oko spojke nema zapaljivog materijala
te izbjegavajte dulja proklizavanja.

FNV - FFNV - FNT - FNK OGRANICAVAC MOMENTA S TARNIM
PLOCAMA | JEDNOSMJERNOM SPOJKOM. Sijedinjuje funkcijske
karakteristike ograni¢avaca s tarnim plo¢ama s onima jednosmijerne spojke.
Primjenjuje se na strojevima s jakom rotiraju¢om masom.
Podmazite svakih 50 sati rada i nakon svakog razdoblja neaktivnosti.
Nemojte se priblizavati stroju dok se sve komponente nisu zaustavile.

DEMONTAZA ZASTITE
m Odvijte pri¢vrsne vijke.

m Izvucite osnovni stoZac s cijevi.

m Skinite valovitu traku i izvucite nosivu prstenastu maticu.

MONTAZA ZASTITE

m Podmazite sjediste nosive prstenaste matice na unutarnjim vilicama.

m Montirajte nosivu prstenastu maticu u grlo tako da mazalica bude okrenuta
prema cijevi za prijenos.

E[I Navucite valovitu traku tako da se mazalica podudara s odgovaraju¢im
otvorom.

m Montirajte osnovni stozZac s cijevi uvlatenjem mazalice u otvor koji se nalazi
na osnovnom stozcu.

m Navijte pri¢vrsne vijke.
Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE

m QOdvijte vijke zastitne trake.
EE Odvijte vijke osnovnog stozca.

m Izvucite osnovni stozac s cijevi.
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m Izvucite zastitnu traku.

m Otkacite sigurnosnu oprugu pustajuci je uvucenu u jednom od dva otvora na
prstenastoj matici, kako je ne biste izgubili.

m Rasirite nosive prstenaste matice i izvucite ih iz sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE

m Podmazite sjedista i stavite nosive prstenaste matice zastite.
Namjestite prstenastu maticu na unutarnju vilicu tako da mazalica bude
okrenuta prema cijevi za prijenos.

EI Namjestite nosivu prstenastu maticu na homokineti¢ki zglob, sa zakovicama
okrenutim prema unutarnjoj vilici. Prstenasta matica ima mazalicu koja sluzi
samo za homokineticke zglobove 50°. Nemojte uzimati u obzir mazalicu velike
prstenaste matice za zastitu zglobova 80°.

m Zakacite sigurnosnu oprugu na dva ruba nosive prstenaste matice.

E] Navucite zastitnu traku poravnavajuci radijalne otvore sa zakovicama na
nosivoj prstenastoj matici i otvor na dnu s mazalicom na maloj prstenastoj
matici.

m Samo za homokineti¢ke zglobove 50°: navucite traku poravnavajuéi — osim
onoga $to se navodi u to¢ki 53 — i dodatni otvor na zastitnoj traci s mazalicom
na velikoj prstenastoj matici.

m Provjerite jesu li radijalni otvori zastitne trake poravnati s otvorima koji se
nalaze na zakovicama nosive prstenaste matice.

m Samo za homokineticke zglobove 50°: provjerite jesu i radijalni otvori
zastitne trake poravnati s otvorima na zakovicama nosive prstenaste matice
te podudara li se dodatni otvor na traci s mazalicom na nosivoj prstenastoj matici.

m Navijte 6 vijaka s prirubnicama na zastitnoj traci. Ne preporucuje se uporaba
zavijaca.

m Montirajte osnovni stozZac s cijevi uvlatenjem mazalice u otvor koji se nalazi
na osnovnom stozcu.

m Navijte 3 pri¢vrsna vijka zastitne trake. Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

DEMONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE SH S DULJIM
INTERVALIMA PODMAZIVANJA

m Odvijte metalnu mazalicu s nosive prstenaste matice na homokineti¢kom
zglobu.

m Odvijte vijke krutog oklopa.
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m Izvucite kruti oklop.

m Odvijte vijke potpornog prstena.

m Izvucite potporni prsten.

m Izvucite elasti¢nu traku.

m Odbvijte vijke nosive prstenaste matice na unutarnjoj vilici.
m Izvucite cijev i osnovni stozac.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu na homokinetickom zglobu i izvucite je iz
njezinog sjedista.

m Rasirite nosivu prstenastu maticu na unutarnjoj vilici i izvucite je iz njezinog
sjedista.

MONTAZA ZASTITE ZA HOMOKINETICKE ZGLOBOVE SH S DULJIM
INTERVALIMA PODMAZIVANJA

m Podmazite sjediste za nosivu prstenastu maticu unutarnje vilice.

m Namjestite nosivu prstenastu maticu u odgovarajucée sjedisSte na unutarnjoj
vilici usmjeravaju¢i mazalicu prema cijevi za prijenos.

m Podmazite sjediste za nosivu prstenastu maticu na homokineti¢kom zglobu.

m Namjestite nosivu prstenastu maticu u odgovarajuée sjediste na
homokinetickom zglobu usmijeravajudi je tako da glatka povrsina ostane u
dodiru s tijelom homokineti¢kog zgloba, a konkavni dio prema cijevi za prijenos.

Navucite cijev i osnovni stoZac poravnavajuéi otvor s mazalicom prstenaste
matice na unutarnjoj vilici.

m Navijte 3 priévrsna vijka osnovnog stozca na strani unutarnje vilice. Ne
preporucuje se uporaba zavijaca.

Navucite elastiénu traku poravnavajuéi radijalne otvore sa zakovicama
osnovnog stoZca, a rupicu na kraju s otvorom za mazalicu koju éete postaviti
na nosivu prstenastu maticu na tijelu homokineti¢kog zgloba.

m Provjerite jesu li radijalni otvori poravnati sa zakovicama na osnovnom
stozcu.

m Navucite potporni prsten i provjerite jesu li radijalni otvori poravnati sa
zakovicama osnovnog stozca.

m Navijte 4 pri¢vrsna vijka potpornog prstena na elasti¢noj traci. Ne preporucuje
se uporaba zavija¢a.

m Navucite kruti oklop i poravnajte otvor za podmazivanje s odgovaraju¢om
rupicom na zastitnoj traci. Rupice za vijke automatski ¢e se preklopiti.
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m Navijte 8 pri€vrsnih vijaka krutog oklopa. Ne preporucuje se uporaba zavijaca.

m Navijte metalnu mazalicu na nosivu prstenastu maticu homokinetickog
zgloba.

KAKO SKRATITI KARDANSKO VRATILO

m Bondioli & Pavesi savjetuje da se ne preinaCuje njegove proizvode, a u
svakom slucaju preporucuje da se kontaktira prodavaca stroja ili kvalificirani
servisni centar. Ako treba skratiti prijenos, slijedite postupak u nastavku.

m Demontirajte zastitu.

m Skratite cijevi za prijenos na potrebnu duzinu. U normalnim uyjetima rada,
cijevi se moraju preklapati najmanje za 1/2 njihove duzine. Cak i kad se
prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno preklapanje kako
bi se izbjegla ukljestenja. Ako prijenos ima jedan lanac, cijevi mozete skratiti za
ograni¢enu duzinu (obi¢no ne vise od 70 mm) kako ne biste morali vaditi prstenastu
maticu koja spaja zastitne cijevi. Ako prijenos ima sustav podmazivanja ugraden
u unutarnju cijev, cijevi mozete skratiti za ograni¢enu duzinu kako biste izbjegli
ostecivanje sustava podmazivanja.

m Turpijom temeljito skinite srh s rubova na krajevima obje cijevi, a posebno s
vanjskog ruba unutarnje cijevi i unutarnjeg ruba vanjske cijevi.

Ocistite cijevi i potpuno uklonite strugotine i ostatke od turpijanja. U slucaju
skracivanja prijenosa skidanje srha, ¢iS¢enje i ponovno podmazivanje cijevi treba
pravilno izvesti radi ispravnog trajanja prijenosa.

m Odrezite s jedne po jedne zastitne cijevi istu duzinu koju ste odstranili s
cijevi za prijenos. Ako prijenos ima jedan lanac na strani stroja i skradivanje
podrazumijeva vadenje prstenaste matice koja spaja zastitne cijevi, trebate STAVITI
SIGURNOSNI LANAC | NA POLOVICU ZASTITE NA STRANI TRAKTORA.

Podmazite unutarnju cijev za prijenos i ponovno montirajte zastitu.

m Provjerite duZinu prijenosa u uvjetima minimalnog i maksimalnog izduzenja
na stroju.

U uvjetima rada, cijevi se moraju preklapati najmanje za 1/2 njihove duzine.

Cak i kad se prijenos ne vrti, teleskopske cijevi moraju zadrzati prikladno
preklapanje kako bi se izbjegla ukljestenja.

NEPOGODNOSTI | RIESENJA

TROSENJE KRAKOVA VILICA
PRETJERANI RADNI KUTOVI
* Smanijite radni kut.
e |skljucite prikljuéno vratilo kod manevara u kojima kutovi zglobova prelaze 45°.

DEFORMACIJA VILICA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
* Izbjegavajte preopterecenija i ukljucivanja pod optere¢enjem prikljuénog vratila.
© Provjerite ucinkovitost ograni¢ava¢a momenta.
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LOM KLINOVA KRIZA

PRETJERANI VRSNI MOMENTI
* |zbjegavajte preopterecenja i uklju€ivanja pod opterec¢enjem priklju¢nog vratila.
e Provjerite uc¢inkovitost ograni¢avaéa momenta.

PRERANO TROSENJE KLINOVA KRIZA
PRETJERANA RADNA SNAGA
* Nemojte premasiti uvjete brzine i snage koji se odreduju u priru¢niku za uporabu
stroja.
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
e Slijedite upute u tocki 23.

1ZVLACENJE TELESKOPSKIH CIJEVI

PRETJERANO IZDUZENJE PRIJENOSA
* |zbjegavajte stanja krajnjeg izduZenja kardanskog prijenosa.
* Kod stacionarnih strojeva: namjestite traktor u odnosu na stroj tako da teleskopski
elementi budu preklopljeni kao $to se ilustrira u tocki 3.

DEFORMACIJA TELESKOPSKIH ELEMENATA

PRETJERANI VRSNI MOMENT
* |zbjegavajte preopterecenja i uklju¢ivanja pod opterec¢enjem priklju¢nog vratila.
e Provjerite ucinkovitost ograni¢avaéa momenta.
® Provjerite da prijenos ne dolazi u dodir s dijelovima traktora ili stroja za vrijeme
vr§enja manevara.

PRERANO TROSENJE TELESKOPSKIH CIJEVI
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
e Slijedite upute od to¢ke 19 do tocke 23.
NEDOVOLJNO PREKLAPANJE CIJEVI
o Slijedite upute u tocki 3.

PRERANO TROSENJE PRSTENASTIH MATICA ZASTITE
NEDOVOLJNO PODMAZIVANJE
e Slijedite upute u tocki 23.

m Svi plasti¢ni dijelovi kardanskih prijenosa Bondioli & Pavesi se mogu potpuno
reciklirati. Kako bismo Zivjeli u ¢iséem svijetu, u trenutku njihove zamjene
treba ih odloziti na odgovarajuéi nagin.

255



256



257



258



259



ZOMRIEY! 1)

BONDIOLI & PAVESI S.p.A.
VIA XXIIl APRILE 35/A
46029 SUZZARA (MN) - ITALIA



